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3.13 Avkjorsler

Med avkjgrsler menes i denne sammenheng kjgrbar tilknytning til veg eller gatenett for en eiendom
eller et begrenset antall eiendommer.

Dette kapitlet omhandler krav til utforming av avkjersel bade nar det gjelder bygging av nye avkjorsler
og for utbedring av eksisterende avkjorsler.

Geometrisk utforming

Handbok N10O Veg- Eqr gykjgrsler med liten trafikk (ADT < 50 eller faerre enn 10 boenheter) ber hjgrneavrundingen

og gateutforming

utferes som en enkel sirkel med radius R =4 m.

Pa de fgrste 2 m ber avkjerselen ha et jevnt fall fra vegkant pa totalt 5 cm. Pa de neste 3 m ber avkjor-
selen ha en naturlig overgangskurve til avkjgrselens videre forlpp. Pa de neste 30 m ber avkjgrselen
ha et maksimalt fall eller stigning pa maksimalt 1:8.

For avkjarsler med ADT = 50 eller med stor andel lastebiler og vogntog, og ADT pa primarvegen
=2 000, ber hjgrneavrundingen utfgres som en enkel sirkelkurve med radius R =9 m. Disse
avkjorslene bar bygges med samme krav til vertikal linjefering som kryss (se kapittel 3.1).

Avkjersler med ADT = 50 og ADT pa primaervegen er > 2 000 bgr utformes som kryss.
| tettbygd strek der primaervegen har kantstein, feres kantsteinen senket gjennom avkjerselen for
a tydeliggjere vikepliktsforholdene.

Siktkrav i avkjersler
Siktkrav i avkjersler defineres med sikitrekanter. Disse bestemmes ut fra stoppsikt.

Handbek N10O Vea- gt j avkjersler ber sikres i henhold til Figur 3.29 og Tabell 3.7,

og gateutforming
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Figur 3.29: Siktkrav i avkjersler
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Tabell 3.7: Siktkrav | avkjersler, L2 [m]

Fartsgrense [km/
Trafikk | aviersel = 4
30 og 40 50 0g &0 700g 80 a0
ADT <50 a 4 4
ADT =50 4 6 B

Objektheyden ved siktkontroll settes til 0,25 m.

[ tillegg er det satt felgende krav:

Innen sikitrekanten skal eventuelle sikthindringer ikke vaere hayere enn 0,5 mover primazrvegens  Féndook N0 Veg-
kjgrebaneniva. | tillegg kontrolleres det at planet mellom @yepunkt | avkjerselen og kjgrebaneni ea gateufeming
primzrvegen, er fritt for sikthindringer.

Stoppsikt pa nye veger
Stoppsikt pa nye veger (L) er gitt i handbok N100 Veg- og gateutforming.

Stoppsikt pa eksisterende veg
Ved bygging eller utbedring av enkeltavkjorsel pa eksisterende veg gjelder kravene til utforming som
gitt foran med unntak av siktkravene. Her legges stoppsikt gitt i tabell Tabell 3.8 til grunn.

Tabell 3.8: Stoppsikt L, for avkjersler pa eksisterende veger [m]

" Fartsgrense [km/t]
L
gype 30 40 50 &0 70 80 90
H-veger - . 55 70 80 115 175
H,-/5a-/A-veger 20 30 45 &0 20 100

[ tillegg sikres n@dvendig stoppsikt langs primaervegen. Dette kravet vil inntre der avkjorselen ligger
ved en bakketopp eller i kurve der terreng, gjerde, kratt, skog eller lignende hindrer stoppsikt langs
primarvegen. Begrunnelsen er krav om tilfredsstillende sikt til motgaende trafikk ved venstresving
inn i en avkjersel, og for a unnga pakjersel bakfra ved samme svingebevegelse.

Det er nedenfor kort redegjort for de forutsetninger som ligger til grunn for stoppsikt i Tabell 3.8.

« Det ergitt to sett verdier, eft sett forutsatt lagt til grunn for nasjonale hovedveger, og ett sett til
bruk pa gvrige hovedveger, samleveger og atkomstveger.

+ Fornasjonale hovedveger er det | beregningene brukt fartsgrense med et fartstillegg pa
5 km/t for alle fartsgrenser unntatt 90 km/t, hvor det er brukt fartstillegg 10 km/t. For de gwrige
vegtypene er det brukt fartsgrense uten fartstillegg.

« \erdier for bremsefriksjon er hentet fra handbok V120 Premisser for geometrisk utforming av
VEger.

+ For bremsefriksjon er det for nasjonale hovedveger brukt sikkerhetsfaktor 1,25, med unntak
for fartsgrense 90 km/t hvor sikkerhetsfaktor 1,50 er brukt. For de gvrige vegtypene er
sikkerhetsfaktor 1,10 forutsatt.

« Det erikke forutsatt fartsprofiltilegq, dvs stoppsikt varierer ikke med horisontalkurvaturen.

« erdiene i tabellen er beregnet for stigning lik null.
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