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1. Innledning

Trafikkanalysen er utarbeidet som grunnlag for detaljregulering til framtidig boligbygging pa Tangjerd
i Karmgy kommune. Planomradet ligger pa Sevland og inngar i et stgrre omrade avsatt til framtidig
boligformal i kommuneplanens arealdel. | dag er omradet bebygd med spredt bolig- og
gardsbebyggelse, samt verksted med areal for oppstilling av maskiner. Trafikken til og fra omradet
gar i dag via tre separate avkjgrsler, to til fv. 547 Vestre Karmgyveg og en til fv. 4832 Vestre Veaveg.
Malet for planprosessen er a legge til rette for bygging av 150-200 nye boliger med tilhgrende
friarealer, veger og teknisk infrastruktur.

Hensikten med analysen er a kartlegge dagens trafikkbilde, vurdere hvordan utbygging i henhold til
planforslaget vil pavirke den framtidige trafikksituasjonen i omradet, avdekke behov for tiltak knyttet
til vegnettet og vurdere virkemidler for gkt bruk av klimavennlige og aktive reisemidler som gange,
sykling og kollektiv. Virkninger av trafikkstgy er ikke vurdert i denne omgang, men vil bli utredet ved
utforming av boligomréadene i planen. Innholdet i dokumentet skal veere beslutningsgrunnlag for valg
av trafikale lgsninger i planen.

Trafikkberegningene i analysen er basert pa metoden i Statens vegvesens handbok for
trafikkberegninger V713.
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Kartet viser planomrddets plassering i forhold til Akra, Vea og Kopervik. Innfelt: Planomrddets utstrekning og
kommuneplanens arealdisponering.
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1.1 Definisjoner

Arsdagntrafikk

Arsdggntrafikk (ADT) er summen av antall kjgretgy som passerer et punkt pa en vegstrekning
gjennom aret, delt pa drets dager. ADT er et gjennomsnittstall for daglig trafikkmengde og danner
grunnlag for klassifisering av nye veger i vegnormalsystemet til Statens vegvesen og lokale
vegnormer.

Turproduksjon

Med turproduksjon menes summen av alle turer inn og ut av et omrade. Det skilles mellom
personturproduksjon og bilturproduksjon. Turproduksjon er viktig ved planlegging og regulering av
nye omrader for a vurdere konsekvenser pa eksisterende vegnett, og som grunnlag for
dimensjonering av nye og oppgradering av eksisterende veger. For biltrafikk vil tall for turproduksjon
pr. dggn vaere det samme som ADT.

Ved vurdering av turproduksjon benyttes erfaringstall. For boligomrader i Karmgy er 5 bilturer pr.
bolig pr. dag blitt benyttet for vurdering av trafikken i nye smahusomrader. | omrader med mindre
boenheter vil tallet bli noe lavere. | denne analysen har vi brukt 3,5 bilturer pr. bolig pr. dag for
leilighetsbebyggelse.

Turproduksjon og trafikkmengde vil variere gjennom dggnet og aret.

Dimensjonerende time

Dimensjonerende time er den trafikkmengden som vegen er dimensjonert for. Dimensjonerende
time beregnes som en viss prosentandel av ADT, avhengig av vegens funksjon. For veger med
rushtrafikk regnes dimensjonerende time som 12-20 %. Pa Vestre Karmgyveg forekommer
k@dannelse i morgen- og ettermiddagsrushet. Men kgene er ikke langvarige og fgrer sjelden til full
stopp i trafikken. Prosentandelen settes derfor til 14% i denne analysen.

Transportmiddelfordeling

Transportmiddelfordeling handler om maten vi reiser, om vi benytter beina, sykkel, buss eller bil. Tall
fra reisevaneundersgkelser for Haugalandet gjennomfgrt i 2011 og 2017, viser at bil er det
dominerende transportmiddelet pa Karmgy, og at bilandelen pa Haugalandet er hgyere enn i mange
andre byregioner i Norge. Andelen gdende og kollektivreisende er lav, mens andelen som sykler er
noe hgyere enn gjennomsnittet for andre tilsvarende omrader.

Valg av reisemiddel har betydning for trafikkmengden (ADT), og dermed ogsa for dimensjonering av
veganleggene.

2017 12.7% 42% 67,2 % 10,6 % NG

Wy

T

£ 2011 693 % 9.4 % A

Utsnittet viser hovedreisemate blant befolkningen over 13 dr i Karmgy kommune. BIa: til fots, r@d: sykkel, gra: bil som fgrer,
gul: bil som passasjer, mgrk bla: kollektiv, grgnn: annet/husker ikke. Kilde: RVU for Haugalandet, IRIS 2017
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2. Dagens situasjon
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2.1 Fv. 547 Vestre Karmgyveg

Vestre Karmgyveg er opparbeidet med to kjgrefelt og kigrebanebredde pa 3 mi tillegg til sideareal.
Det er opparbeidet gang- og sykkelveg pa 3 m langs vegens nordside, adskilt fra vegen med rabatt pa
1 m. Pa strekningen langs planomradet er det ett busstopp og tre avkjgrsler nord for vegen, og
busstopp, tre avkjgrsler og ett vegkryss sgr for vegen.

Vestre Karmgyveg er registrert med trafikkmengde pa 12.000 ADT for denne strekningen.

Skiltet fartsgrense er 50 km/t ved planomradet, men settes opp til 60 km/t ved plangrensa mot @st.
Vestre Karmgyveg er forkjgrsveg.

Ifglge «Rammeplan for avkjgrsler og holdning til byggegrenser for riks- og fylkesvegene i Region vest»
skal fv. 547 Vestre Karmgyveg behandles etter kriteriene for holdningsklasse 1 Meget streng. Det
betyr at vegene i prinsippet skal veere fri for avkjgrsler. Nye avkjgrsler og utvida bruk av eksisterende
avkjersler bgr avklares i reguleringsplan. Byggegrenser skal i utgangspunktet vaere 50 m fra
senterlinje veg, men kan avvikes ved regulering.

Det er stort gap mellom dagens situasjon og intensjonen i Rammeplanen om at Vestre Karmgyveg
skal veere avkjgrselsfri. Kartet over viser at det innenfor en avstand pa 500 m fra planomradet er 12
eksisterende avkjgrsler og vegkryss fra arealene nord for vegen til Vestre Karmgyveg. Ogsa pa
motsatt side av vegen er situasjonen at det er tett mellom avkjgrslene.
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Bildene viser Vestre Karmgyveg pad strekningen langs planomradet, sett fra gst (@verst) og fra vest (nederst).

2.2 Fv. 4832 Vestre Veaveg

Vestre Veaveg er opparbeidet med to kjgrefelt uten midtlinje. Vegen har noe varierende bredde,
men er samlet sett ca. 6 m bred. Det er opparbeidet gang- og sykkelveg langs vestsiden av vegen,
med bredde pa 2,5 m, adskilt med rabatt pa 1,5-3 m. Det er en eksisterende avkjgrsel fra
planomradet til Vestre Veaveg. Pa motsatt side av vegen er det to vegkryss og tre enkeltavkjgrsler,
inkl. adkomst til Sevland skole. Det er opparbeida busstopp i begge retninger og opphayd gangfelt
like nord for krysset ved Hansadalvegen.

Vestre Veaveg er registrert med trafikkmengde pa 2.800 og har skiltet fartsgrense 40 km/t fra krysset
til Vestre Veaveg til krysset ved Hansadalvegen. Videre gstover har vegen registrert trafikkmengde pa
2.000 ADT og skiltet fartsgrense 50 km/t. Vegen er forkjgrsveg.
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| «Rammeplan for avkjgrsler og holdning til byggegrenser for riks- og fylkesvegene i Region vest» er
Vestre Veaveg definert innenfor holdningsklasse 3 Mindre streng. For veger i denne kategorien skal
tallet pa direkte avkjgrsler til vegen veere avgrensa. Valg av plassering av avkjgrsler ma vurderes med
tanke pa den framtidige samfunnsutviklingen, og godkjenning til utvidet bruk av eksisterende
boligavkjgrsler til boligformal bgr normalt gis dersom de tekniske kravene blir tilfredsstilt. For veger i
holdningsklasse 3 legger rammeplanen opp til generell byggegrense 30 m fra senterlinje. Men i sin
uttale til oppstart av planarbeidet har Rogaland fylkeskommune ved samferdselsavdelingen sagt at
byggegrense langs Vestre Veaveg kan settes til 15 m.

PLANOMRADET

Bildene viser Vestre Veaveg pad strekningen langs planomrddet, sett fra @st (gverst) og fra vest (nederst).
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2.3 Gdende og syklende, kollektivtransport

| dette omradet utgjor gang- og sykkelvegene langs fylkesvegene hovedvegnettet for gdende og
syklende.

Det er etablert separat tilbud til gdende og syklende langs Vestre Karmgyveg, hele strekningen fra
Eide til Skudeneshavn. Gjennom tettbebyggelsen rundt Akra er gs-vegen preget av en del hindringer
som hyppige avkjarsler og systemskifter, hekker og sikthindringer i avkjgrslene, utydelige
krysningspunkt og sambruk med biltrafikk der enkelteiendommer har adkomst via gs-vegen. Dette er
forhold som ogsa forekommer ved planomradet, og som kan pavirke opplevelsen av trygghet og
framkommelighet for folk som ferdes til fots og pa sykkel.

Gang- og sykkelvegen langs Vestre Veaveg er mer oversiktlig, selv om ogsa den har tilstgtende
vegkryss og avkjgrsler. | retning Vea er det opparbeidet gang- og sykkelveg fram til Mannesmarka,
ved skolegrense for barneskolen pa Sevland.

P o L2

Barkeriene / Mannesmarka

iy
e 5
Hansadalen /
Mannes

Fredl:eimvegen /
Tjgsvold gst

lllustrasjonen viser en oversikt over viktige traseer for gdende og syklende i og rundt planomrdadet. Gs-veger og fortau er
merket med heltrukken r@d strek, andre snarveger med stiplet strek, turveger med grgnt. Tilrettelagt kryssing og
fotgjengerfelt er markert med r@gde punkt. Bakgrunnsfargene i bildet viser hvilke omrdader som deler avkjgrsel til hovedveg i
dag.
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| tillegg til hovedtraséene, finnes det flere interne veger som benyttes som snarveger mellom
fylkesvegene. En av dem ligger innenfor planomradet, parallelt med Vestre Karmgyveg, ca. 100 m
nord for fylkesvegen. Vegen benyttes som snarveg til skolen, som turveg for naerturer og
gangforbindelse til turomrader ved sjgen og i marka. Traseen gar delvis pa opparbeida grusveg og
delvis som trakk i kanten av dyrkamark. Fra Vestre Veaveg er det flere traséer som kan benyttes for
videre forbindelse til andre deler av Sevland og Mannes, og fra Vestre Karmgyveg kan man via
Fredheimvegen og interne forbindelser ta seg videre til boligomradene pa Tjgsvold @st.

Det er etablert fotgjengerovergang for kryssing av Vestre Karmgyveg ved Fredheimvegen og
undergang ved krysset Vestre Karmgyveg/Vestre Veaveg/Nylandvegen (utenfor bildet). | Vestre
Veaveg er det tilrettelagt kryssing ved Hansadalvegen.

Bildene er tatt fra eksisterende snarveg giennom omrdadet.

Opplevd trafikksikkerhet

Det er foretatt barnetrakk for skolevegene i Sevland skolekrets. | undersgkelsen kommer det fram at
gang- og sykkelvegene av mange oppleves som trygge, men at noen ogsa fgler seg utsatt nar de
ferdes der. Punkter i vegsystemet som utpeker seg som szerlig utrygge er krysningspunkter over
hovedvegene og strekninger som mangler seerskilt tilrettelegging for gdende og syklende. Kryssing av
fv. 547 ved Varnevegen like ved planomradet er et slikt punkt.

Kollektivtilbud

Kollektivtilbudet fra Akra til Haugesund bestar av to ruter som begge har holdeplasser ved
planomradet. Hovedruta gar via Vea og kjgrer Vestre Veaveg. | tillegg gar det direktebuss med rute i
Vestre Karmgyveg. Samlet sett er det avganger mot Skudeneshavn 1 ganger i timen og mot
Haugesund 2-3 ganger i timen gjennom hele dagen.
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2.4 Registrerte trafikkulykker D\ ,af":j

Det er registrert en del trafikkulykker langs /'\/\‘_j {

hovedvegene i omradet. 17 ulykker er | II' ,

registrert langs Vestre Karmgyveg i b, ‘/

tidsrommet fra 1978 til i dag, 9 avdem i TR II \_

arene etter ar 2000. Fgrste ulykke pa II'\ \‘

Vestre Veaveg er registrert i 2004. 7 ﬁ/ \\ I \‘ :

ulykker er registrert pa strekningen som TR v “ : 1| -
framgar av kartet. | tillegg har det { \‘—| || ; o
forekommet mange ulykker i krysset ' _,—J___—f“"

mellom Vestre Karmgyveg og Vestre O @

Veaveg (utenfor kartutsnittet). |
Strekningsanalysen for fylkesvegene i
Rogaland (2021) inngar krysset i en

Kartet viser hvor i omradet det har forekommet trafikkulykker. Kilde:
vegkart.no

ulykkestrekning som starter ved dette krysset og strekker seg vestover til Akravegen.

Man skulle tro at mange av ulykkene langs Vestre Karmgyveg er knyttet til avkjgrsler eller avkjgrsler
som krysser gang- og sykkelveg. Men det viser seg at kun 4 av i alt 24 registrerte ulykker har skjedd i
tilknytning til vegkryss eller avkjgrsler. Flest ulykker har skjedd som pakjgrsel bakfra eller pakjgrsel av
gaende eller syklende ved kryssing av veg. 8 av ulykkene har veert velt eller utforkjgringer med kun et
kjgretgy involvert. | ca. 40% av ulykkene har det vaert gdende eller syklister involvert som part i
ulykken.

3. Beregning av trafikkmengde (ADT) som fglge av planlagt utbygging

Neermere beregninger bgr giennomfgres etter en mer konkret planlegging av boligarealene i planen.
Men som et fgrste estimat, har vi brukt det antall boliger som ble antydet ved oppstart av
planarbeidet, 150-200 boenheter, og tatt utgangspunkt i gvre sjikt, 200 boliger.

Det er lagt til grunn at 15 % av boligene innenfor planomradet (30 stk) vil ha adkomst fra Vestre
Karmgyveg, og resten (170 stk) fra Vestre Veaveg.

For beregning av trafikken i framtidig kryss mot Vestre Karmgyveg, er det antatt at boligtype blir
smahus. Det er lagt til 45 eksisterende boliger for a ta hgyde for at stgrre deler av bebyggelsen nord
for vegen kan kobles p3, og at flere avkjgrsler kan saneres. 75 boenheter = 375 ADT. Videre antas
det at ca. 50 % av biltrafikken som vil kjgre ut via Vestre Veaveg, kommer til 3 ta vegen mot @st, og
dermed passere dette vegkrysset, = 350 ADT. Total trafikkgkning i vegkrysset som fglge av
utbygging i henhold til planen estimeres med det til 700-750 ADT. Se vedlegg 1 for naermere
utregning.

For arealet med adkomst mot Vestre Veaveg, er det gitt en fordeling pd 70/100 mellom leiligheter og
smahus. Der vil trafikkgkningen ifglge forelgpig beregning bli 745 ADT.

10
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4. Gjeldende planer og overordna f@ringer for vegplanleggingen

4.1 Gjeldende planer

Regional plan for areal og transport pd Haugalandet

| areal- og transportplanen for Haugalandet er aksen Akrehamn — Kopervik, og videre nordover mot
Haugesund, definert som en bynaer hovedakse med fglgende rammer for a styrke tilgjengelighet og
miljgvennlig transport:

- transportutviklingen skal ikke vanskeliggjgre sentrumsutvikling

- mest mulig av veksten i persontransport skal tas med gange, sykling og kollektivtransport
- prioritering av transportutviklingen skal vaere kollektiv — naering — personbil

- hovedfokus pa gange og sykling innenfor tettsted

Ifglge regionalplanen skal boligtettheten innenfor tettsteder og i neerliggende boligomrader for gvrig
vaere minst 2,5 boliger pr. daa.

Kommuneplan for Karmgy — 2014-23, arealdelen

Arealet er avsatt til framtidig boligbebyggelse i kommuneplanens arealdel, med eksisterende gang-
og sykkelveger langs fylkesvegene. Se kartutsnitt pa s. 3. Boligtettheten i omradet skal ifglge
kommuneplanen vaere minst 2 boliger pr. daa.

Kommunedelplan for trafikksikkerhet, 2018-21

Trafikksikkerhetsarbeidet i Karmgy bygger pa 0-visjonen om ingen drepte eller varig skadde i
trafikken. Planen har overordna mal om at andelen barn og unge med trafikksikker skoleveg skal
gkes, at andelen gaende og syklende skal gkes uten at andelen ulykker gkes og at det skal skapes
trygge og aktive naermiljg for alle. Dette skal gjgres ved oppleaering, god arealplanlegging,
samhandling med sentrale trafikksikkerhetsaktgrer, kartlegging og utbygging av gang- og
sykkelvegnettet.

I handlingsplanen er det oppfart to konkrete tiltak for fylkesvegen pa Heia. Tiltakene omfatter
tilrettelagt kryssing med midtrabatt og etablering av 1,4 km sykkelveg med fortau over Heia, fra
Breifjord/Sevland. Tiltakene er kostnadsestimert, men ikke prioritert innenfor planperioden. Mange
av de prioriterte tiltakene fra 2019 er na gjennomfgrt, og trafikksikkerhetsplanen tatt opp til
revidering.

11
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Gjeldende reguleringsplaner
Det er ikke godkjent reguleringsplan for

planomradet, men planarbeidet bergrer
eller grenser til vedtatte
reguleringsplaner pa flere kanter.
Fylkesvegene og tilgrensende arealer
omfattes av fglgende planer:

| reguleringsplan for gang- og sykkelveg
for Rv. 47 (na fv. 547) Tjgsvold —
Haringstad (Plan 277, merket med 1i
kartutsnittet), er det regulert gang- og
sykkelveg, bussholdeplass og to felles

avkjgrsler med tilhgrende frisiktsoner
langs samme side som planomradet.
Omradet er utbygd i samsvar med plan.

Arealene sgr for Vestre Karmgyveg inngar

i reguleringsplan for Traelhaug (Plan 262-

2, 2 i kartet), og er vist med ny gang- og Utsnittet viser gjeldende reguleringsplaner i omrédet. Fglgende

sykkelveg og vegkryss med avkjgringsfelt planer er nsermere omtalt i teksten: 1. Plan 277 Gang- og sykkelveg
langs rv. 47, Tjgsvold-Haringstad (1997). 2. Plan 268-2 Treelhaug

(2004). 3. Plan 218 Hansadalen (1978)

til et stgrre boligomrade ved gnr. 9/6.
Omradet er ikke utbygd i henhold til
planen. Eksisterende kryss mellom Vestre
Karmgyveg og Varnevegen ligger i dag ca. 20 m vest for den regulerte vegen og er adkomst til kun et
fatall boliger. | dag er det opparbeidet bussholdeplass i nordgaende retning omtrent ved det
framtidige vegkrysset, mens holdeplassen i reguleringsplanen er flyttet ca. 170 m mot vest.

Deler av Vestre Veaveg og arealene vest for vegen inngar i reguleringsplan for Hansadalen (Plan 218,
3 i kartet). Det er regulert gang- og sykkelveg og vegkryss til Hansadalvegen og Sevland skole.
Vegarealene er etablert, men avviker noe fra regulert situasjon.

4.2 Pdgdende prosesser

Omkjgringsveg

Planleggingen av en ny omkjgringsveg for Fv. 47 fra Akra Sor til Veakrossen har pagatt en del ar, og
har vaert inne som tiltak i Haugalandspakken siden bompengeordningen ble opprettet i 2007.
Kommunedelplan for vegen ble vedtatt i 2016, og i 2019 ble reguleringsplanen godkjent i
kommunestyret med foreliggende innsigelse. Planen er derfor uten rettsvirkning for en del av
strekningen, - mellom krysset ved Tjgsvold @st og Veakrossen. Innsigelsen er fremdeles ikke avklart
og det er uklart nar vegen kan bygges. Gjennom hele planprosessen har omkjgringsvegen veert
omstridt, og Kommunal- og moderniseringsdepartementet har bedt om nye utredninger fgr
innsigelsen kan trekkes og planen eventuelt kan godkjennes.

12
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Mulighetsstudie for fv. 547 Akra - Helganesvegen

Som en del av oppfalgingen etter Kommunal- og moderniseringsdepartementets behandling av
saken, har Asplan Viak pa oppdrag fra Rogaland fylkeskommune utarbeidet en mulighetsstudie for
eksisterende fv. 547. Mulighetsstudien er ogsa en del av beslutningsgrunnlaget i arbeidet med nye
bompengepakker pa Haugalandet, ettersom dagens Haugalandspakke er i ferd med a ga ut. | tillegg
til strekningen langs omkjgringsvegen, omfatter studien fylkesvegen videre nord til Helganesvegen.

| studien hevdes det at det var uheldig & legge standard prognoser for befolkningsvekst til grunn for
planarbeidet med omkjgringsvegen, og at prosjektet dermed har fatt for store dimensjoner, hgye
kostnader og omfattende arealinngrep. Det papekes at tidligere vurderinger i forbindelse med
planprosessen ikke inneholder tilstrekkelige analyser for & se pa utbedringsmuligheter langs dagens
veg.

Gjennom mulighetsstudien har det blitt sett pa ulike prosjekter for a oppna et gjennomgaende og
fremtidsrettet vegnett mellom Akra sgr og E134, med den eksisterende fylkesvegen som
utgangspunkt, og vurdert om utfordringene som omkjgringsvegen var ment a sikre kan Igses pa en
enklere og mer kostnadseffektiv mate ved gjennomfgring av utbedringsprosjekter.

For strekningen ved planomradet foreslas det a etablere standard profil for gvrige hovedveger (N100
- HP2) med fartsgrense 50/60 km/t. Mulighetsstudien presenterer to alternativ med konkrete tiltak
for utbedringer. | begge alternativ inngar flytting av bussholdeplass og sanering av 2-3 avkjgrsler
langs s@rsiden av vegen, samt etablering av nytt fortau mellom Fredheimvegen og Varnevegen.

| alternativ 1 beholdes eksisterende kryss og avkjgrsler pa nordsiden av vegen. Dagens gang- og
sykkellgsning viderefgres, mens kryssing av fylkesvegen pa Heia erstattes med undergang.

Alternativ 2 er mer ambisigs og innebaerer sanering av kryss og avkjgrsler og etablering av
sammenhengende gang- og sykkellgsning pa nordsiden av vegen langs hele strekningen fram til
Veakrossen. Hvilke avkjgrsler som kan saneres skal avklares senere, men alternativet rommer
muligheten for omlegging av all trafikken fra nordsiden av vegen til ny adkomst i Vestre Veaveg.
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Tegnforklaring

Fv. 547 Ha2 50-60 kmit Eksisterende holdeplass Y

Sykkelveg med fortau Eksist. holdeplass utgar

Ny holdeplass ®
Markering delstrekning Sanering avijersel X
Adkomstveg Fortau —

© Aktuelle tiltak er kun illustrert, ikke detaljert.
Ny undergang H Detaljeres | videre planfaser.

Utsnitt av delstrekning 2 i mulighetsstudien, Seeveland- Veakrossen vest. Alternativ 2: Sanering av kryss og avkjgrsler
med gang- og sykkellgsning pa nordsiden.

5. Andre forutsetninger

Overordna mal

| de gjennomgatte planene er det er gitt retning for utviklingen av vegsystemet og det er trukket
lange linjer for hvordan framkommelighet og mobilitet skal handteres og sikres for ulike
trafikantgrupper. Men som vi kan se, er ogsa de overordna fgringene gjenstand for utvikling over tid,
og deler av plangrunnlaget er usikkert eller samsvarer ikke med fgringene som na er gjeldende.
Basert pa dagens overordna planretningslinjer, regionale og kommunale trafikkplaner og en
vurdering av situasjonen i omradet, har vi satt fglgende mal for veganleggene i dette planarbeidet:

Planen skal:

e ha trafikksikre Igsninger

o |egge til rette for god trafikkflyt for alle trafikantgrupper langs hovedvegsystemet
(fylkesvegene)

o gjgre det enkelt a g3, sykle og reise kollektivt, ved a skape dpne snarveger internt gjennom
omradet og sikre gode koblinger til eksisterende traséer og holdeplasser i og utenfor
planomradet

e gjgre det trygt og attraktivt a ga, sykle og reise kollektivt, ved a gjgre vegarealene oversiktlige
og a samordne aktiv ferdsel med andre viktige kvaliteter som mgtepunkt, lekeplasser og
andre fellesanlegg

e giet boligomrade med god tilgjengelighet for alle
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Planomradet pa Tangjerd ligger sentralt, med kort veg til skole, en avstand pa mindre enn 2 km til
naermeste sentrumsomrade og relativt godt kollektivtilbud. Dette gjgr sykkel, gange og buss til
relevante transportformer. Reisevaneundersgkelser har vist at bil i dag er det dominerende
transportmiddelet pa Karmgy. Andelen gdende og kollektivreisende er lav, mens andelen som sykler
er noe hgyere enn gjennomsnittet for andre tilsvarende omrader. Ut fra disse forholdene mener vi
potensialet er stort for & gke andelen reiser gjennomfgrt med aktive transportmidler i dette
omradet.

Vi kan ikke styre enkeltmenneskers handlinger og foretrukne valg nar det kommer til reisevaner og
bruk av fremkomstmidler i en arealplan. Men vi kan gjgre det enklere for flere a velge fgttene,
sykkelen eller bussen oftere.

Tidsaspekt

Utbyggingen som planlegges na vil forega over tid, og det er viktig at ogsa veganleggene kan bygges
ut trinnvis, i et tempo som star i forhold til utbyggingstakten i boligomradene. En del av
utfordringsbildet knyttet til eksisterende og framtidig vegsituasjon ved Vestre Karmgyveg er usikkert,
og kan ogsa innebaere krevende tiltak som ikke kan knyttes til boligbyggingen i seg selv. Derfor mener
vi at planen ma apne for en viss midlertidighet, slik at ikke kostnaden ved @ komme i gang blir for
stor. For & unnga ytterligere usikkerhet i prosjektet ma det ogsa settes omforente delmal. Men
tiltakene som skal giennomfgres, enten de er midlertidige eller fullverdige anlegg, ma bade bidra til
forbedring pa kort sikt og bygge opp om mer langsiktige Igsninger.

Prosjekteringsgrunnlag

Rammene for detaljene i vegsystemet, inkludert dimensjonering og utforming av veger, kryss og
andre bestanddeler i vegnettet, er gitt i Statens vegvesens vegnormaler og handbgker, med N100
Veg- og gateutforming som den viktigste, og i Karmgy kommunes vegnorm. | prinsippet gjelder N100
for fylkesvegene og tilknytta veganlegg, og kommunal vegnorm for det interne vegnettet. De
viktigste fgringene i gjeldende normer, og betydningen de har for utforming av veganleggene
innenfor planomradet er sammenfattet i avsnittene 5.1 - 5.3. Konkrete lgsninger med hovedlinjer for
det planlagte vegsystemet er skissert og presentert i kap. 6. Eventuelle avvik og tilpasninger er gjort
rede for sammen med de forelgpige skissene.

5.1 Vegstandard, fv. 547 Vestre Karmgyveg

Vegstandard H@2 (N100) med fartsgrense 50 km/t legges til grunn for den delen av Vestre
Karmgyveg som bergres av planarbeidet. Dette samsvarer med innholdet i mulighetsanalysen for fv.
547 fra Akra til Helganesvegen, men regnes ogsa som relevant standard om fylkesvegen pa sikt blir
lagt om. Forskjellen pa de to scenarioene ligger i trafikkmengden. Siden omkjgringsvegen fremdeles
er uavklart, er dagens ADT p& 12.000 + estimert trafikkgkning som fglge av utbygging pa 725 (ca.
1.800 i dimensjonerende time) lagt til grunn i det fglgende. Tall i parentes refererer til riktig avsnitt i
N100.

e Tverrprofil for veger med standard H@2 skal ha 3 m kjgrebane og 0,75 m skulder pa hver
side, totalt 7,5 m, som vist i illustrasjonen under (3.3.5-2).

15



Prosjekt 1020921

e Det skal ikke etableres nye avkjgrsler, eksisterende avkjgrsler fra planomradet skal erstattes
med vegkryss. Vegkryss kan etableres som forkjgrsregulert T-kryss (3.3.5-7) med
venstresvingfelt (4.1.1.3-1). Det stilles ikke krav om trafikkgy i sekundaerveg (4.1.1.2-1)

e Det er et mal & gke andelen som gar og sykler. Det bgr derfor settes av plass til delt Igsning
for gdende og syklende (4.2.1.1-1), men gjennomfgring av slik Igsning vil ikke vaere aktuelt
for det blir gjort for en lengre, sammenhengende strekning. Avstand mellom veg og gang- og
sykkelveg skal veere 1,5 m (4.2.1.1-6).

o Kryssing mellom gang- og sykkelveg og veg skal vaere planskilt eller signalregulert (3.3.5-13).

140

"% 120 7
g w \0@% -
g N a—
£ .
E 60 ~ 59{% ) c (
[ 40

0,75 3,0 ' 3,0 st E ® -

! ?15 ! Q 200 400 600 800 1000
- Trafikk i hovedretning (A+C,) kjt/t
Tverrprofil, HB2 Tabell for vurdering av behov for venstresvingfelt i
vegkryss
Syklende per Gaende per time
time <15 15- 100 100 - 200 =200
Gang- o
=15 g- 08

Gang- og sykkelveg=3.0
sykkelveg=2.5 & s

15-300 Gang- og Sykkelveg=2.5 Sykkelveg=2.5
sykkelveg=3.0 Fortau=1,5 Fortau=2,0
300 - 1500 Sykkelveg=3.0 Sykkelveg=3.0
Fortau=1.5 Fortau=2,0
- 1500 Sykkelveg=4.0 Sykkelveg=4.0 Sykkelveg=4.0
Fortau=1.5 Fortau=2,0 Fortau=2,5

Tabellen gir dimensjoneringsgrunnlag for gang- og sykkelveger.

0,25 Fortau . Sykkelveg 0,25,

Ikke -avvisende kantstein

L@sning for og grunnlag for dimensjonering av gang- og sykkelveg langs Vestre Karmgyveg.

o

5.2 Vegstandard, fv. 4832 Vestre Veaveg
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For Vestre Veaveg kan vegstandard H@2 (N100) eller overordna boliggate / boligveg med fartsgrense
40 km/t benyttes for veganleggene i planen. Trafikkmengde p& 2.800 ADT + estimert trafikkgkning til
planomradet pa inntil 745 innebaerer fglgende krav til utforming av veganlegget.

e Veger med standard H@2 skal ha 3 m kjgrebane og 0,75 m skulder pa hver side, totalt 7,5 m.
Velges gatestandard skal vegbredden vaere 6 m totalt og fortau (ensidig eller tosidig) minst
1,5m (2.6.1-1 / 2.6-1) Det er etablert gang- og sykkelveg langs vestsiden av vegen. Gs-vegen
dekker behovet for fortau.

e Nye avkjgrsler kan etableres, men det sgkes a samle trafikken fra omradet i et enkelt
vegkryss. Vegkryss kan etableres som T-kryss (2.8), og skal veere forkj@rsregulert, som gvrige
kryss til Vestre Veaveg. Vegkrysset skal ha en stram utforming.

e Kryssing mellom gang- og sykkelveg og veg skal etableres med gangfelt (4.2.5.1)

21,5, 556 215,
] ‘| ] ’| Tverrprofil, H@2
‘ O g  ——r (v) og
075 30 3.0 0,75 overordnet

boliggate (h)

7.5

5.3 Vegstandard, interne veger

Det interne vegsystemet skal etableres i samsvar med kommunal vegnorm, som samleveger Sal,
adkomstveger A og G/S-veger frittliggende.

Adkomstveg |Samleveg amleveg Gate Sykkel- |Fortau |G/S- GIS- veg
A S1 I felt veg frittliggende
funksjon rene bolig- boligomrader Fterre boligomr. | Sentrums- | Sentrums
omrader blandet = lettere @/ busstrafikk | omrader -omrader
industri hdustri
(avkjerselfri) avkjorselfri)
ADT' 1-500 max 1500 max 5000
antall 1-100? 30~ =150
boenh. 150
fartsgrenss 30 30-50 30-50 30 30
maks. 600 m
lengde
asfaltert 4m Em &m 55m min. 20m" | 3,0m+ 30m
vegbane 1,5 m' min. 1,0}
m rabatll
regulert Bm min. 4.0 m 4 5m
vegbredde 6,0m 7.0m 80m 1,5 m' 3,0m [min_1,0
m raba
regulert 9.0m 10,0m 11m
bredde 8,0m (11,5m (125 m (alitid
inkl. fortau dobbelsidig®®) |jdobbelsidig®) | dobbelsidig
fortau)
regulert
bredde 13.0m 14.0m
inkl. G/S-
veg
Bygge- 3m 5m 5m 3m 3m im
grense
byggelinje | formals-
grense

Dimensjoneringsgrunnlag for det interne vegsystemet. Kilde: Karmgy kommune, Kommunalteknisk norm for vegutforming,
reguleringsplanniva.
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6. Konklusjon
6.1 Forslag til Igsning — Vegstruktur

| A

é%ﬁ'\ﬁ}“) 09, ) HEE e d ‘ ._f‘p@- :

( . “\
Tre
gﬁ}?ﬁf\‘\ NL

lllustrasjonen viser forslag til hovedprinsipp for nytt vegsystem i planomrddet. Svarte og gr@nne linjer viser planlagt
vegsystem for hhv. kjgrende og gdende/syklende. Brune og bld linjer viser mulig forlengelse av vegene utenfor planomrddet,
for samling av eksisterende bebyggelse nord for Vestre Karmgyveg til to vegkryss. Rgde kryss viser mulig sanering av
avkjgrsler ved pdakobling til nytt vegsystem. Stipla svarte og brune linjer er mulige utlgp til Vestre Veaveg, ved gjennomfaring
av det mest omfattende alternativet i mulighetsstudien for fv. 547. Planlagte «mobilitetspunkt» med fellesfunksjoner som
renovasjon, postkasser, parkering ol. er vist som r@de punkt, mens stgrre omrdadelekeplasser og aktivitetsflater er vist som
gr@nne punkt.

Det legges opp til at vegsystemet organiseres som vist i kartet over. Biltrafikken fra planomradet vil
bli fart til vegkryss i vest ved Vestre Veaveg og i sgr ved Vestre Karmgyveg. Hovedtyngden av
trafikken vil fa utlgp mot vest. Det planlegges ikke for gjennomkjgring i omradet, men legges vekt pa
gode, gjennomgaende traseer for gang- og sykkeltrafikken.

Den delen av vegsystemet som far utlgp mot Vestre Karmgyveg skal dimensjoneres og anlegges slik
at ogsa andre boliger enn de som inngar i planomradet kan knyttes til, og at flere av avkjgrslene langs
vegen kan stenges pa sikt. Men sanering av avkjgrsler utenfor planomradet er ikke en forutsetning
for trafikkavviklingen til og fra planomradet. Rekkefglgekrav om sanering av andre avkjgrsler enn den
ene som ligger innenfor planomradet er dermed ikke relevant.

Videre fglges innholdet i mulighetsstudien for fv. 547 opp ved 3 sikre at det finnes apne traseer for et
mulig, framtidig vegsystem med utlgp til Vestre Veaveg. Disse potensielle vegarealene ma ikke settes
av til vegformal i denne planen, men kunne omdisponeres til veg ved framtidig behov.

Vegsystemet for gdende og syklende skal ha hgy prioritet og skal sammen med lekeplasser,
uteoppholdsarealer, parkering, postkassestativ, renovasjonspunkt, bussholdeplasser og andre
lignende funksjoner, danne et helhetlig og sammenhengende nettverk.
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6.2 Forslag til lgsning — fv. 547 Vestre Karmgyveg

Skisse som viser krysset fra planomrddet til Vestre Karmgyveg med venstresvingfelt tilpasset gjeldende reguleringsplan for
Treelhaug (vist med bld linjer), gs-veg med delt I#sning for gdende og syklende, ny bussholdeplass og stenging av
eksisterende avkjgrsel til gnr. 8 bnr. 9 m.fl.

| LY

Midlertidig I@sning for vegkrysset ved Vestre Karmgy tilpasset eksisterende vegtrase, med oppgradering fra avkjgrsel til
vegkryss, heving av kryssomrddet inkl. Varnekrysset og nytt gangfelt, tilpassing av eksisterende gang- og sykkelveg, samt
flytting av bussholdeplass og stenging av avkjgrsel iht. fullstendig l@sning (vist med grgnne linjer).
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Vegkrysset mot fv. 547 planlegges med venstresvingfelt tilpasset gjeldende reguleringsplan for
Traelhaug, og regulert, nytt vegkryss for Varnevegen. Dette er den fullstendige Igsningen, og skal
giennomfgres dersom trafikken inn og ut av krysset overstiger en viss trafikkmengde, eller det
besluttes at omkjgringsvegen skrinlegges og opprustning av eksisterende fylkesveg gjennom
Akrehamn blir den endelige Igsningen for trafikken til Sgr-Karmgy. Grense for antall nye boliger
innenfor planomradet settes til 30 stk. Det er ogsa utarbeidet skisse for forenklet Igsning for
vegkrysset, uten venstresvingfelt.

Det settes av areal til gang- og sykkelveg langs fv. 547 med delt Igsning for gdende og syklende.
Gjennomfgring av Igsningen er ikke aktuell fgr det kan gjgres samlet for en lengre strekning. Det
stilles derfor ikke rekkefglgekrav i planen.

Fotgjengerkryssing over fv. 547 planlegges med trafikkgy i samme plan som kjgrevegen. Ved
forenklet Igsning bar kryssomradet heves og nytt gangfelt etableres vest for Varne-krysset.
Bussholdeplass nord for fv. 547 flyttes noe mot gst, og skal opparbeides som skissert samtidig med
forste del av boligbyggingen.

Den midlertidige Igsningen vil gi utbygger mulighet til 8 komme i gang med utbyggingen, fgr de store
spgrsmalene om veg over Sgr-Karmgy er endelig avklart og de mer omfattende tiltakene langs vegen
er realisert. Man vil likevel fa et oppgradert vegkryss og fjerne en avkjgrsel, samtidig som det legges
til rette for sanering av flere. Videre vil situasjonen bedres for kollektivreisende og myke trafikanter
som krysser fylkesvegen. Tiltakene vil totalt sett fremheve omradet som knutepunkt for nye og
eksisterende boligomrader bade nord og s¢r for fylkesvegen. Med det mener vi at trafikksituasjonen
totalt sett vil bli ryddigere enn i dag.

Awvik fra N100
o Ifglge N100 skal fotgjengerkryssing over fv. 542 etableres planskilt eller med signalregulering
ved trafikkmengde ADT > 6000. Men dersom man skal gjgre tiltak av denne stgrrelsen pa
strekningen Nylandvegen-Veakrossen, er det ikke sikkert at dette er riktig sted. Utfordringen
ved kryssing av veg er et eksisterende forhold, og sp@rsmal om plassering bgr avklares i
sammenheng med statusavklaring for vegen. Som avbgtende tiltak foreslas intensivbelysning
sammen med hevet gangfelt eller trafikkgy.

o Midlertidig vegkryss og tilhgrende tiltak vil ikke oppfylle krav om venstresvingfelt ved
trafikkmengde i primaerveg over 400/900 ADT i dimensjonerende time. Arsak til avvik er
nevnt i beskrivelsen over. Oppgradering til vegkryss og tilrettelegging for fotgjengerkryssing
av vegen vil uansett forbedre situasjonen.
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6.3 Forslag til Igsning — fv. 4832 Vestre Veaveg

Kravene i N100 for gvrige boligveger
legges til grunn for tiltak tilknyttet
Vestre Veaveg fram til og med
krysset til Hansadalvegen. Det vil bli
etablert et nytt vegkryss og to
krysningsfelt for gdende og syklende
fra planomradet. Den sgrligste av
gs-vegene er en eksisterende
snarveg og avkjgrsel for fire
eneboliger. Ved regulering og
realisering av planen vil det vaere
aktuelt koble gs-vegen til nytt
vegkryss, og med det fase bilene
bort fra eksisterende avkjgrsel.

Awvik fra N100

e Horisontalradius og
svingradius fra sekundaerveg
mot hgyre, vil ikke
tilfredsstille krav til
geometrisk utforming av
vegkryss. Plasseringen er
valgt for a gi tilstrekkelig
avstand til kryss pa motsatt
side. For a unnga at krysset
blir for trangt for stgrre
biler, ma krysset utformes
med utvidet vegbredde.

Skisse som viser Vestre Veaveg med adkomst til omrddet og
krysningspunkt for gang- og sykkeltrafikken. Vegen er ikke opparbeidet i
samsvar med gjeldende regulering (vist med bld linjer). Men vegen er
opparbeidet med bredde pé ca. 6 m og samsvarer med krav til overordna
boligveger i N100. Vegkant ved kryss og bussholdeplass er vist med
utgangspunkt i eksisterende vegkant.
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BEREGNING AV TRAFIKKMENGDE (ADT)

Ved vegkryss, Vestre Karmgyveg

Prosjekt 1020921

Beskrivelse Utregning ADT
Dagens trafikkmengde i primaerveg, 12.000
Vestre Karmgyveg

Trafikk i sekundaerveg, fra 5 x 30 boenheter (smahus) 150
planomradet

Trafikk i sekundaerveg, fra 5 x 45 boenheter (smahus) 225
eksisterende boliger ved framtidig

tilknytning til ny adkomst

Total trafikkmengde etter 375
utbygging, sekundzerveg

Trafikkgkning i primaerveg Vestre 700x 0,5 350
Karmgyveg ved utbygging iht.

planen, fra delomrade med

adkomst fra Vestre Veaveg

Total trafikkmengde etter 12.000 + 375 + 350 12.725

utbygging, primaerveg

Det legges til grunn at trafikken fra planomradet og @vrig bebyggelse nord for vegen vil fordele seg omtrent likt i
begge kjgreretninger nar den kommer ut pa Vestre Karmgyveg.

Ved vegkryss, Vestre Veaveg

Beskrivelse Utregning ApT

Dagens trafikkmengde i primarveg, 2.800

Vestre Veaveg

Trafikk i sekundaerveg 5 x 100 boenheter (smahus) 745
3,5 x 70 boenheter (leiligheter)

Framtidig trafikkmengde i 2.800 + Ca. 700 3.500

primaerveg, Vestre Veaveg sgr

Det legges til grunn at hovedmengden av trafikken fra planomradet vil kjgre i retning mot Vestre Karmgyveg.
Trafikkgkningen pa Vestre Veaveg gst for planomradet antas a bli ubetydelig og er ikke neermere vurdert.
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Vurdering av behov for venstresvingfelt i kryss v/Vestre Karmgyveg

Trafikkmengde i vegkrysset — Dimensjonerende time

Tabell for vurdering av behov for venstresvingelt i vegkryss. Kilde: Statens vegvesen, Handbok N100

A+Cr | (12.725 - (375 x 0,25)) x 14% 1.800
Cv (375 x 0,25) x 14% 13
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Trafikkmengden i hovedretning Vestre Karmgyveg vil bli 1.900 i dimensjonerende time, noe som

tilsier at det bgr etableres venstresvingfelt iht. N100.

Det foreslas a sette grense ved 30 nye boliger med adkomst til Vestre Karmgyveg f@r venstresvingfelt
ma etableres. Antall venstresvingende i dimensjonerende time vil da beregnes til 14.
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Farisgransa W, III:III Frimmrvagens fansgrense
Stigning CO Frimmrvagons sfgningi vonstrasvingaiolfol incgaivt foriagn for fall
Tungiratikkandsl CE__Jm T umgir afibk andioli primasrvegan
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- or Fennomgdenda Ki - kke
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Krav til lengder av L1 og L2:

NB! Modellan ma brukas med stor forsiktighat wad noy ralikkbalasining. Del kan Ji uraalistsisie wandar for L1.
Hvis L1 beragnes til mer enn i slomelsesorden 1560 m, 5& bar en vurdan an mer dataljrt modall,

En bar alllid gjora Tolsombatsanalysear ved Avariars inngangsdata og vurdes afiekien av ol
Figur &: Prinsippskisse for uforming av venstresvingefalt

Langda av kemapgasin (Lse) op miamasjonssirakning (L) er som vist nedsnfar.

____---4----—-—--_____

Farian pa primaneagen ter kryssat ik lartsgransan).
Farian vad staran av relardasjonssiresningen, Wi fondsattas 70 % av tartsgransan.

Farien ved slutten & retardasjonsstrekningen, forutsaties 0 kmi.
Vensiresvingefelats lengde - (kamagasin) + [relardasjonsstekning - overgangssirakning)
Ovangangssirekning, langde avhanger & lertsgrensan.

Enpde, rtardasjonsstrakning Lr: 15 [m] inkl. overgangsssekning. Los = 15 m
ﬁhm,mm 8 [m]

Figur B: Prinsippskisse for beregnede lengder | venstresvingefelt
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