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Revidert sak - alternativ til elektriske renovasjonsbiler

Radmannens forslag til vedtak:

1.

Radmannen gis mandat til kjgp av renovasjonsbiler med biogass som drivstoffkilde
istedenfor elektrisk. Innvilget budsjettramme for P715- Elektriske renovasjonsbiler,
tilbringerbil og ladestasjoner reduseres fra netto 19,2 mill. kroner til 15,53 mill. kroner.
Prosjektnavn endres til «Nye renovasjonsbiler». Budsjett for P715- Nye renovasjonsbiler
blir endret i forbindelse med rullering av investeringsbudsjett for perioden 2022-2031.
Radmannen gis fullmakt til & beslutte endelig driftsmodell for fyllestasjon.

Radmannen gis fullmakt til & opparbeide tomt og oppgradere strgm pa totalt 3,6 mill.
kroner. Oppgradering av strgm utgjgr en brutto investeringsutgift pa 0,7 mill. kroner.
Radmannen legger til grunn at andre interessenter bidrar med finansiering pa 0,4 mill.
kroner til oppgradering av strom. @kt investeringsbehov innarbeides i forbindelse med
rullering av investeringsbudsjett for perioden 2022-2031.

Hovedutvalg teknisk og miljg 26.10.2021:

Behandling:

Storesund (Ap) ba om gruppemote.
5 minutter gruppemegte innvilget.
Mgtet ble satt igjen.

Davidsen (H) trakk forslaget sitt.
Innstillingen enstemmig vedtatt.

HTM- 114/21 Vedtak:

Radmannen gis mandat til kjgp av renovasjonsbiler med biogass som drivstoffkilde
istedenfor elektrisk. Innvilget budsjettramme for P715- Elektriske renovasjonsbiler,
tilbringerbil og ladestasjoner reduseres fra netto 19,2 mill. kroner til 15,53 mill. kroner.
Prosjektnavn endres til «Nye renovasjonsbiler». Budsjett for P715- Nye renovasjonsbiler
blir endret i forbindelse med rullering av investeringsbudsjett for perioden 2022-2031.
Radmannen gis fullmakt til & beslutte endelig driftsmodell for fyllestasjon.

Radmannen gis fullmakt til & opparbeide tomt og oppgradere strgm pa totalt 3,6 mill.




kroner. Oppgradering av strém utgjgr en brutto investeringsutgift pa 0,7 mill. kroner.
Radmannen legger til grunn at andre interessenter bidrar med finansiering pa 0,4 mill.
kroner til oppgradering av strgm. @kt investeringsbehov innarbeides i forbindelse med
rullering av investeringsbudsjett for perioden 2022-2031.

Formannskapet 01.11.2021:

Behandling:

Nilsen (H) fremmet fglgende forslag:

Radmannen gis mandat til kjgp av EURO VI renovasjonsbiler med diesel som drivstoffkilde istedenfor
elektrisk. Innvilget budsjettramme for P715-Elektriske renovasjonsbiler, tilbringerbil oppdateres med
nye kostnader. Prosjektnavn endres til «Nye renovasjonsbiler». Budsjett for P715-Nye
renovasjonsbiler blir endret i forbindelse med rullering av investeringsbudsjett for perioden 2022-
2031.

Votering:
Innstillingen ble vedtatt med 6 stemmer, mot 5 stemmer (3 H, 1 FRP, 1 KL) for forslag fremsatt av
Nilsen (H) pa vegne av H og KL.

FSK- 105/21 Vedtak:

1. Radmannen gis mandat til ki@p av renovasjonsbiler med biogass som drivstoffkilde
istedenfor elektrisk. Innvilget budsjettramme for P715- Elektriske renovasjonsbiler,
tilbringerbil og ladestasjoner reduseres fra netto 19,2 mill. kroner til 15,53 mill. kroner.
Prosjektnavn endres til «Nye renovasjonsbiler». Budsjett for P715- Nye renovasjonsbiler
blir endret i forbindelse med rullering av investeringsbudsjett for perioden 2022-2031.

2. Radmannen gis fullmakt til 3 beslutte endelig driftsmodell for fyllestasjon.

3. Radmannen gis fullmakt til 3 opparbeide tomt og oppgradere strgm pa totalt 3,6 mill.
kroner. Oppgradering av strgm utgjgr en brutto investeringsutgift pa 0,7 mill. kroner.
Radmannen legger til grunn at andre interessenter bidrar med finansiering pa 0,4 mill.
kroner til oppgradering av strgm. @kt investeringsbehov innarbeides i forbindelse med
rullering av investeringsbudsjett for perioden 2022-2031.

Saksutredning

Sammendrag

Karmgy kommune skulle i 2022 bli fgrst ut med helelektrisk innhenting av avfall.
Leverandgrmarkedet har dessverre ikke kommet sa langt som man ble forespeilet i 2020. Siden
rekkevidden blir for kort, har renovasjonen sett pa andre alternativer. Administrasjonen har
utredet et alternativ med utslippsfri innhenting via biogass. Dette alternativet koster noe mer enn
diesel, men er beaerekraftig, miljgvennlig og i trad med planer som renovasjonsstrategien,
kommunens klimaplan, NTP’s mal om utslippsfri transportsektor fra 2025, FN’s baerekraftsmal og
Paris-avtalen. Planen gar ut pa a sikre tilgang til en tomt pa Bygnes industriomrade, tilrettelegge
den, og leie den ut til en gassleverandgr som stiller med fyllteknisk utstyr. Stasjonen blir apen for
alle, sa Karmgy blir fgrste kommune pa Haugalandet som tilrettelegger for komprimert biogass til
naertransport.

Bakgrunn for saken
Eksisterende bilpark er moden for utskifting, og nye biler med 2 avfallskammer er en forutsetning



for oppstart av ny kildesorteringsordning i 2022. Som del av renovasjonsstrategien, har
kommunestyret innvilget 25,1 mill. kroner til innkjgp av 5 elektriske renovasjonsbiler og
tilbringerbil. ENOVA-stgtte pa 5,9 mill. kroner reduserer investeringen til netto 19,2 mill. kroner.
Radmannen har jobbet med anskaffelsen, med ambisjon om at Karmgy kommune skal bli fgrst i
verden med helelektrisk innsamling av avfall. Planen har blitt lagt merke til nasjonalt, og det har
bidratt til mye positiv omtale om Karmgy kommune, bade i renovasjonsbransjen og innen grgnne
anskaffelser. Na viser det seg at rekkevidden pa biler som kan leveres i 2022 likevel ikke vil veere
tilstrekkelig pa vinterstid. R&dmannen har derfor mattet avslutte forsgket pa elektrifisering, og har
utredet et alternativ for klimangytral innhenting med biogass. Det har blitt utarbeidet en modell
for etablering av fyllestasjon for biogass pa Bygnes som sikrer klimangytral innsamling av avfall.
Samtidig vil stasjonen vaere apen for alle, slik at annen naertransport ogsa kan kjgre pa biogass pa
Haugalandet. Netto investering i 5 biogassbiler og en mulig tilbringerbil er 15,53 mill. kroner.
Dersom det ikke vedtas st@tte til biogass, ma det vedtas a kjgpe dieseldrevne biler. Kontrakt pa
biogass eller sekundzert diesel vil sannsynligvis bli inngatt like etter behandlingen i kommunestyret
for a unnga for mye forsinkelse pa ny kildesorteringsordning.

Hvorfor elektrifisering ikke gar

Radmannen har hatt flere mgter med leverandgrindustrien siden 2020, men ny erfaring fra andre
kommuner/iks viser at den reelle rekkevidden pa renovasjonsbilene ikke blir sa lang som tidligere
forespeilet, uavhengig av merke. Rekkevidden var forespeilet a ga fra 20 mil uten pabygg for
renovering, til 9 mil nar pabygg er montert. Erfaringer fra dem som har tatt tilsvarende biler i bruk,
viser at reell rekkevidde pa vinteren kan komme ned i 4-5 mil. Det er for lite for a renovere vare
ruter. Det er mulig med stgrre batteripakker, men dette krever lengre akselavstand som gir lengre
biler, og dermed redusert framkommelighet pa bilene. Med en del smale, trange gater/veier og
tettbygde omrader, lar ikke dette seg gjgre. Dette er ogsa grunnen til at bussene kan kjgre
elektrisk, mens det ikke er like enkelt a fa til for renovasjonsbilene. Renovasjonen har lagt opp til
ga fra dagens 7 til 5 biler, og er avhengig av en effektiv rutestruktur for & fa det til. Lynladere via
Haugaland Kraft er vurdert som ikke aktuelt da rutene vil bli for ineffektive. Selv om det hadde
vaert stas a veere fgrst ute med helelektrifisering, er hensynet til kjerneoppgavene og oppetid pa
tjenesten det viktigste. Det blir da rett og slett ikke forsvarlig & ga for det planlagte innkjgpet.
Erfaringer fra dem som har tatt dem i bruk viser at selv om servicebehovet er mindre enn pa
dieselbiler, er delelager og infrastrukturen for service og reparasjon sa darlig utbygget at bilene blir
satt ut i lengre tid. Det er et kritisk punkt for oss som kommer til d ha 5 biler. Denne sarbarheten
gjor at det heller ikke er aktuelt 3 kjgpe inn 2-3 elektriske for de kortere rutene.

Alternativer til elektriske biler

Da elektrisk framdrift ikke lengre er aktuelt, vurderes denne energiformen ikke i den videre
orienteringen. Valget star da mellom diesel- eller biogassbiler. | saken om elektriske
renovasjonsbiler og tilbringerbil la man opp til at tilbringerbilen var en varebil. Na legges det opp
til en liten skapbil med lift. Den kan da ogsa brukes til innsamling av farlig avfall, om det blir en del
av lgsningen for framtiden, utkjgring av beholdere osv. Det er ikke sikkert denne blir innkjgpt, men
renovasjonen vil ta hgyde for det n3, inkludert i ENOVA-sgknaden.

Diesel

Dieselbiler er «kjent vare», og en fortsettelse av dagens bilpark av Euro 6 standard. Innkjgp av
dieselbiler er ikke i trad med miljgperspektivet i renovasjonsstrategien. Det er heller ikke optimalt
om vi som offentlig akt@r kjgper dieselbiler tre ar fgr den nasjonale ambisjonen om utslippsfri
transportsektor i 2025. Forventet levetid pa bilene er ca. 7 ar. Selv om dieselbilene er rimeligst i
innkjgp, forventer vi at gkning i CO2 avgiften frem mot 2030 vil gke driftskostnadene for diesel
betydelig mot slutten av levetiden. Det er lagt inn en moderat gkning pa 3 kroner pr liter som
gjennomsnitt over levetiden i kalkylen (14 kroner). Investering i 5 dieselbiler og en skapbil
estimeres til 14 mill. kroner. Det gis ingen ENOVA-stgtte til dette alternativet.

Avansert biodrivstoff

Om vi kjgper dieselbiler, har vi kanskje mulighet for a kjgre pa avansert biodiesel. Dette er
sertifisert palmeolje-fritt biodiesel laget av bl.a. organisk avfall. Det vil redusere CO2 utslippet
vesentlig i forhold til diesel, men har ogsa en hgyere literpris. En avsjekk med Cirkel-K viser at de
ikke tilbyr avansert biodiesel (HV0100) pa bensinstasjonene pa Karmgy. Ved tilstrekkelig volum er



det mulig a fa det tilkjgrt til egen tank pa eget anlegg. Miljgdirektoratet frarader imidlertid na
prioritering av avansert biodrivstoff i offentlige anskaffelser. Det er en begrenset ressurs, og Norge
er allerede i verdenstoppen i forbruk av biodrivstoff via innblandingskrav i diesel. Miljgdirektoratet
mener avansert biodiesel forsinker den vedtatte overgangen til utslippsfri transportsektor, og
anbefaler prioritering av utslippsfrie alternativer som strgm og biogass.

Biogass

Da renovasjonsstrategien ble vedtatt, var ikke biogass tilgjengelig pa Haugalandet. Det vil det vaere
fremover da Gasnor har kjgpt 50 % av Renovo som bygger biogass-anlegg for fiskeriavfall og
husdyrgjgdsel pa Stord. Renovo skal i gang med bygging av et stort anlegg i Etne. Renovo har
planer om 8 andre anlegg. Biogass er metan, det samme som naturgass. Forskjellen ligger i hvor
gassen kommer fra. Naturgass er fossil gass, og ligger lagret under havet. Uttak av denne tilfgrer
CO2 til atmosfaeren. Biologisk avfall som fiskeavfall, husdyrgjgdsel og matavfall er allerede i
sirkulasjon, og gir ingen netto tilfgrsel til atmosfaeren. Anlegget pa Stord vil gi gass som er mer enn
klimangytral. 40 % av gassen som dannes er CO2. Denne vil bli fanget og brukt industrielt. | tillegg
vil bioresten (etter gassen er tatt ut) erstatte kunstgjgdsel. Totalt er klimaeffekten pa netto -41 %.
Beregningen er basert pa en biogassnorm utviklet av Carbon Limits og Miljgdirektoratet i
samarbeid med bransjen. Gassen blir transportert med tankbil til Snurrevarden pa Karmgy, og
faset inn i gassrgrnettet. Ved a etablere en fyllestasjon pa Bygnes kan vi dermed fylle komprimert
biogass pa bilene. Rent fysisk vil kjsperen av biogass sgrge for at en andel av gassen i rgrnettet blir
klimangytral, selv om det ikke er et en til en forhold mellom biogassen som fases inn pa
Snurrevarden og den gassen som tappes over pa bilene. Dette fungerer som et kvotesystem pa lik
linje med fornybar strem. Hovedpoenget er at nar vi kjgper biogass, vil vi sikre at en andel biogass
brukes i stedet for naturgass lokalt. Uten kjgpere vil Gasnor/Renevo ikke bygge ut samme
produksjonskapasitet, og vil matte finne kjgpere i andre markeder for biogassen.

Fyllingen tar 5- 15 minutter. Det betyr at om en bil blir satt ut, kan en annen bil kjgre en kveldsrute
etter en enkelt fylling langs ruta. Dermed unngar vi en av de viktigste sarbarhetene som
elektrifisering ville ha medfgrt. Andre aktgrer vurderer etablering av fyllestasjon for flytende
biogass pa Haugalandet. Mest sannsynlig kommer dette pa Gismarvik/Aksdal, som er for langt
unna for effektiv flatestyring, og er beregnet for langtransport. Renovasjonsbilene trenger
komprimert gass, og kan ikke bruke flytende biogass. Det er arsaken til at vi trenger a etablere
egen stasjon pa Karmgy for a fa biogass pa renovasjonsbilene.

Komprimert biogass er ikke aktuelt som drivstoffkilde for personbiler.

Litt om modellen med tiltenkt gassleverandgr

Administrasjonen har sett ut en passende tomt for dette formalet pa Bygnes. Tomta er regulert for
industri og ligger like ved det planlagte Kopervik renseanlegg, med neer tilgang til gassrgr. Enova-
stgtte til fyllteknisk utstyr for gassleverandgren betinger at stasjonen blir apen for alle. Da elektrisk
vil vaere a foretrekke for sma kjgretgy, og langtransport bruker flytende biogass og ikke
komprimert, anses sannsynligheten for stor trafikk som liten. Plasseringen er sentral for alle
renovasjonsbilene, og en god plassering for andre virksomheter som kan kunne tenkes a ga over til
biogass.



Illustrasjon 1: Den aktuelle tomten pa Bygnesveien (nedkjgrsel til Gassco) ligger like ved gassrgret.
Den oransje tomta er tomta hvor det planlegges renseanlegg.

Bilde: Tomten er regulert til industri og krever relativt lite bearbeiding.
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lllustrasjon 2: Skisse over hvordan stasjonen kan se ut. Bla klosser er lastebiler

Tilgang til og oppgradering tomt og strgm

| forbindelse med kj@p av renseanleggstomten (Sak 21/30408) er kommunen sikret
disposisjonsrett over fyllestasjonstomten (IND3) i 10 ar. Kommunen har ogsa sikret opsjon pa kjgp
av tomten. Radmannen viser til parallell sak om kjgp av aktuell tomt, hvor radmannen anbefaler
kjgp at tomt IND3 i 2022. Til opplysning har kommunen behov for a disponere deler avtomten i
forbindelse med utbygging av nytt renseanlegg pa nabotomten.

Tomten er pa 10,6 mal, mens fyllestasjonen trenger 2,3 mal. | kalkylen har administrasjonen fatt
beregnet kostnader for a opparbeide ngdvendig areal for stasjonen, og ikke hele tomten. Det
budsjetteres med 3,3 millioner for grovplanering og opparbeidelse av arealet. Kommunen vil
fakturere gassleverandgren en tomteleie som viderefaktureres brukere av stasjonen som
terminalgebyr knyttet til arlig fylt volum.

Fyllestasjonen krever 400v strgm. En kartlegging fra Haugaland Kraft viser at en oppgradering av
trafo rett over veien estimeres til 0,7 mill. kroner. Det anbefales at Karmgy kommune dekker
dette. Det planlagte renseanlegget vil ogsa trenge 400V, sa dette er en investering som ma
komme snart uansett. Kostnaden for oppgradering av strgm vil veere en del av tomteleien for
fyllestasjon mot Gasnor. Det legges opp til at fyllestasjonen dekker 0,3 mill. kroner av belgpet.
Resten dekkes av renseanlegget, og eventuelle anleggsbidrag fra andre parter kommer til fradrag.

Gasnor vil bekoste gassrgr og betongflate til det tekniske utstyret.

ENOVA

Administrasjonen er i dialog med ENOVA, og ENOVA har uttalt seg positive til initiativet. Selve
spknaden blir ikke behandlet for ENOVA ogsa har fatt sgknad pa stgtte til fyllteknisk utstyr fra
gassleverandgren. Alt tyder pa at Gasnor for stgtte til fyllestasjon. Dersom de far mindre enn 40 %
stgtte, kan det gke prisen pa fylling noe via gkt terminalavgift.

Kj#p av biogass og drift av stasjonen
Pumpeprisen vil besta av to elementer. En pris for gassen, og et terminalgebyr som fordeles arlig
basert pafylt volum. Terminalgebyret bestar av driftskostnader (vedlikehold, strem og leie for



grunnen til kommunen) og kapitalutgifter til det driftstekniske utstyret. Jo flere aktgrer som bruker
stasjonen, jo lavere blir kommunens andel av terminalgebyret pa vegne av
renovasjonsabonnentene. Utgangspunktet er at sluttbrukere betaler 100 % av drifts og
kapitalkostnader etter % vis bruk av fyllestasjonen. | fglge gassleverandgr er det inngatt
tilsvarende intensjonsavtaler med flere andre brukere av fyllestasjon. Fordeling av tomteleie til
sluttbrukere, brukere av fyllestasjon for biogass, vil bli beskrevet i kontrakt mellom gassleverandgr
og sluttbruker.

Leveransen av biogass kan skje pa to mater. Enten via r@rnettet, eller ved transport av container
med komprimert gass pa flasker. Det er av naturlige arsaker kun Gasnor som kan tilby distribusjon
via rgrnettet. Denne Igsningen er mer driftssikker, og er ikke avhengig av ferjetransport. Skulle
produksjonsanlegget for biogass av en eller annen arsak vaere ute av drift, kan man likevel fylle
naturgass fra rgret, da til en rimeligere kostnad. Oppetiden pa et slikt anlegg er svaert hgy. Ved
planlagt service og eventuell nedetid, stiller Gasnor Snurrevarden til disposisjon for fylling.
Driftssikkerheten er dermed ivaretatt pa en god mate. Til informasjon er Snurrevarden kun en
ngdlgsning, da det ikke er gnskelig med gkt transport inn pa gassomradet.

Alternative leverandgrer ma levere containerflak med komprimert gass pa flasker. | et slikt tilfelle
ma man ogsa ha fyllteknisk utstyr. Stasjonen trenger minst 2 containerflak, som hver koster 2-3
mill. kroner. Disse ma transporteres til Haugalandet hver uke. Denne Igsningen anses derfor som
mer kostbar og mindre driftssikker enn via rgrnettet.

Kommunen har i dag en avtale med Gasnor om levering av naturgass til oppvarming av bygg, og
har fatt tilbud fra Gasnor om biogass til oppvarming av bygg og transport. R&dmannen ser derfor
for seg a lage en liten utvidelse av dagens gass-avtale som inkluderer en avtale om drift av biogass-
stasjon pa Bygnes og opsjon pa kjgp av biogass til oppvarming av bygg. For a kvalitetssikre at
anskaffelsen er innenfor regelverket, vil en gjennomfgre en intensjonskunngjgring i forkant av
signering.

Investering i biogassbiler

Merkostnaden for biogassbiler er ca. 550.000 kroner per bil i forhold til dieselbiler. ENOVA dekker
40 % av merkostnaden til bilene, i tillegg til andre ngdvendige merkostnader til investeringen.
Total investering i 5 biogassbiler og potensiell skapbil er pa 16,55 mill. kroner. Etter ENOVA-stgtte
pa 40 % av merkostnaden, blir netto investering i bilene 15,53 mill. kroner. Til sammenligning har
Kommunestyret allerede bevilget 25,1 millioner til elektrisk alternativ (netto 19,2 etter ENOVA-
stgtte).

Sammenligning av arlige kapital og driftskostnader for renovasjonen

Tall i millioner Diesel Biodiesel Biogass
(HVO 100)
Kapitalkostnader uten 2,02 2,02 2,23
tilbringerbil
Driftskostnad uten 1,76 2,12 2,23
tilbringerbil
Sum arlig kostnad uten 3,78 4,14 4,47
tilbringerbil

Tabellen ovenfor viser en drlig forskjell pa investering og drift pé ca. 690.000 kroner mellom diesel
og biogass. Tilbud er mottatt og forelgpige tall viser at investeringen er innenfor foreslatt ramme. |
tillegg ser det ut som den faktiske investeringskostnaden mellom biogass og diesel er mindre enn
det som fremkommer av tabellen. Endelige tall kan ikke oppgis, da anbudsprosessen ikke er
avsluttet.



Sammenligningen inkluderer ikke driftskostnader for skapbil, da det forelgpig ikke er avgjort nar
den blir anskaffet, og hvor mye den blir brukt. Sammenligningen viser at kostnadene vil vaere
hgyere med biogass enn diesel. Totalt er det relativt liten forskjell pa de ulike alternativene. Det
skiller ca. 690 000 kroner i aret mellom diesel og biogass, men biogass kan bli rimeligere jo flere
som bruker stasjonen. Som nevnt under tabellen ovenfor tyder tall fra innkomne tilbud pa at den
reelle forskjellen pa diesel og biogass blir mindre enn dette. | tabellen over ligger en forventet
gkning i CO2 avgiften for diesel i snitt pa 3 kroner over levetiden pa bilene, dette gir en
gjennomsnittspris pa 14 kroner i perioden. Framlagt statsbudsjett for 2022 bekrefter
forventningen, og viser en gkning pa 0,47 gre i 2022. Eventuell annen risiko for gkt markedspris pa
diesel er ikke bakt inn i kalkylen. Pris pa biodiesel er gkt med 1 krone, men med gkning i CO2
avgiften er det nok a forvente at etterspgrselen og dermed markedsprisen pa biodiesel vil gke
mer. Denne kan ogsa gke grunnet gkt etterspgrsel internasjonalt nar alle skal redusere utslipp av
klimagasser. Allerede na er det til tider krevende a fa tak i avansert biodiesel. Biogassprisen ligger
fast i perioden, men justeres i henhold til konsumprisindeksen. Denne er dermed ikke eksponert
for stgrre svingninger i markedspris og avgiftsgkninger som biodiesel, diesel og strgm.

@konomi

Dagens bilpark er svaert slitt og er kostbar a vedlikeholde. Arlige vedlikeholdsutgifter estimeres &
reduseres med et arlig giennomsnitt pa 473 000 kroner. | tillegg kan man ga fra 7 til 5 biler. Man
beholder antall ansatte frem til 2024, da man gar fra 1 til 2 personer pa flere av bilene. |
oppstartsfasen med nye ruter, nye beholdere og ny kildesorteringsordning, vil det ogsa veaere et
ekstra «trykk» pa tjenesten.

Nye biler vil ha en positiv driftskonsekvens for kommunen, uansett om man velger biogass eller
diesel. Nar alle deler av den nye renovasjonsordningen da er innfgrt, ny bilpark, nye
renovasjonsdunker, ny rutestruktur osv., vil investeringen med nye biogass renovasjonsbiler kunne
gi en arlig besparelse pa drift pa ca. 630.000 kroner. Tilsvarende for nye dieselbiler blir ca.
1.000.000 kroner, hvor forskjellen er estimerte energikostnader. Denne summen avhenger som
sagt mye av hva som blir dieselprisen for perioden. Besparelsen er antatt a vaere fra ar 2024, da en
vil kunne se full effekt av alle tiltak.

Driftskonsekvenser av investering, illustrert med biogassbiler:

2023 2024 2025 2026 2027 2028
Energi 440 000 440 000 440 000 440 000 440 000 440 000
Arsverk* -600 000 -600 000 -600 000 -600 000 -600 000
vedlikehold -473 000 -473 000 -473 000 -473 000 -473 000 -473 000
Sum -33 000 -633 000 -633 000 -633 000 -633 000 -633 000
MNetto -3 198 000
Snitt Pr &r -533 000

* Feerre biler, men gkt bemanning pr bil pga 2-kammer og effektiviserte ruter. Naturlig avgang fra 2024, blir ikke erstattet.

Co2 regnskap

Etableringen av stasjonen vil gi en klimaeffekt som langt overgar utslippsreduksjonen til 5
renovasjonsbiler og en potensiell skapbil. Stasjonen vil bli tilgjengelig for det lokale naeringslivet,
og leverandgr og evt. drifter av fyllestasjon har allerede signert intensjonsavtaler med flere aktgrer
som er interessert i biogass dersom det blir fyllestasjon. Stasjonen apner i tillegg opp for at andre
kommunale biler kan kjgre klimangytralt fremover uten de store investeringene som elektriske
lastebiler medfgrer. | 2022 skal blant annet anbudet pa slam ut. Da vil det vaere mulig a stille krav
til eller premiere bruk av biogass i kontrakten. Til sammenligning bruker Trondheim bydrift biogass
pa 19 av sine 183 lastebiler, inkludert renovasjonsbiler. | r og neste ar vil de investere i biogass pa
brgytebiler, biler til parkdrift, feiemaskin, slamsuger til slam og sand.

Vedlagt ligger Co2 regnskap etter nasjonale standarder. | midlertid viser en biogassnorm utviklet
av Carbon Limits og Miljgdirektoratet i samarbeid med bransjen at totalt er klimaeffekten pa netto
-41 %. Dette fremkommer ikke i vedlagt Co2 regnskap, sa effekten vil kunne vaere langt stgrre en




de 109 tonn Co2 ekvivalenter som vises der.

CO2 regnskap nye dieselbiler versus biogassbiler

Medlsstingsdate: 13.10.2021 Matater:Viser effekten i reduser CaZ urslipp fra S nye dieselbiler mot 5 biogasshiler. Reduksjonen blir 103 tann CaZ-ekw,

Utfullingzdate: 13.10.2021

MIL
DIREKTORATET Uiyl av: Andieas Maastad

04.06.2020

Tiltaksbeskrivelse Veiledning
Dette regnearket beregner ki Iten aw endringer ologifor vare- oglastebiler.

Gra oeller er laste og skalikke fylles inn. De vil vise informasjon basert pa valgene du tar i de gule oellene.
Gule oeller mé Fylles inn For 5 gisnnomfore beregningen

Det kan for eksempel brukes tl & beregne kimaeffekien su at transpontisnester wiores med nyere fossile kjeretey sller kioretoy
med s eller nulutslippsteknologi, OBS! Fyll ut valgalternativet for type Kjaretay og drivstoff farst. Dette vil pavirke huilke alternativer du Fr opp for
Euroklasse og vektklasse i neste steg. Vekiklassen gislder for hele vogrtaget, inkludert henger og gisnnomsnitig lastemengde

Fegnearket kan ogs} brukes til 3 beregne sffekien u endinger antall kiarie km fer og stter titaket, for sksempelued
nuteamlegging ved varelevering.

Regnearket kan benyttes til 4 beregne effekten av felgende tilak:

- Eehat imetumetrotg Kiaretoptype, Euroklasse ogleller vektklasse er ulk for g etter titaket (purkt 1-3 og 6-58), mens antall kieretay og
kjerelengde holdes ik far og etter titaket [punkt 4-5 ag 3-10)

- dnndaradiadt v anhardizadangas. Karetaytype, Euroklasse og vektidasse haldes lik far og eter titaket [punkt -3 og 6-8), kun antal kiaretaver og
Kjorte kilameter sndres [punkt 4-5 og 3-101.

Diersom du mangler informasion om Eurcklasse eller vekiklasse tl kiorstovene, kan du velge ahernativ "ikke valgtikke tilgiengelis”. For kioretay hwer vi
ikke har utslippsfaktorer for ulike vekt- eller suroklasser vil dette veere eneste valgalternativ. Det benuttes da en giennomsnittsfaktor for valgt tupe
Kieretey i beregningene.

Vanlig bensin ag dieselinneholder en innblanding v biadrivstoff. | dette regnearket benyttes en innblandingsarad pa 20,27 for dieselog 43¢ for

bensin Oersom du ansker merinformasjon om dette eller ansker 4 endre andelen innblandet biodrivstoff, se arkfane “Metade ag bakgrunnsdata”. Se
getregnesrk for biodrivstaff dersom du onsker & beregre sfskien su aktinnblandingsprasent swer tikaker,

Inngangsdata for beregning

1. Welg twps Kiarstay og drivstaft for sk Camebil (2]
2. Vlelg Eurck| jarstay far tikak [Srsklssser for ulike suroklassr vises | parentes) N

3. Velg vektklasse til kjoretay far titak »20r

Utslippstaktor til kiretayene basert pa valgene over: 66| g C0;-ckvivalentertkm
Innblzndi bicdrit Fiar walge drit 15,00 >

4. Fyll inn sntall kjorstay far titak: S| kjarstay

5. Fyll inn &g kigrelengde per kioretay for titak: Z4000] km per kioretay

Alig kinelengde fer titak, SUM: 720 000] km

6. Velg type kjoretay og drivaraff etter ek Lactebl [bingass)]

T. Velg Eurcklasse il kigretoy etter tilak (Arsklasser for ulike suroklasser ises | parentes) ke valguikke tigieng i

8. Velg vektidasse tiljoretoy eter titak: e valgtilke tigiengeli

Utslippsfaktar tl kjoretayene basert p& valgene over 57| g C0;-ekuivalenterlkm ¥ Sk aw elektrisitet har fkke kimagassutslipp.
Jrriblandi Biodrivstolf forvalg di 000 Lislippsfaktoren for elektrisitet er derfor satttil 0. Dete er
9. Fyll inn antall kioretay stter tikak: S| kijoretay heskrevet i arkfane "Metode og bakarunnsdara”,

10. Fyll inn Zilig forvertet kierelengde per kioretay etter titak Z4000] km per kigretay

Arlig kierelengde ener tikak, SUM: 120000] km

Vil tiltaket fanges opp i klimagasstatistikken for kommuner? Verifisering av effekt
Effekten avtitaket vilFanges opp statistikken, men siden kieretoyene kan bevege seq utenfor kemmunegrensa, vl heller icke
hele utslippsreduksionen skie | egen kommune. Utslipp hiaveitiafikk beregnes ved bruk av en modell, og denne vil havisse

suakheter Disse e beskrevet pé netrside for statistikken.

1. Titak rettet mot endring i ki ologi Innsamling au 1 om mengde innkjept drivstoff fer og etter tiltak
2. Tiltak ettet mot endring| antall km: Lese av kilometerstand for kigretayene per maned far og etter titak

Effekt av tiltaket over
Bleregningene over anslér utslipp og mulige utslippsreduksioner for et &r. Et titak uil ofte ha effekt p3 utslippene imange &, og det ber gjares enwurdering av hvardan utiklingen vil vesre over tid. Dersom kommurnien har satt kantifiserte m3l for utslippsieduksioner, for eksempel for
2030, ma det wurderes hwordan titaket wil pavirke utshippene i malaret

Relevarte sparsmal er

~Huarlenge uiltitaket vars (liakets leverid)?

~Hua skier etter at tiltaket e ferdig? (Er det envarig endring. =ller ma tiltaket panyttfor 43 Kl kt over tid 7]

- Gir tiltzket like stor utslippsreduksion hwert a7

~Kjenner dutil planlagte endringer i kemmunen (utenam titaket) som vil pavirke effekten av titaket? Se beskrivelse om framskrivingeri vellederen for kima- og energiplanleaging: https:Hwww miljodirektaratet nofmyndigl beidlkutte-utslipp-ay-klima iima-og-
energiplanlegging!

Sparsmal? Har cu spersmal tl vardan du brukcer titaksarket, eller om du finner Feil eller mangler kan du hentalie oss pa Klimakemmun=e miiadi.ne

Radmannens vurdering og konklusjon

Etablering av stasjonen vil gi klimangytral innhenting av avfall, samtidig som Karmgy kommune blir
ferst pa Haugalandet til a tilrettelegge for biogass for naertransport. Det vil vaere et godt tiltak for a
stimulere til overgang til et fossilfritt samfunn, i trad med Paris-avtalen og FN’s barekraftsmal.



Biogass er en sirkulaer, klimangytral og fremtidsrettet energikilde og regnes som det mest
klimavennlige man kan kjgre pa. Lgsningen gjgr at kommunen framstar bade lgsningsorientert og
framoverlent i det grgnne skiftet. Som tabellen driftskonsekvenser viser, er ikke merkostnaden for
a velge klimangytralt stor. Det er en merkostnad for a bidra til 3 oppfylle nasjonale
klimaforpliktelser, kommunens klimaplan, renovasjonsstrategien og FN’s baerekraftsmal.
Merkostnaden i forhold til diesel er pa ca. 632.000 kroner i aret. Det utgj@r ca. 1,2 % av inntektene
til renovasjonen. Pa grunn av ulike kostnadseffektive grep kommunen har gjort, kan det dekkes
uten gkning i renovasjonsgebyret. Som papekt i det opprinnelige saksframlegget for elektriske
renovasjonsbiler, far man ogsa en positiv driftskonsekvens ved nye biler, da man ved overgang til 2
avfallskammer og optimalisering av rutene gar fra dagens 7 til 5 biler. Karmgy kommune vil med
dette alternativet ga foran som tilrettelegger for utslippsfritt drivstoff pa Haugalandet, og sikre
tilgang pa et sirkulaert drivstoff. Det har ogsa en positiv omdgmmefaktor for kommunen. Det
presiseres ogsa at renovasjonen stiller strenge miljgkrav og vekter miljgvennlige produksjons- og
transportlgsninger i kontraktene pa transport og behandling av avfall. Kommunen bgr derfor ogsa
stille disse kravene til var egen del av verdikjeden der det er mulig.



