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1 Bakgrunn for planarbeidet

1.1 Malsettinger med planarbeidet

Landfallsanlegget pa Kalsta transporterer gass fra Statpipe- og Asgardfeltene og kondensat fra Sleipnerfeltet
og videre gjennom rarsystemer til Karstg. Equinor ASA (tidligere Statoil) opparbeidet anleggene og
sjgledningene for gass tidlig pa 1980-tallet og har siden vedlikeholdt anleggene.

Vedlikeholdet av rgrsystemet for Statpipe som ligger i kulvert neermest land har veert spesielt
ressurskrevende som fglge av sjg- og vindforhold. Det pagar na et arbeid med midlertidig sikring av deler av
kulverten, jf. vedtatt reguleringsplan med plan-ID 4087. Tiltakshaver har gjennomfgrt studier for et mer
sikkert anlegg som kan gi lengre levetid og lavere kostnader for drift og vedlikehold. Studiene har vist at
etablering av en ny landfallstunnel for Statpipe-rgrledningene vil gi en langsiktig sikring av den mest utsatte
delen av strekningen.

Norconsult AS fremmer pa vegne av Equinor ASA forslag til detaljreguleringsplan for ny landfallstunnel pa
Kalstg. Formalet med planarbeidet er & legge til rette for bygging av ny landfallstunnel for Statpipe-
rorledningene med tilhgrende anlegg. Dette innebeerer:

e bygging av ny tunnel/tunnelportal nord for ventilstasjonen hvor Statpipe-ragrledningene knyttes til
ventilstasjonen

o adkomsttunnel fra eksisterende tunnelportal ut til hovedtunnelen/rgrtunnelen,

o midlertidige og varige anleggs- og driftsveger, samt anleggsomrader

e kartfesting av restriksjonssoner langs trasé for gassrgrledninger

1.2 Premisser for planarbeidet

Den nye tunnelen skal hovedsakelig etableres innenfor Equinor ASA sine eiendommer 77/15, 77/16, 77/17
0g 77/18 med unntak fra et tunnelpahugg nord for eksisterende, inngjerdet anleggsomrade. Tunellpahugget i
nord ligger delvis innenfor eiendommen 77/3, se figuren under. Etablering av tunnelpdhugget medfarer at
dagens inngjerdet omrade ma utvides noe mot nord. Gassrgrledningen skal trekkes gjennom en tunnel
under terreng, som gar fra tunellpdhugget og ut pa sjgbunnen omtrent 1 km lenger vest. Fra tunnelportalen
(se figuren under) skal det etableres en adkomsttunell med bedre stigningsforhold, for & fa tilgang til
gassrgrledningen ved behov.
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Figur 1 Oversikt over tiltak planen legger opp til. lllustrasjon: Norconsult AS
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| anleggsperioden vil det vaere behov for midlertidige anleggsomrader og midlertidige anleggsveger.
Etablering av tunnelen medfarer et behov for & transportere ut masser fra tunnelen. For & unnga for mye
trafikk pa fylkesvegen, skal det etableres en midlertidig anleggsveg langs gassrgrledningstraseen i
Rambaskar/Revadalen. Massene skal transporteres til regulert omrade for knuseverk ved Kvigefjellsmyr.
Tidligere godkjent anleggsveg var regulert til & veere midlertidig og er tilbakefert til landbruksareal og delvis
landbruksveg. Det er derfor ngdvendig & regulere den midlertidige anleggsvegen pa nytt. Planen legger opp
til at den midlertidige anleggsvegen kan opparbeides som turveg nar anleggsarbeidet er ferdigstilt, samt som
tilkomstveg for landbrukseiendommer og eiere av gassrgrledningene.
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Figur 2 Oversikt over midlertidig anleggsveg i Rambaskar/Revadalen. lllustrasjon: Norconsult AS

Equinor ASA og Gassco har inngatt avtaler med grunneiere og kommunen som gir restriksjoner for arealbruk
og tiltak langs gassrarledningene Statpipe, Asgard og Sleipner. Restriksjonene er gitt for ulike avstander fra
de enkelte gassrgrledningene. Ved oppstart av planarbeidet var det tatt utgangspunkt i at sikkerhetssonen
pa 200 meter fra Asgard-ledningen, som var lagt til grunn i vedtatt plan 462, skulle utgjere yttergrense for
plankartet. | Igpet av planprosessen er det blitt avklart at ogsa sikkerhetssonen pa 300 meter for Statpipe-
ledningen fra 1983 skal innarbeides i planen.

Ettersom reguleringsplan for boligomradet pa Kalstg, med plan-ID 4052, er noksa nylig vedtatt (01.07.2019)
har det blitt avgjort at detaljreguleringsplan for ny landfallstunnel p& Kalstg ikke skal gjare nye vurderinger for
boligplanen. Plangrensen er dermed trukket utenom plangrensen til 4052-planen.

Planen skal ogsa omfatte dagens permanente anlegg med «ventilstasjonen» og permanente rigg- og
anleggsomrader pa Kalstg. Dette farer til en oppdatert plan for alle anlegg mellom Kalsta (sjgen) og
Kvalavagsvegen og innarbeiding av bestemmelser knyttet til de enkelte ledningene og anlegg med
tilhgrende fareomrader.
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1.3 Konsekvensutredning

| oppstartsmgtet ble det avklart at planarbeidet utlgser krav om konsekvensutredning for falgende tema:

e Naturmangfold (fauna) inklusive fugler pa land

¢ Naturmangfold (flora) innenfor nytt anleggsomrade pa land

e Vurdering av hydrologi/vassdrag/myr innenfor anleggsomradet
e Naturmangfold (flora) langs rgrtrase/tidligere anleggsveg

e  Friluftsomrader og friluftsliv i omradet

Underveis i planarbeidet har det blitt gjort endringer i planlagte tiltak, slik at behovet for konsekvensutredning
av hydrologi og naturmangfold har falt bort. Arsaken er at man ved oppstart tok utgangspunkt i at
tunnelportalen skulle etableres utenfor eksisterende anleggsomrade, et stykke gst for grusplassen. Nar
tunnelportalen na skal veere innenfor E2, faller kravet om konsekvensutredning for tema/omrader bort som
var vist og definert mot nordgst. Det er likevel gjort vurderinger og kartlegginger av naturmangfold og
hydrologi.

1.4 Bergrte eiendommer

Selve arbeidet med ny landfallstunnel bergrer en liten del av planomradet. Starsteparten av planomradet
bestar av en kartfesting av restriksjonssonene til gassrgrledningene, som omtalt ovenfor. For & gi en bedre
klarhet for grunneiere innenfor planomradet, er det under gitt en tabell med kort informasjon om hvordan de
enkelte eiendommene blir bergrt av planen. Tabellen bgr leses sammen med plankartet.

Eiendom Eier

(gnr/bnr)

7713 Ask Asle @ystein » Noen f& meter i sgr blir regulert til energianlegg
Ask Mette (E1), for etablering av tunnelpahugg.

e Midlertidig anleggsomrade og — veg péa deler av
X _ eiendommen (#M1).

Bardsen Oddbjerg e Faresone 100 meter fra ventilstasjon (H350_1).
Hjelmtvedt Birgit Elisabeth

Johannessen Nildbjarg

Ask Therese Marie

77/15, 77/16, |Equinor ASA e Reguleres til energianlegg (E1 og E2) for
77/17 og eksisterende anlegg, nytt tunellpdhugg og
77/18 tunellportal

e Faresone 100 meter fra ventilstasjon (H350_1)
og faresone for gassrgrledninger (H350_2).

77/19, 83/196, | Rogaland fylkeskommune e Vegregulert som den ligger i dag (0_KV4)
76/25
77/1 Gunnar @ystein Kalstg e Midlertidig anleggsveg til tunnelpdhugg (#M1)

e Midlertidig anleggsveg / mulig framtidig turveg
Revadalen/Rambaskar (#M3)

e Midlertidig anleggsomrade ved eksisterende
grusplass (#M2)

e Faresone 100 meter fra ventilstasjon (H350_1)
og faresone for gassrgrledninger (H350_2).

77/2 og 77/13 |John Terje Simonsen e Regulert til LNF-omrade (LNF2).

e Faresone 100 meter fra ventilstasjon (H350_1)
og faresone for gassrgrledninger (H350_2).

77/12 Olaug Signe Iversen e Regulert til fritidsbolig (FBF1). Resten av tomten
ligger regulert i reguleringsplan med plan-ID
4052.

e Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
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83/27

Karl Johan Kvalevaag

Regulert til LNF (LNF5), energianlegg (E5) og
mulig framtidig turveg (T1).

Midlertidig anleggsomrade for massetransport
(#M3).

Faresone for gassrgrledninger (H350_2).

83/193

Reidunn Kvalevaag Hagen

Regulert til bolig (BF1).
Faresone for gassrgrledninger (H350_2).

83/28

Geir Kalstg, Torhild H. Kalstg,
Kjersti M. Steensnaes

Regulert til LNF (LNF6), energianlegg (E3), veg
(KV5) og annen veggrunn (o_AVG).

Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
Faresone for hgyspenningsanlegg (H370_2).

76/2

Bjarne Hareide og Evy Blom
Kalstg

Regulert til LNF (LNF6), energianlegg (E3 og E5),
annen veggrunn (o_AVG) og mulig framtidig
turveg (T1).

Midlertidig anleggsomrade for massetransport
(#M3).

Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
Faresone for hgyspenningsanlegg (H370_2).

83/6

Jan Magnus Hillesland

Regulert til LNF-omrade (LNF5)
Faresone for gassrgrledninger (H350_2).

83/3

Per Erik Grgnningen

Regulert til LNF-omrade (LNF5) og energianlegg
(ES).

Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
Restriksjonsomrade flyplass (H130)

83/16

Marianne Skeie Callaghan

Regulert til LNF-omrade (LNF5 og LNF6),
energianlegg (E3 og E5) og mulig framtidig
turveg (T1).

Midlertidig anleggsomrade for massetransport
(#M3).

Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
Restriksjonsomrade flyplass (H130)

83/17

Marit Elisabeth Ask

Regulert til LNF-omréde (LNF5) og energianlegg
(ED).

Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
Restriksjonsomrade flyplass (H130)

83/15

Kjetil Ask

Regulert til LNF-omrade (LNF5 og LNF6),
energianlegg (E5 og E3) og mulig framtidig
turveg (T1).

Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
Restriksjonsomrade flyplass (H130).

86/30

Kolbein Skeie

Regulert til LNF-omrade (LNF5).
Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
Restriksjonsomrade flyplass (H130).

76/1

Magnhild Mikalsen Hevrgy

Regulert til LNF-omréde (LNF6), energianlegg
(E3) og mulig framtidig turveg (T1).

Midlertidig anleggsomrade for massetransport
(#M3).

Faresone for gassragrledninger (H350_2).

76/3

Oddny M. Jgsang, Elise Varne,
Elias M. Vikene og Magnus
Vikene

Regulert til LNF-omrade (LNF6).
Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
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75/5 Karl Johan Kvalevaag e Regulert til LNF-omrade (LNF6).
e Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
75/4 Svein Arvid Kvalevag e Regulert til LNF-omrade (LNF6).
e Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
84/9, 84/10, Randolf Torbjgrn Espeland e Regulert til LNF (LNF5 og LNF6), energianlegg
84/18 (E3 og Eb5), mulig framtidig turveg (T1 og T2), veg

(KV7) og annen veggrunn (o_AVG).

e Midlertidig anleggsomrade for massetransport
(#M3).

e Faresone for gassrgrledninger (H350_2).

e Restriksjonsomrade flyplass (H130).

e Faresone for hgyspenningsanlegg (H370_1).

75/127 og Karmgy kommune e Regulert til vannforsyningsanlegg (o_VFA1) og
75/138 veg (0_KV6).

e Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
75/1 Einar Kvalavag e Regulert til LNF-omrade (LNF6).

e Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
75/117 og Hans Kristian Hetland e Regulert til bolig (BF2).
75/28 e Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
84/30 Frank W. G. Rasmussen og e Eiendom i sgr er regulert til LNF (LNF6), og

Karianne G. Rasmussen eiendom i nord er regulert til bolig (BF3).

e Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
e Restriksjonsomrade flyplass (H130).
e Faresone for hgyspenningsanlegg (H370_1).

84/69 Sverre Arnolf Simonsen e Regulert til bolig (BF3).
e Faresone for gassrgrledninger (H350_2).
84/82 Randolf Torbjgrn Espeland e Regulert til energianlegg (E3), veg (0_KV8) og

annen veggrunn (o_AVG).
e Faresone for gassrarledninger (H350_2).
e Restriksjonsomrade flyplass (H130).
e Faresone for hgyspenningsanlegg (H370_1).
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2 Planprosessen

2.1 Oppstartsmgte

Den 09.02.2021 ble det holdt oppstartsmgate om planarbeidet med Karmgy kommune med deltagere fra
Equinor ASA, Gassco AS, Karmgy kommune og Norconsult AS. | trdd med forskrift om
konsekvensutredninger ble det vurdert til at planarbeidet utlgser krav om konsekvensutredning.

Karmgy kommune ga sin tilslutning til at planforslaget skal konsekvensutredes for naturmangfold (jf. §10 (3)
b) i forskriften, 8§ 10 d) friluftsformal og basert p& 88 i forskriften. Det vil si at planarbeidet ikke skal ha eget
planprogram og at avklaring og definisjon av utredningsbehovet ligger i planinitiativet og meddeles bergrte
parter i oppstartsvarsel.

Myndigheten er planmyndigheten/kommunen for § 10 3b) for et anlegg som ikke kommer inn under vedlegg
[I-tiitak men som kommer i konflikt med kommuneplanen sin fastlagte arealbruk.

2.2 Medvirkningsprosess

Oppstartvarsel ble sendt ut til grunneiere, naboer, offentlige instanser og organisasjoner mellom 26.02.21 og
01.03.21. De grunneierne som ikke var reservert mot digitale brev i Altinn ble varslet via Byggesgknaden sitt
digitale planvarsel, og resten fikk tilsendt brev i posten. Samtidig ble oppstartsvarselet med planinitiativ og
referat fra oppstartsmgte lagt ut pa Norconsults hjemmesider og pd Karmgy kommunes egne hjemmesider.
Planarbeidet ble ogsa& annonsert i Karmgynytt (nettavis) den 01.03.21 og fortlapende i noen dager. Frist for
innspill ble satt til 11.04.21, slik at varslingstiden ble litt lengre enn 6 uker.

Norconsult 0:0 Var kompetanse Prosjekter Jobb og karriere Beerekraft Aktuelt = Flere valg

Viarsal o opostant av reguleringsplanarbeid for ry landfallstunnst pd Kalste

Varsel om oppstart av reqguleringsplanarbeid for ny
landfallstunnel pa Kalsta

® KUNNGIZRING OLMARS 2021

| samsvar med §012-3, 12-8 og 12-11 i plan- og bygningsloven blir
det med dette varslet oppstart av privat detaljreguleringsarbeid for
ny landfallstunnel pa Kalste.

Det har veert avholdt innledende mgter med bergrte grunneiere og velforeningens leder (utfgrt av Gassco)
for varsel ble sendt.

Som fglge av at det underveis ble avgjort at ogsa restriksjonssonen pa 300 meter fra Statpipe-ledningen
skulle innarbeides i plankartet, ble det sendt nytt varsel via brev til bergrte parter den 14.05.21 med
merknadsfrist 08.06.21. Det blir gjort oppmerksom pa at kartet som ble sendt ut i den andre varslingen viste
en feilaktig avgrensning av plangrense bade for farste og andre varsel i omradet rundt boligomradet pa
Kalstg (plan-1D 4062).
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\-Plangrense | forste planvarsel (mars 2021}

Haugesund
7 lufthavn

G Ka’sl’o
landfalisaniegg
i

Oppdatert plangrense

Grod-
vatnet

Figur 3 T.v.: Plangrense ved farste varsel. Boligfelt pa Kalste er pa utsiden av plangrensen. T.h.: Plangrense ved andre
varsel i svart. Boligfeltet pa Kalsta er ved en feil tatt inn i plangrensene. lllustrasjon: Norconsult AS

SR )

Figuren over til venstre viser plangrensen som ble sendt ut ved farste varsel. Figuren over viser plangrensen
som ble sendt ut ved andre varsel med svart strek. Bla stiplet strek skulle representere plangrensen i farste
varsel. Som man ser avgrensningen vist feil i omradet rundt regulert boligfelt pa Kalstg, og dette boligfeltet
skulle ha veert utenom plangrensen.

Figuren under viser endelig plangrense for planen, der boligfeltet pa Kalstg er tatt ut. Samtlige grunneiere
innenfor omradet har blitt varslet enten en eller to ganger.

HAUGESUND
FLYPLASS

LANDFALLSANLEGG
PA KALST®

ENDELIG PLANGRENSE

KALST@ BOLIGFELT

Figur 4 Endelig plangrense. Boligfeltet pa Kalsta ligger utenom plangrensen. lllustrasjon: Norconsult AS

Ved farste varsling kom det inn fem merknader fra offentlige instanser og tre fra grunneiere. Ved andre
varsling kom det inn 3 merknader. Merknadene er oppsummert og kommentert i kapittel 8.
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3 Planstatus

3.1 Regionale planer

Regional plan for areal og transport p&4 Haugalandet ble vedtatt i Rogaland fylkesting 15. juni 2016 og i
Hordaland fylkesting 5. oktober 2016. Regional plan omhandler ikke relevante forhold som ikke blir omfattet
av kommuneplanen og nasjonale krav knyttet til naturmangfold, landbruk og friluftsliv.

Regional plan for friluftsliv og naturforvaltning ble vedtatt av Rogaland Fylkesting i 2017.
Som delmal 9 er det definert A skape en beerekraftig arealforvaltning

e 9.E_ A bevare starre sammenhengende natur- og friluftslivsomrader (gjelder regionale
friluftsomrader og INON)

e 9.G_ A unngé nedbygging av viktige natur- og friluftsomréder (gjelder bl.a. kystomrader)

De to punktene beskrives neermere under kommunale planer.

3.2 Kommunale planer

| arealdelen til Karmgy kommune (2014-2023) er planomradet satt av til navaerende offentlig eller privat
tienesteyting med omradenavn «gassrgrledning» (vist med rgdt) og ndvaerende LNF-omrade (vist med
grent). | tillegg er det lagt inn en sikringssone H190 for gassrgrledning.
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Figur 5 Utsnitt av kommuneplanens arealdel (2014-2023), energianlegg med faresone 200m (Asgard-ledningen), Kilde:
Naturbase.no

| kommuneplanens bestemmelser star det konkrete bestemmelser knyttet til sikringssonen, men ikke selve
arealformalene:

«8.7 Bestemmelser knyttet for omrader vist til sikringssoner over rarledningstunneler a. Det er i
sikringssonen, uten samtykke fra Gassco og Statoil, forbudt & bruke gravemaskin eller andre maskiner som
ut fra sin starrelse og anvendelse kan skade rarledningene eller rarledningstunnelene.

b. Det er i sikringssonen, uten samtykke fra Gassco og Statoil, forbudt & utfare grunnarbeider som kan
skade rgrledningene eller rarledningstunnelene. Dette omfatter blant annet sprenging, boring og boring etter
jordvarme.

c. Det skal ved aktivitet i sikringssonens naeromrade, forsikres om at aktiviteten ikke kan komme i

konflikt med sikringssonen under bakkeniva. Dette omfatter blant annet sprenging og boring.»
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Retningslinje punkt 2 i kommuneplanbestemmelsene sier at kommuneplanens illustrasjonskart med
beskrivelse for LNF-omradene skal veere en del av vurderingsgrunnlaget for tiltak i LNF-omradene. Under er
et utsnitt av illustrasjonskartet som viser at tilgrensende omrader pa land er definert som «gvrige LNF-
omrader», som ikke gir seerskilte faringer eller vurderinger.

3 W 4

Ay

L

\ ; AN
Figur 6 lllustrasjonskart til kommuneplanens arealdel; lysegrann= gvrige omrader. Kilde: Karmay kommune

Planforslaget medferer en endringer i vestre del av et viktig naturomrade (N4-6) med verdier knyttet til
landbruks-, skogs-, frilufts-, natur- og kulturlandskapsverdier. Dette er et mye brukt turomrade med
Rambaskarfiellet som topp- og utsiktspunkt. Dette er omtalt i konsekvensvurdering for friluftsliv og virkninger
av planforslaget i kapittel 5.

Ellers er det ingen kommunedelplaner eller temaplaner som vil gi faringer for planarbeidet.
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3.3 Reguleringsplaner

Det er to reguleringsplaner innenfor planomrédet fra far, se figuren under. Planomradet grenser ogsa til en
reguleringsplan vedtatt i 2019 for et boligfelt p& Kalstg og til en reguleringsplan for skjerming av
landfallskulvert vedtatt i 2020. Karmgy kommune har opplyst om at det ikke er annet reguleringsplanarbeid
som pégar i neerheten.

(«KALSTD- .

SNURREVARDENN «HAUGESUND
PLAN-ID 462 LUFTHAVN KARM@Y»
03.05.98 PLAN-ID 497

03.11.09

Rambaskérfjellet

«DETALJREGULERINGSPLAN

(DETALJREGULERINGS
Rl R ey = % '~ _PLANFOR KALST®»
LANDFALLSKULVERT = e
PLAN-ID 4087 —  Font
07.09.20

Figur 7 Oversikt over reguleringsplaner rundt planomradet. Kilde: Kommunekart.com

Kalstg-Snurrevarden (plan-ID 462)

Deler av omradet er fra far regulert i en eldre plan for Kalstg-Snurrevarden, vedtatt 05.05.98, med plan-ID
462. Denne eldre reguleringsplanen omfatter anlegget pa Kalstg, en trasé langs gassrgrledningene og
Svarteholmen. Se Figur 7, utklipp fra kommunens planbase med plan 462 avmerket blatt. Figuren under
viser et utklipp av plankartet for den eldre reguleringsplanen. Omrade S1 (til S6) spesialomrade/omrade for
gassrgrledning omfatter landanlegg og den indre sonen av rgrtraseen. Den ytre sonen (FA1-FA3 og FAG til
FA9) omfatter sikringsomrader, 100 m rundt «ventilstasjonen» og 25 m til hver side av rgrledningen. Hvilke
tiltak som er tillatt pa land innenfor S1 er ikke nzermere definert. | tillegg viser planen midlertidige
anleggsomrader.

A 3 L i 5
T ‘“;.mu-— 2o \\ }}ni/ 4 el

: L Pt % )
Figur 8 Vestre del av reguleringsplan 462 «Reguleringsplan for gassrarledning, Kalste -Snurrevarden Asgard Transport.
Kilde: Karmay kommune
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Bestemmelsene viser ogsa til en avtale mellom Det norske stats oljeselskap AS (Statoil) pa vegne av
Interessentskapet, bestdende av rettighetshaverne i Asgérd-lisensen og Karmgy kommune. | denne avtalen
forplikter Karmay kommune seg til & innfri avstands- og sikkerhetskrav for boligbygging og annen arealbruk i
framtidig arealdisponering som er spesifisert for forskjellige krav. Vedtaket er fattet av Karmgy
kommunestyret den 28.03.2000, sak 29/00.

Haugesund Lufthavn Karmgy (plan-ID 497)

Planforslaget gar ogsa delvis inn i gjeldende reguleringsplan for Haugesund Lufthavn Karmgy, vedtatt
03.11.09 med plan-ID 497. Omradet som blir berart er i flyplass-planen regulert til LNF-areal med
restriksjonsomrader som gir haydebegrensninger i innflyvningsomradet til flyplassen.

Detaljreguleringsplan for Kalstg (plan-ID 4052)

300 til 400 meter sgr for landanlegget p& Kalstg ligger reguleringsplan for et boligomrade pa Kalstg, vedtatt
01.07.2019. Plangrensen i dette planarbeidet er trukket utenom plangrensen til denne nylig vedtatte planen
og endrer dermed ikke forholdene i planen. Reguleringsplanen omfatter ca. 16 boligtomter, hvorav 10 er
bebygd.

Mot nord ligger det et LNF-omrade i planen og i tillegg deler av en bebygd eiendom (gnr. 77/12) regulert til
fritidsbebyggelse. Det er ca. 45 m avstand fra plangrensen i nord til sikkerhetssonen for plan 462 hvor det er
kortest avstand. Sikkerhetssonen pa 200 m fra Asgardledningen er innarbeidet i planen (se skravur nordgst i
planen). | samsvar med kartforskriften av 26.06.2009 og veiledning til denne, er denne typen
«sikkerhetssoner» definert under hensynssoner og faresone knyttet til brann-/eksplosjonsfare, temakode
H350.

SR . ™
KALST®
LANDFALLS

REGULERINGSPLAN
FOR KULVERT
[PLAN-ID 4087)

REGULERINGSPLAN
FOR BOLIGOMRADE
(PLAN-ID 4052)

R P &

Figur 9 Tilgrensende reguleringsplaner i omréadet.

Detaljreguleringsplan for skjerming av landfallskulvert i sjgen pa Kalstg (plan-ID 4087)
Reguleringsplanen regulerer sikringstiltak for eksisterende kulvert for Statpipe-gassrarledningen. Tiltakene
er under sj@.
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4 Beskrivelse av planomradet

4.1 Beliggenhet, avgrensning og eiendomsforhold

Planomradet ligger pa Kalstg nord for Vikane i Kvalavag og ser for Helganes (flypla

Norconsult %

ss) i Karmgy kommune.

Omradet ligger omtrent 1,8 km sgrvest for teminalbygget til Haugesund lufthavn, 1,8 km nord for kaien i
Kvalavag og ca. 5,4 km nordvest for Snurrevarden like vest for fv 47 sgr for Havik. P& Snurrevarden ligger
en male- og reguleringsstasjon for inn- og utgaende naturgassledninger mellom Nordsjg-feltene og Karsta-

terminalen.
Haugesund
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Figur 10 lllustrasjon av beliggenheten pa Nord-Karmay og plangrense.
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Snurrevarden

Hovedeiendommen (gnr. 77/15) er pa ca. 60 daa, gnr. 77/18 er pa 4,1 daa og gnr. 77/17 er pa 31,3 daa, til

sammen 95,5 daa.

Eier av gnr. 77/15, 77/16, 77/17 og 77/18 er Equinor/Statoil ASA. Vi har kontrollert Equinor ASA sine
eiendommer og gnr. 77/2 pa sarsiden og 77/3 pa nordsiden for tinglyste rettigheter/servitutter i sjg uten &

finne noe.
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4.2 Eksisterende bebyggelse og tiltak

| vest er det et eksisterende ilandfgringsanlegg (ventilstasjon) for gassrgrledninger som kommer fra feltene i
Nordsjgen og som har blitt etablert fra 1983 og utover. Figuren under viser eksisterende bebyggelse og tiltak
i vest.

Inngjerdet omrade
for landfallsanlegg

Figur 12 Skrafoto/modell av eiendommen til quinor med landanlegget, rigg- og anleggsomrade og rester av tidligere
massedeponi, Kilde: Googleearth.com

Figuren over viser omradet rundt landfallsanlegget i skrafoto. Det er to mindre bygg knyttet til anlegget og et
vakt/driftsbygg (A) pa utsiden av anlegget og sikkerhetsgjerde (red linje) pa gnr. 77/17. Pa gnr. 77/16 ligger
et permanent rigg- og anleggsomrade med bla. tunnel-portal til Sleipner- og Asgard-ledningen, grunnmurer
til brakkerigger, tilknytningspunkt til VA etc. Arealet er ogsa inngjerdet (bla linje). Det ligger ogsa restene av
et massedeponi fra siste (1999) anleggsfase som et relativ flatt areal (gra stiplet). Dette skal brukes igjen
sammen med tilgrensende arealer for tunnel-pahugget for anleggstunnelen pa gstsiden av vegen. Den
neermeste boligen i nord (B) er ikke i buk som helarsbolig og ligger ca. 160m fra anlegget. Neermeste
eksisterende bolig i ser (C) ligger relativ naert (140 m), mens boligfeltet pa Kalstga ligger i underkant av 500 m
lenger sar.
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Lenger gst ligger det en gard og en bolig tett pa gassrgrledningstraseen. Traseen gar giennom Rambaskar
og Revadalen og videre gstover. Ved fv. 4824 Kvalavagvegen i gst ligger det tre boliger og et kommunalt
vannbasseng.

Figur 13 Ortofoto som viser eksisterende bygg og tiltak i resten av planomréadet. l/lustrasjon: Norconsult AS

4.3 Topografi og grunnforhold

Terrenget er smakupert mellom kote 20 og 30 rundt ventilstasjonen, mens ventilstasjonen ligger i en
nedsprengt «grop» pa en flate pa omtrent kote 10. Den naermeste stgrre haugen (kote 38) ligger ca. 200 m
ast for avkjarselen. Ytterligere 200 m mot gst ligger en fjellrygg fra nordvest til sgrast med Rambaskarfjellet
(kote 78) som hayeste punkt. Hele fiellryggen danner et skille mot flyplassen pa Helganes som ligger i
samme retning. Lenger mot nordvest mellom garden Kalstg og flyplassbygget ligger ingen fiellrygg, kun
smakuperte hauger.

Revadalen utgjar en markert dal/terrengformasjon som starter like sagrgst for anleggsomrade og gar mot
serest helt fram til Kvalavagsvegen ved Litla Rotatjgrn. Dalen stiger fra kote 16 i vest til kote 39 i midten og
faller til kote 29 ved Kvalavagsvegen. Berggrunnen bestar stort sett av gabbro og er kjent fra tidligere
sprengningsarbeider i omrader.
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Ventilstasion ="
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Figur 14 Topografi. Kilde: Komunekart.com
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4.4 Vegetasjon og markslag
Store deler utenom ventilstasjonen bestar av sauebeite (gressmark) med sméa knauser med bart fiell. @st for
ventilstasjonen er det mest utmark med noen treer i utkanten og lynghei, dels under gjengroing. Revadalen
har stort sett gressmark, og er noe brukt som beite med noe kantvegetasjon. Arealressurskartet (N5) under
er ikke oppdatert. Gassrarledningene ligger i dalfgret Rambaskar/Revadalen, og er opparbeidet delvis som

beiteomrade. Det finnes ikke skog i selv Revadalen og det er noen partier med myr. Det er ogsa noe mer

beitemark gst ved Kvalavagsvegen. (se figuren under).

e Q&

Figur 15 Naturressurser gra utmark/bar?f/ell grznn-skog, lysegul- utn‘qarksbelte gul- g/zdslet belte og oransje- dyrkamark

rosa-anlegg-tomt, Kilde: Naturbasekart.no
Figuren under viser det vateste partiet i Revadalen. Ellers bestar dalfgret av gressbeite med skog pa hver

side.

Figur 16 Vétt parti i Revadalen. Foto: Norconsult AS, februar 2021 etter sngsmelting
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4.5 Visuelle kvaliteter

De eksisterende anleggene ligger godt skjult mot sjgen og er ikke synlig fra Kvalavagsvegen eller neermeste
bebyggelse. Vaktbygget som ligger ca. 40 m fra Kvalavdgsvegen og noe hgyere i terrenget er noe mer
synlig. Det er ogsa et synlig rigg-, lager- og anleggsomrade ved vegen som er plassert utenfor
sikringsgjerdet.

Eksisterende anlegg er sveert lite synlig ogsa fra de neermeste vikene pa land som ligger pa sersiden.
Fra sjgen er lysmastene det som synes mest. Strandsonen og berget er lysere og mer bart, siden det er
holdt fri for vegetasjon. Bildet under er tatt rett over kulvert som ligger i sjg sett mot land og de synlige
sirklene pa overflaten skyldes apningene som er laget for trykkutjevning.

igur 17 Va- dritsy a. mfa alvg i Idten og riggg an egréd ti vetr. to. Norconsult
AS, mars 2020
Landskapet langs gassrarledningstraseen i Rambaskar/Revadalen varierer noe, men er i stor grad preget av

a veere et dalfare med gressbeite med skog pa begge sider. Det er opparbeidet grussti pa deler av traseen,
men stort sett er det kun gressbeite.

Figur 18 Typisk dalfgre i Rambaskar/Revadalen. Trase for gassrarledninger er markert i hele dalfaret med skilt. Foto:
Norconsult AS, februar 2021
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Figur 19 Grussti ved turveg til Rambaskar med mer. Foto: Norconsult AS, februar 2021

Trase for de ulike rarsystemene til Statpipe, Sleipner og Asgard er markert i terrenget med tydelige, gule skilt
langs hele dalfgret. Dalfaret skiller seg ut sammenlignet med resten av landskapet i omradet, men skiltene
gjer det tydelig at dalfgret ogsa har en funksjon tilknyttet energianlegget pa Kalstg.

4.6 Forholdi og ved sjgen

Lokalbefolkning kjenner til at det kan komme store balger og det er drag i sjgen som bygger seg opp pa
grunn av bunnforholdene, avhengig av vindretning og -styrke. Equinor har erfart at det er maks. 10% av
dagene som er egnet for dykker-/vedlikeholdsoppdrag.

SEAA - o,

Figur 20 Landfallsanlegget med forhold i sjgen, 8 m/sek fra vest ifolge yr.no, Foto: Norconsult AS, mars 2020
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4.7 Vindforhold og klima

Neaermeste malestasjon for vind ligger pa Haugesund lufthavn, omtrent 1,7 km nordgst for planomradet. Om
hgsten og vinteren er den dominerende vindretningen sgrgst, og middel vindhastighet fra sgrast er omtrent
4,5 til 7,2 m/s (lett til laber bris). Starste middel vindhastighet om hgsten og vinteren kommer fra sgrvest-vest
og ligger opp mot 10 m/s. Om varen og sommeren er dominerende vindretning nord-nordvest, med middel
vindhastighet pa opptil 6 m/s (lett bris).

4.8 Veg og trafikkforhold

Landfallsanlegget har eneste tilkomst fra Fv. 4824 Kalstavegen og Kvalavagsvegen, som har en lengde pa
ca. 3,1 km fra E 134 til Kvalavag og til sammen 5,7 km til Kalsta ved snuplassen. ADT for Kvalavigsvegen
er ca. 950 med 15% lange kjgretay, og ADT for Kalstavegen er ca. 400 med 10% lange kjgretgy (tall fra
2019). Ut fra antall boliger (ca. 35) og annen virksomhet (Equinor og landbruk), anslas trafikkmengden a
veere p&4 ADT 200 nord for Kvalavag skole.

Det er registrert 10 trafikkulykker langs Kvalavagvegen/Kalstgvegen siden 01.01.1990, hvorav 5 i krysset
mellom E134 Helganesvegen og Kvalavagvegen.

HOUgeSUnd & U46;
lufthavn S/QQ,)
&
Kalste \
* (>
/ ¥
5 lpo/b o/a
- 0
T ” - QJK_O‘“
Boligfelt “Rs,

\ s

..,A.\\ A Kvalavag
b —  skole
\\
; 4
Kvalavag:

2
N\

Figur 21 Trafikksituasjon i omradet. Trafikkulykker vist med bla sirkel. Hentet fra www.vegkart.no.

4.9 Kulturminner

Seksjon for kulturarv i Rogaland fylkeskommune bekrefter i sin uttalelse fra 5.3.2021 at det ikke er kjente
fornminner innenfor planomradet. Omradet har veert vurdert og undersgkt ved tidligere reguleringsarbeid i
1998/1999 da gjeldende reguleringsplan 462 Kalstg — Snurrevarden ble laget. Videre vurderinger er omtalt i
kapittel 5.12.

4.10 Barn og unge

Av til sammen 344 personer som var registrert den 31.12.2018 i Kvalavag (grunnkrets), er det 28 barn i
alderen 0-6 ar og 48 barn i alderen 7 til 12 ar. Det er vel 110 husholdninger/boliger i kretsen. Etter
opplysninger fra rektor er det 63 elever pd Montessori-skolen i skoledret 2019/2020, dvs. ca. 15 flere enn de
som tilhgrer den gamle skolekretsen. Det er ikke kjent om barn fra Kvalavag benytter seg av naerskolen som
er Havik. Det antas at det ikke har skjedd store forandringer siden starten av 2019.
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Alle barn som kommer utenfra til Kvalavag Montessori skole har gratis skoleskyss, tilsvarende ungdoms-
skoleelevene fra Kvalavag som gar pa Bg ungdomsskole. Det er flere ar siden at det har vaert en barnehage
i Kvalavag. Omradet rundt skolen er opparbeidet med varierte leke- og oppholdsarealer inkludert en
grusbane og tilgrensende naturterreng. Omradene kan ogsa brukes utenom skoletid.

Utenom dette sentrale leke- og aktivitetsomradet er det bare opparbeidet en lekeplass ved Langehaugvegen
(med 2 apparater og sandkasse) og en lekeplass ved Kalstavegen. | tillegg finnes det 3 mindre regulerte
lekearealer som ikke er opparbeidet. Kvalavagsvegen er del av skolevegen i bygda.

4.11 Sosial infrastruktur
Som del av Kvalavag skole, en privat skole under paraplyen til Montessori Stiftelsen, er det etablert et
grendahus, et lokale som velforeningen driver i sokkeletasjen. Tomten ligger sentralt i Kvalavag.

4.12 Teknisk infrastruktur

Det er lagt fram kommunal vannledning til ventilstasjonen og det finnes avlgpslgsninger som er tilpasset fast
drift og tidligere anleggsperioder. Disse skal tas i bruk igjen. Det vil baere behov for & etablere vannledning til
begge tunnel-portalene for driften av tunnel-arbeidene. Det forutsettes at den kommunale vannforsyningen
er tilstrekkelig til anleggsdriften. Se omtale av forhold knyttet til anleggsdriften i kapittel.5.6

4.13 Friluftsomrader og grennstruktur

Det er registrert flere friluftslivsomrader innenfor og rundt planomradet. Karmay kommunes tur- og fiskekart
viser ogsa at det er et nettverk av turveger/stier rundt flyplassen (Sommarfjellet, Rambaskarsfjell m.m.) og en
sti/fiskeplass nord for Kalst@. Planarbeidet utlaser som nevnt krav om konsekvensutredning for friluftsliv.
Friluftsliv og planforslagets konsekvenser for friluftsliv er dermed omtalt i mer detaljert grad i kapittel 6.5.

B

Figur 22 T.v.: Utsnitt fra Karmay kommunes tur- og fiskekart. T.h.: Registrerte friluftslivsomrader, hentet fra Temakart
Rogaland.

4.14 Stoy og forurensning

4.14.1 Stoy

Det er ikke st@y av betydning langs fv 4824 da trafikkmengden er under ADT 1000. Det er heller ikke stay fra
landanlegget. | tillegg ligger neermeste boliger med stor avstand.

4.14.2 Forurensing

Det er heller ikke kjent at det finnes forurenset grunn pa land innenfor planomradet eller dets umiddelbare
naerhet.
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5 Beskrivelse av planforslaget

5.1 Formal med planen

Hovedmalet med planen er den skal apne for en Igsning hvor gassrarledninger (Statpipe fra 1983) som
ligger i betongkulvert den fgrste strekningen i sjgen (ca. 600 m), erstattes med en tunnel (ny landfallstunnel
for Statpipe ved Kalstg). Dette henger sammen med levetiden til kulverten og sikring av langsiktig og sikker
tifersel av gass til Karstg-anlegget.

Tunnelen ma veere vesentlig lengre enn kulverten for & komme dypt nok, unnga forkastningssonen og kunne
kobles til gassrarledningene pa et egnet sted i sjgen. Som del av anleggsarbeidet ma det ogsa etableres
midlertidige anleggsveger og anleggsomrader. For transportering av masser ut av den nye tunnelen skal det
etableres en midlertidig anleggsveg gjennom dalfgret i Rambaskar/Revadalen. Anleggsvegen skal i etterkant
opparbeides som turveg.

5.2 Konseptvalg for tunnel

Gassco og Equinor ASA har gjennomfgrt en mulighetsstudie for hvordan den nye tunnelen kan anlegges.
Parallelt med planarbeidet er det ogsa gjennomfart et forprosjekt for mer detaljerte vurderinger. Malet med
studiene har veert a finne den beste Iasningen for etablering av ny tunnel.

Ved oppstart av planarbeidet var det skissert opp en Iasning med en kortere tunell til et tunnelpahugg nord
for eksisterende anleggsomrade og en lengre adkomsttunnel som skulle plasseres @st for Kalstavegen, ikke
veldig langt unna Rambaskarfijellet, se figuren under.

KONSEPT VED OPPSTART

ord \’\\“ TUNNELPAHUGG

N

Temporary access road
Lo

L O

Tunriel for plpes

HOVEDTUNELL 4
‘ (GASSRZRLEDNING) =

[ } M ~~ | ADKOMSTTUNNEL

Figur 23 Konsept ved oppstart. lllustrasjon: Norconsult AS
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P

=

Underveis i forprosjektet har Gassco og Equinor ASA kommet frem til at den beste Igsningen er a etablere to
tunneler; en for direkte kobling mot ventilstasjonen fra nordsiden (rgrledningstunnel) og en fra sargst
(anleggstunnel fra eksisterende tunnelportal) slik at maskiner og utstyr kommer seg ned i rgrtunnelen som
stiger kraftigere enn det som er egnet for anleggsdrift. Endelig beslutning er ikke tatt pr. 14.6.2021, men er
lagt til grunn for planforslaget.
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Figur 24 Valgt konsept i dette planforslaget. lllustrasjon: Norconsult AS
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5.3 Beskrivelse av tiltak

5.3.1 Nye tunneler

Figuren under viser plassering av de to tunnelene i det de kommer i land pa Kalstg. Rertunnelen, som er
tunnelen der selve gassragrledningen skal veere, vil ha trasé nord for dagens anlegg og nord for eksisterende
kulvert, med et tunnelpahugg rett nord for inngjerdet anleggsomrade. Rarledningene sveises pa bat og
trekkes inn med winch ved tunnelpahugget. Se kapittel 5.3.2 for mer informasjon om tunnelpahugget.

Adkomsttunellen gar fra eksisterende, gjenfylt tunnelportal, s@r fgr eksisterende anleggsomrade og treffer
rgrtunnelen omtrent 200 meter vest for kystlinjen. Tunnelportalen er allerede etablert i forbindelse med
Sleipner- og Asgardledningen, men er bygd igjen i dag. Se kapittel 5.3.3 for mer informasjon om
tunnelportalen.
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EKSIST.TUNNEL-

ADKOMSTTUNNEL
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Figur 25 Forprosjekt av anleggs- og hoved-tunnelen, utsnitt; bla linje = kote 0. lllustrasjon: Norconsult A

Hovedtunnelen har en lengde pa ca. 1070 m, starter i vest ved kote -40 der en fjellformasjon slutter og
gassrgrledningene ligger «nedgravd» i sjgbunnen. Laveste punkt ligger under kote -90 ca. 300 m fra land og
450 m fra apningen pa land hvor det ligger en geologisk svak sone. Stigningen mot @st er pa 27%, se
lengdeprofil under.

Pipeline tunnel
1180

Figur 26 Hovedtunnelen fra forprosjektet. lllustrasjon: Norconsult

Adkomsttunnelen har en lengde pa ca. 670 m og starter like gst for dypeste punkt, gar mot sgrast under
landfalls-kulverten (differanse vertikalt ca. 40-50 m) og @stover til eksisterende tunnel-portalen. Tunnelen vil
da ogsa krysse under Asgard-tunnelen (ca. profil 375) med rundt 20 m vertikal avstand, se figur under.
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Figur 27 Anleggstunnelen fra forprosjektet. lllustrasjon: Norconsult.

Tunnelene er planlagt med et tverrsnitt pa omtrent 5 meter bredde og 6,5 meter hgyde, se figuren under.
Som nevnt tidligere er det kun de delene av tunnelen som ligger under terreng pa land som gar inn under
plan- og bygningsloven, og det er dermed kun de delene som vises i plankartet. Da de skisserte traseene
ikke enda er detaljprosjektert, er det i plankartet regulert et bredere belte enn selve tunnelene kommer til &

bre seg ut over. Eksisterende tunnel for Asgard legges ogsé inn i plankartet.

5000

NY TUNNEL
FOR STATPIPE

6 500

30m?

TUNNELPAHUGG FOR
ADKOMSTUNNEL +
EKS. TUNNEL

4 000

1000 3000 1000

0SEEBZD

00SE

=
[
Bl
L
=3
=

o A e
un
=

\

Figur 28 T.v.: Typisk tverrsnitt av tunnelene. T.h.: Utsnitt av plankartet for vertikalniva 1 (under bakken - tunnel).

Illustrasjoner: Norconsult AS
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5.3.2 Tunnelpdhugg — midlertidig og permanent anleggsomrade

Som fglge av tunnelen som kommer opp med gassrerledningene fra Statpipe pa nordsiden av dagens
ventilstasjon, ma omradet utvides noen meter permanent mot nord ift. dagens eiendomsgrense (inngjerdet
tomt). Figuren under viser forprosjektets foreslatte, nye gjerde med blatt, mot eksisterende gjerde i gratt.
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Figur 29 Utvidelse av forprosjektets foreslatte permanente anleggsomrade mot nord, pa eiendommen 77/3. lllustrasjon:
Norconsult AS

For & ha mulighet til & justere pa gjerdene gnsker tiltakshaver a sikre noe mer areal til energianlegg i
plankartet. Figuren under viser eksisterende eiendomsgrense mellom Equinor ASA sine eiendommer 77/18
og 77/15 og eiendommen 77/3 med red strek. Dagens gjerde star omtrent pa eiendomsgrensen. | plankartet
er det regulert inn et omtrent 30-40 meter bredt belte med energianlegg (E1, vist med oransje) i nordlig
retning, som en utvidelse rundt tunnelpahugget. Utvidelsen innebaerer at tiltakshaver ma erverve 5333 m2
(5,3 dekar) av eiendommen 77/3.

Det blir gjort oppmerksom pa at et stgrre areal nord for dagens inngjerdede energianlegg i gjeldende, eldre
reguleringsplan er regulert til omrade for gassrerledning, og at det i kommuneplanen er avsatt til
offentlig/privat tienesteyting med omradenavn gassrgriedning. | dette planforslaget er omradet for
energianlegg/gassrgrledning i realiteten dermed trukket innsnevret.

MIDLERTIDIG
~~ ANLEGGSOMRADE

PERMANENT UTVIDELSE
AV ENERGIANLEGGET
(5,3 dekar inn pa

eiendommen 77/3)

~ EKSISTERENDE
DAGENS _ OMRADE FOR
EIENDOMSGRENSE | ENERGIANLEGG

(og gjerde)

Figur 30 Utsnitt fra plankart med dagens eiendomsgrense mellom Equinor sine eiendommen 77/18 og 77/15 og
eiendommen 77/3 vist med rad strek. lllustrasjon: Norconsult AS
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| anleggsperioden vil det ogsa veere et behov for midlertidig anleggsomrade rundt tunnelp&hugget. Figuren
under viser eksisterende gjerde med blatt og gjerde i anleggsperioden med rgdt. Det ma ogsa bygges en
midlertidig adkomstveg nord for anlegget som bgar unnga rarledningstraseen. Den legges slik at den heller
ikke kommer i konflikt med adkomstvegen til smabruk/fritidsbolig «Stakksletta» (gnr. 77/3), dvs. i en separat
trase. Anleggsvegen ligger sgr for adkomstveg til fritidsboligen.

NN
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nporary access road

5\ Sew =& |
Flgur 31 Utsn/tt av tegning som viser ny permanent tunnel- porta/ med pakoblmg og mldlertldlg anleggsomrade samt
forelapig ny gjerdelinje; Kilde Equinor/Norconsult.

Figuren under viser en 3D-modell av planlagt tunnelportal, sett fra gst.

I_:igur' 32 3D-modell av planlagt tunnelportal, sett fra gst. lllustrasjon: Equinor ASA / Norconsult AS.
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Midlertidig anleggsomrade ved tunnelpahugg og midlertidig anleggsvei inn til tunnelpahugget er i plankartet
vist som sone for midlertidig bygg- og anleggsomrade med paskrift #M1. De midlertidige anleggsomradene
skal tilbakefares etter endt anleggsperiode.

S . R—
ADLERTIDK; ............ : .

ANLEGGSOMRADE [oElE el

————————
o =

PERMANENT ANLGGSOMRADE Bramskspiosionsare ventisasion N\ |
(ENERGIANLEGG - E1) B NG

Figur 33 Utklippfra plankart ved tunnelpahugg, uten faresoner. lllustrasjon: Norconsult AS

5.3.3 Tunnelportalen — eksisterende permanent anleggsomrade

Tilkomsttunnelen har tilgang via eksisterende tunellportal pa Equinor sine eiendommer 77/16 og 77/17.
Omradet er i plankartet regulert til energianlegg E2. Etablert tunnelportal tas i bruk igjen og den vil vaere
permanent tilgjengelig fra omradet E2. Portalen er permanent sikret (inngjerdet) pa Equinor sin eiendom.

AVKJGRSEL TIL
LANDFALLSANLEGG"

AVKJ@RSELTIL
TUNNELPORTAL

/
%

Figur 34 Utsnitt av plankart vd tunellportal og E2. lllustrasjon: Norconsult AS
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Omradet rundt tunnelportalen er i dag brukt

Norconsult 0:0

til brakker og kontorbygg. Planforslaget
legger opp til omtrentlig samme bruk av
omradet, til anleggsbrakker, kontor og
lignende, se figuren til hayre.

Eksisterende avkjgrsel til tunnelportalen
(KV3 pa plankartet) er i dag ikke tilstrekkelig
for at de store kjgretayene kommer til.
Avkjarselen og deler av vegen ma trolig
justeres i anleggsperioden. Justeringene
ma godkjennes av Rogaland
fylkeskommune som eier av vegen.

Dagens avkjgrsel (KV2 pa plankartet) har
veert opparbeidet og i bruk over lengre tid,
og forutsettes dermed som en godkjent
avkjarsel.

5.3.4 Midlertidig anleggsomrade
ved grusplass

| used for office barracks

Exist. foundation can be

lllustrasjon: Norconsult AS

| anleggsperioden vil det vaere behov for areal til lagring av materialer, oppstilling av kjaretay og lignende.
For & sikre nok areal er grusplassen pa eiendommen 77/1 regulert til midlertidig anleggsomrade, merket med

#M2 i plankartet.

7

A
a4l X

/1

Figuren under viser ortofoto av grusplassen til venstre og et bilde av grusplassen tatt fra nordast til hayre.
Grusplassen blir i dag brukt til lagring av masser, og parkering for turgaere, fiskere og andre.
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Figur 37 T.v.: Ortofoto av grusplassen og landfallsanlegget. Kilde: www.Kkart.finn.no. T.h.: Bilde av grusplassen tatt fra
nordgst. Foto: Norconsult AS, februar 2021.

5.3.5 Midlertidig anleggsveg gjennom Rambaskar/Revadalen med etterbruk

Etablering av de nye tunnelene medfarer ogsa et behov for uttransportering av starre mengder masser fra
tunnelene. For & unnga for stor belastning pa eksisterende vegnett pa fylkesveg 4824 Kalstavegen og
Kvalavagvegen, legger planforslaget opp til at det skal etableres en midlertidig anleggsveg gjennom
Rambaskar/Revadalen, i traseen der gassraerledningene ligger.

Anleggsvegen far avkjersel via eksisterende avkjgrsel fra fv. 4824 Kalstgvegen ser for grusplassen (som blir
midlertidig anleggsomrade for lagring av materialer og kjaretay). Videre gar vegen sgrgstover gjennom
dalferet i Rambaskar/Revadalen, fer den meater fv. 4824 Kvalavagvegen i sgrgst. Se figuren under for
omtrentlig trase for anleggsvegen. Massene skal transporteres videre et lite stykke pa fylkesvegen, frem til
eksisterende grustak og grusutsalg pa Kvigefjell.

: N
't & .
Figur 38 Oversikt over midlertidig anleggsveg gjennom Rambaskar/Revadalen. lllustrasjon: Norconsult AS

Anleggsvegen skal ha en bredde pa 3,5 m pluss skulder, dvs. 4,0 meter, se normalprofil i figuren under til
venstre. | tillegg kommer skraningsutslaget som vil veere avhengig av plassering av vegen. Pa strekningen
hvor vegen kan legges mellom ledningene trenges det et lite forsterkningslag og med skraninger med 1:3 blir
samla vegbredde 8 meter. Nar anleggsvegen legges neert eller over rgrledninger, ma forsterkningslaget
pkes samtidig som man planlegger at skraningen blir 1:2 (jf. tegning DO03-XE-P30_Q-XS-0011-011.) Se
figurene under for illustrasjon.
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Figur 39 To normalprofiler for anleggsvegen. lllustrasjon: Norconsult AS

Anleggsvegen er regulert inn som midlertidig \
anleggsomrade (#M3 pa plankartet) med en

bredde pa 18 meter for a sikre tilstrekkelig plass ~ £5

til mateplasser, justeringer av vegen og R~ SEY . Omrade for gassrerledning

lignende, se figuren under til hayre.

Rambaskar/Revadalen er i dag brukt som trasé
for turgaere og joggere. Velforeningen har gitt
uttrykk for at det er @nskelig at anleggsomradet
tilbakeferes som er turveg. Dersom grunneierne
er enige i at anleggsomradet benyttes slik etter
anleggsperioden, vil revegetering kunne skje pa
denne maten. Det er derfor regulert inn en
gruset turveg gjennom dalfgret, som kan ~ig
opparbeides etter at anleggsperioden er over. X O

Turvegen skal ha minste bredde pa 3,0 meter. Figur 40 Utklipp av plankartet, som viser omrade for midlertidig
anleggsveg og mulig fremtidig turveg. lllustrasjon: Norconsult
AS

5.3.6 Seerskilt om anleggsperioden

Anleggsarbeidet med tunnelene er estimert til 8 kreve en anleggsfase pa ca. 18 maneder, med gnsket
oppstart i januar 2022 og avslutning sommeren 2023. | tillegg vil det veere en fase pa noen dager sommeren
2024 for operasjon med a koble om gassrarledningene i sj@. Anleggsarbeidene i tunnelene og dermed med
massetransport over anleggsvegen til Kvigafjellet vil paga pa dagtid kl. 07.00 til 22.00 mandag til fredag og
lardag til kl. 15.00.

Felles for samtlige omrader for midlertidig anleggsomrade er at alt anleggsarbeid som fgrer til varige
terrengforandringer skal godkjennes av Karmgy kommune.

| etterkant av anleggsperioden skal det midlertidige anleggsomradet rundt tunnelportalen (#M1) tilbakeferes
som jordbruksomrade. Utvidelsen av det permanente anleggsomradet skal gjerdes inn. Det midlertidige
lagringsomradet pa grusplassen (#M2) skal ryddes etter anleggsperioden er ferdig, og utstyr og masser skal
veere fiernet senest 6 maneder etter endt bruk. Omradet kan beholdes som gruset flate og annen overflate
eller tilsaing er ikke @nskelig a kreve. Midlertidig anleggsveg gjennom Rambaskar/Revadalen (#M3) skal
etter anleggsperioden tilbakefgres slik det er og eventuelt til en gruset turveg om det avtales med
grunneierne.

Arbeider i sjgen er ikke en formell del som ligger innenfor reguleringsplanen og handteres av tiltakshaver
basert pa en myndighetsplan som dekker alle forhold knyttet til anleggsarbeidene og etablering av ny
landfallstunnel.
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5.3.7 Fareomrader/hensynssoner

Fareomrader eller sikkerhetssoner som de ogsa blir nevnt, er en vesentlig del av anlegg som utgjer en
brann- eller eksplosjonsfare som gar ut fra gassrerledninger og anlegg eller andre installasjoner som
bearbeider store mengder gass og som star under trykk. Faresonene tar utgangspunkt i avtaler Equinor og
Gassco har med grunneiere og kommunen om restriksjoner i ulike avstander langs gassrgrledningstraseene.

5.3.7.1 Faresoner (sikkerhetssoner) langs Statpipe-ledninger

Forholdet til sikkerhetssoner langs Statpipe-ledninger og anlegg ble regulert giennom en egen avtale mellom
Karmgy kommune og Den norske stats oljeselskap AS (Statoil) pa vegne av Statpipe-gruppen og Karmay
kommune (Kommunen) er blitt enige om & innga felgende tilleggsavtale til avtale, datert 9. november 1981,
se vedlegg 10.5. Pa dette tidspunktet gjaldt helt andre lover (f.eks. bygningsloven av 1960), forskrifter og
den ferste plan- og bygningsloven av 1986 var i en innledende utredningsfase i departementene. Det ma
ogsa nevnes at Statoil den gangen ogsa har inngatt avtale med de enkelte grunneierne som er bergrt. Disse
ble ogsa tinglyst og det ble betalt erstatning.

Avtalen med kommunen forplikter Karmgy kommune «til anvendelse av den til enhver tid gjeldende plan- og
bygnings-lovgivning med forskrifter/vedtekter og om ngdvendig pa annen hensiktsmessig mate medvirke til
at de begrensninger som fremgar av pkt. 1.b) og I.c) i denne avtale etterkommes. (punkt 3.1).»

«Planforslag som vedrarer arealanvendelsen innenfor det omradet som er omtalt i pkt. 1 i denne avtale vil bli
forelagt Statoil far endelig vedtak treffes». (punkt 3.2)

Avtalen forplikter kommunen til framtidig disponering av arealbruk innenfor 300 meter (ytre sikkerhetssone)
til hver side av gassrgriedningen slik at det ikke tillates bygning med 4 eller flere etasjer over bakkeniva. |
tillegg gjelder det en restriksjon for hver av 4 like seksjoner langs groftetraseen fra Kalstg til Snurrevarden
som tillater maks. antall boliger inntil 45 husstander eller tilsvarende i antall personer i kontor, forretnings-,
fabrikklokaler o.l.

Avtalen forplikter kommunen til framtidig disponering av arealbruk innenfor 100 meter (midtre sone med
restriksjoner) til hver side av gassrgrledningen og andre installasjoner (ikke ventilstasjonen). Den tillater ikke
oppfart bygning(er) hvor det ved normal bruk oppholder seg flere enn 20 personer. Avgrensede uteomrader
som idrettsplass, campingplass ol. tillates ikke anlagt innenfor sonen.

Avtalen forplikter kommunen grunneiere gjennom tinglyst erklaering til framtidige restriksjoner av arealbruken
innenfor 40 meter (indre sone med restriksjioner) til hver side av gassrgrledningen og i en avstand av 100
meter rundt anlegget/ventilstasjonen pa Kalste og rundt ikke trykksikre (ikke pluggede) tunnelapninger.

Avstanden pa 40 meter fra rerledning i greft regnes fra rarenes ytterkant og innebeerer felgende framtidige
restriksjoner: Det tillates kun jord- og skogbruk (ikke bygninger) og bygninger til nadvendig for drift av
rerledningene. Sprengningsarbeider, bruk av skytevapen, bruk av apen ild sdsom bratebrenning, leirild etc.,
vil ikke vaere tillatt uten etter forutgdende saritykke fra industriselskapet (ledningseier). Veger som er apne
for alminnelig ferdsel, er ikke tillatt innenfor ovennevnte omrader. Veier som ma krysse greftetraséene, skal
krysse mest mulig rettvinklet.

Na har imidlertid Gassco avklart at definisjon av «veier» ma forstas slik at dette er faste veger som er apen
for allmenn motorisert ferdsel. Dette betyr at Gassco i samrad med Equinor er enige i at traktorveger (som
jordbruksveg og adkomst til eiendommene eller turveger for allmenn ikke motorisert ferdsel kan tillates langs
traseen, se omtale av dette tema i kapittel 6.5

5.3.7.2 Faresone (sikkerhetssoner) langs ledningen for Sleipner kondensat

Ledningen for Sleipner Kondensat ble etablert i 1993 og har de samme restriksjonene som Statpipe-
ledningen som ogsa gjelder den ytre sikkerhetssonen pa 300 m fra ledningen. Det ble ikke utarbeidet
reguleringsplan da ledningen skulle legges.
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5.3.7.3 Faresoner (sikkerhetssoner) langs Asgard-ledninger

Da Asgard-ledningene skulle legges ble det utarbeidet reguleringsplan som ble godkjent den 05.05.1998.
Bestemmelsene til denne planen inneholder ogsa et vedlegg i form av en formell avtale mellom Karmay
kommune og Det norske stats oljeselskap as (Statoil) pa vegne av Interessentskapet, bestdende av
rettighetshaverne i Asgérd-lisensen. Avtalen viser til DSB sine begrensninger for arealdisponering langs
traseen i punkt. 1.

Oppbyggingen med ytre sikkerhetssone (200 m), midtre sikkerhetssone (100 m) og indre sone med
restriksjoner (25 m) er ganske lik, men avstanden er endret for ytre og indre og innholdet er en annen.

Ytre sikkerhetssone innenfor 200 m fra ytterkant ledningen gjelder en konkret strekningsdefinisjon pa 1 km
langs strekningen hvor det maks. kan tillates oppfart boliger som samlet har maks. 5 husstander. (For hver
kilometer av strekningen pd Havik som angitt ovenfor, ma det ikke tillates oppfart boliger som samlet har mer
enn 30 husstander. Dette ligger utenfor plangrensen og er ikke relevant her). Innenfor samme sone tillates
ikke oppfert bygninger med 4 eller flere etasjer over bakkeniva.

Midtre sikkerhetssone innenfor 100 m tillates ikke bygning med flere enn 20 personer ved vanlig bruk.
Avgrensede uteomrader som idrettsplass, campingplass og lignende hvor det ved normal bruk befinner seg
mer enn 20 personer tillates ikke anlagt.

Indre sikkerhetssone definert til 25 meter til hver side av ytterkant ledningen og i en avstand p& 100 m rundt
ventilstasjonen tillater kun jord- og skogbruk. Det tillates ikke bygninger av noen art utenom det som er
nadvendig for drift av rgrledningen. - Sprengningsarbeider, bruk av skytevapen, bruk av apen ild sa som
bratebrenning, leirild etc. vil ikke veere tillatt uten etter forutgdende samtykke av Statoil. - Bruk av grave-
maskiner eller lignende som ut ifra sin starrelse eller anvendelsesomrade kan skade rarledningen, vil ikke
veere tillatt uten samtykke fra Statoil.

5.3.7.4 Faresoner i plankart og bestemmelser

| plankartet er det lagt inn to faresoner tilknyttet gassrgrledningene. Den ene er en faresone/restriksjonssone
pa 100 meter fra selve landfallsanlegget (ventilstasjonen). Ventilstasjonen er definert som anlegget som
ligger innenfor det innerste inngjerdede omradet, og inkluderer utvidelsen av anleggsomradet mot nord
(tunnelportal). | bestemmelsene er det lagt inn tekst fra de ulike avtalene som gir begrensninger pa arealbruk
og tiltak innenfor hensynssonen.

Den andre faresonen tilknyttet gassrgrledningene er faresonen som ligger som et belte langs traseen for
gassrerledninger i Rambaskar/Revadalen. Ettersom de ulike restriksjonene i avtalene tar utgangspunkt i
avstand fra ytterkant av rgrledning for gassrgrledningene, er det ikke laget én faresone for hver avstand,
men heller laget én felles faresone som representerer ytterkant av samtlige restriksjoner.
Planbestemmelsene fastsetter ulike restriksjoner til ulike avstander fra gassrgrledningene.

Nar det skal gjennomfares tiltak innenfor faresonen ma det dermed gjgres en konkret vurdering av hvilke
restriksjoner som gjelder. Vedlagt planforslaget er det 4 illustrasjonstegninger (TO1 til TO4), jf. vedlegg 10.2
som viser de ulike grensene tilknyttet Statpipe, Asgard og Sleipner. Kort oppsummert legger planforslaget
restriksjonene fra Equinor og Gassco sine avtaler med grunneiere og kommunen inn i bestemmelsene, som
gir restriksjoner pa arealbruk og tiltak i falgende avstander fra de ulike gassrarledningene:

Faresone | Ventilstasjon | Statpipe | Sleipner |Asgard

kondensat | Transport

Indre Ingen 40 40 25

sone

Midtre 100 100 100 100

sone

Ytre sone |Ingen 300 300 200
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5.4 Arealbruk

5.4.1 Vertikalniva og avgrensning av planomréadet

Etablering av nye tunneler utgjer stgrsteparten av tiltakene planforslaget apner for. Tunellene skal
opparbeides under terreng, bade pa land og i sj@. Plan- og bygningslovens §1-3 slar fast at «Rarledninger i
sj@ for transport av petroleum omfattes ikke av loven.». Som avklart under oppstartsmatet med kommunen
oppfatter tiltakshaver og konsulent dette ogsa til 4 gjelde tuneller tilknyttet gassrarledningene. De delene av
tunellene som vil ligge under terreng i sjg (havgrunnen) er dermed ikke omfattet av planarbeidet, og ikke vist
i plankartet.

De delene av tunnelene som ligger under terreng
pa land er derimot omfattet av planarbeidet, og er Over grunnen (bru)
vist med vertikalniva 1 (under grunnen) i plankartet.
Pa vertikalniva 2 (pa grunnen) er planomradet
avgrenset av restriksjonssonene Equinor ASA og
Gassco har for de ulike gassrgrledningene, som
varierer mellom 25 m, 40 m, 100 m, 200 m og 300
m. Dette betyr en justering ift. gjeldende
reguleringsplan/kommuneplan som bygger pa 200
m sikrings-/fareomrade malt fra Asgard-ledningen.
Planen begrenses av Kvalavagsvegen i gst (mens
gjeldende plan gar videre til Snurrevarden).

Pa grunnen/vannoverflaten

/ | vannsgylen

5.4.2 Arealbruk under grunnen
(vertikalniva 1)

Tunnelene er regulert som energianlegg, og

begrenser seg til & gjelde de delene av tunnelene som ligger under landarealet. Plankartet viser bade areal
for ny hoved-tunnel til Statpipe-rgrledningene, og for ny tilkomsttunnel fra eksisterende tunnelportal. Ogsa
eksisterende tunnel for Sleipner-/Asgard-rarledningene er vist pa plankartet.

Figur 41 lllustrasjon pa hvilke niva som kan reguleres.
lllustrasjon: Bergen kommune

Vertikalniva 1 omfatter ca. 20,6 dekar med energianlegg som i sin helhet ligger innenfor areal som er ogsa er
regulert pa grunnen/overflaten (vertikalniva 2).

NY RORTUNNEL
STATPIPE

059 4
ool d

\“d

EKSISTERENDE TUNNEL
SLEIPNER-/ASGARD

NY ADKOMSTTUNNEL
STATPIPE

Figur 42 Utsnitt av plankart med eksisterende og nye tunneler som illustrasjon. lllustrasjon: Norconsult AS
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5.4.3 Arealbruk pa grunnen/vannoverflaten (vertikalniva 2)

Planomradet har en samlet starrelse pa 1498,2 dekar pa grunnen, der starsteparten utgjer LNF-omrade
(1124,6 dekar) og omrade for energianlegg (337,3 dekar).

Arealformal | Kode / feltnavn | Sterrelse (dekar)
Bolighebyggelse - frittliggende 1111 /BF 9,6
smahusbebyggelse

Fritidsbebyggelse — frittliggende 1121/ FBF 1,5

Energianlegg 1510/ E 340,1
Vannforsyningsanlegg 1541 / VFA 0,9

Kjoreveg 2011/ KV 8,4

Annan veggrunn — grgntareal 2019/ AVG 8,3

Turveg 3031/T 7,6

LNF-areal 5100/ LNF 1121,8

Det er flere ulike hensynssoner innenfor planomradet. Hensynssone for brann-/eksplosjonsfare ligger over
hele plankartet.

Hensynssone | Kode | Sterrelse (dekar)
Byggeforbud rundt veg, bane og H130 202,1

flyplass

Frisikt H140 0,5
Brann-/eksplosjonsfare H350 1498,2
Hgyspenningsanlegg (inkl. H370 17,8
hayspentkabler)

Midlertidig bygge- og #M 58,1
anleggsomrade

5.4.4 Plankart - inndeling

Planomradet er bade stort og langstrakt og er inndelt i 4 plankart.

Plankart R0O1 viser et permanent driftsomrade samt midlertidige anlegg og hvordan disse skal tilbakeferes,
samt tunnelene «under grunnen» (vertikalniva 1) som vindu i tegningen.

Plankart RO2 viser vestlig del av en permanent infrastrukturtrase hvor gass-rgriedningene ligger i greft pa
land med tilhgrende «driftsveg», samt midlertidig anleggsveg.

Plankart RO3 viser midtre del av en permanent infrastrukturtrase hvor gass-rerledningene ligger i greft pa
land med tilhgrende «driftsveg», samt midlertidig anleggsveg.

Plankart R04 viser gstlig del av en permanent infrastrukturtrase hvor gass-rarledningene ligger i graft pa
land med tilhgrende «driftsveg». Den viser ogsa midlertidig anleggsveg, midlertidige avkjersler til/fra
Kvalavagsvegen og mindre permanente utbedringstiltak ved disse.
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5.5 Trafikkmengder, trafikksikkerhet og vegstoy

De trafikale forholdene i driftsituasjonen endres ikke som fglge av tiltaket. Vanlig drift og virksomhet knyttet til
landanlegget har sveert lite trafikk, og noe mer i perioder med vedlikehold. Det betyr ogsa at vegtrafikkstay
ikke vil endre seg og ligger under grenseverdien.

Trafikk generert av tunnel-driften:

Tunneltverrsnitt er 30m? og lengden for begge tunneler samlet er ca. 1700 meter (1050 + 650m). Dette gir
ca. 51.000 m3 (faste fjell). Dette gir samlet ca. 92.000 m?lgse masser som skal kjgres bort med lastebil. Ved
8 til 10 m3 last pr. lastebil, gir dette 9.200 til 11.500 turer. Fordelt pa 6 ukedager og ett ar (52 uker), gir dette
30 til 36 turer pr. yrkesdggn. | og med at massetransporten vil skje over en periode pa 15-16 maneder, kan
trafikk-mengden bli noe lavere. Denne trafikken skal ledes over midlertidig anleggsveg. Anleggsarbeidene i
tunnelene og dermed med massetransport over anleggsvegen til Kvigafjellet vil paga pa dagtid (kl. 7 til
22.00) mandag til fredag og lgrdag til kl. 15.00.

Anleggsfasen er tenkt & vare i 18 maneder samlet, med gnsket oppstart i januar 2022 og avslutning
sommeren 2023 for tunneldriften som er omfattet av reguleringsplanen. | tillegg kommer det en fase for
undervannsoperasjonene med gassrgrledningene i sjg som i alle fall vil strekke seq til januar/februar 2024.

5.6 Kommunaltekniske forhold i anleggsfasen

Kommunens vannledning blir ikke bergrt av anleggsarbeidene. Tidligere anleggsomrade pa vestsiden blir
tatt i bruk igjen. Her finnes det alle fasiliteter for EL (to trafoer — bruk avklart med Haugaland Kraft), vann og
avlagp, bade for personell og anleggsarbeidene. Lekkasjevann fra tunnelen ledes til sjg. Det ligger ogsa et
slambasseng med utlgp til sj@ rett gst for tunnel-&pningen. — Omradet vil veere inngjerdet med gjerde og ha
en sikret port.

5.7 Miljgmessige forhold i anleggsfasen

Miljgmessige forhold er knyttet til midlertidig deponering av jordmasser og handtering av tunnel-driften
innenfor anleggsomrade #M1 og det permanente rigg- og driftsomrade E2. Konkrete krav gar fram av
bestemmelsene i punkt 10.1.

5.8 Massehandtering og sgknadsplikt

Tunnelen har en samlet lengde pa ca. 1.700 m pluss en kortere strekning for avgreningen inn mot
ventilstasjonen. Reguleringsplanen dekker kun tunnel-strekningen under fastlandet med forgreningen til
ventilstasjonen. Lengden under fastlandet er ca. 700 lengdemeter som tilsvarer ca. 21.000 m? volum (ca. 30
m?Z tverrsnitt).

Tunnelmassene skal transporteres langs midlertidig anleggsveg til godkjent omrade for masseuttak med
knuseverk innenfor reguleringsplanen for Kvigefijell, plan-ID 4030.

Mineralloven: § 2.1.3 i Mineralloven definerer det geografisk virkeomrade:

Mineralloven gjelder pa norsk territorium, dvs. pa Norges fastland, inkludert holmer, ayer og skjeer, vassdrag
og innsjger, jf. mineralloven § 4. Loven gjelder ikke for Svalbard. Mineralloven gjelder heller ikke for
mineralvirksomhet som skjer utenfor den private eiendomsrettens grenser i sjo.
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Driftskonsesjon: Driftskonsesjon kreves for uttak pd mer enn totalt 10 000 m3 masse, og for ethvert uttak
av naturstein. Kravet til driftskonsesjon gjelder bade for uttak av statens mineraler og for uttak av grunneiers
mineraler.

§ 43: Konsesjonspliktige uttak (driftskonsesjon): Samlet uttak av mineralforekomster pa mer enn 10 000 m3
masse krever driftskonsesjon fra Direktoratet for mineralforvaltning. Ethvert uttak av naturstein krever
driftskonsesjon. Prgveuttak etter §§ 12 og 20 krever ikke driftskonsesjon.

Driftskonsesjon kan bare gis til den som har utvinningsrett. Ved vurdering av om driftskonsesjon skal gis,
skal det legges vekt pd om s@ker er skikket til & utvinne forekomsten. Det kan settes vilkar i konsesjonen.
Driftsomradet skal fastsettes i konsesjonen. Seknaden om driftskonsesjon skal inneholde driftsplan.

Det ma sgkes om uttak av massene fra tunnelen (driftskonsesjon) til Direktoratet for Mineralforvaltning. Fer
oppstart av uttak | Direktoratet for Mineralforvaltning (dirmin.no) Det er ogsa beskrevet en «FastTrack» for
sakene hvor flere kriterier er oppfylt, men ikke det spesielle forholdet at massene kommer fra en tunnel hvor
stgrste delen ligger under havets bunn-niva. Sgknaden knyttet til tunneldriften (under land) vil veere en del av
en samlet sgknad for alle tiltak som bergres av plan- og bygningsloven.

Vi har vurdert det slik at driftstillatelsen som foreligger for Kvigafjell masse-uttak og pukkverk (uttak av
600.000 m?3), vil gi rom for denne volum-gkningen som skjer som fglge av tilfgrsel av tunnelmassene.
Driftsfasen (lengden) handteres av driftsplanen som er et «dynamisk verktgy» mellom konsesjonshaver
(V&S) og Direktoratet for Mineralforvaltning. Forholdet er drgftet med konsesjonshaver av anlegget.

Det antas at anvendelsen av massene og volumgkningen som handteres i pukkverket, dekkes av
driftstillatelsen med rapportering som konsesjonseier/Vassbakk &Stol er ansvarlig for.

Rekkefglgekravet i reguleringsbestemmelsene setter krav om at massene leveres til Kvigafjell.

5.9 Virkning pa fiskeri og biologisk mangfold i sjgen

Selv om reguleringsplanforslaget for gassrgrledninger i tunnel ligger under grunnen (vertikalniva 1) i sjgen,
gjelder disse for transport av petroleum og omfattes ikke av loven, jfr. PBL. § 1-3. Tunnelen er en del av
rerledningsanlegget. Likevel er det foretatt en vurdering av virkningen for fiskeri pa grunnlag av krav fra
Fiskeridirektoratet:

Fiskeridirektoratet region Sar forutsetter at ogsa virkninger for fiskeriet vurderes som en del av
planprosessen. For & unnga negative konsekvenser i stgrst mulig grad for det marine milja, bar seerlig
inngripende og stayende arbeider forega i vinterhalvaret nar livet i sjgen er mest i ro. Sprengning bar sa
langt rad er legges utenom de mest intense gyteperiodene. Ved tiltak i sja, eller med virkning til sja,
forutsetter vi avbgtende tiltak mot forsgpling, forurensing og skadelige utslipp mv., og at dette tas inn i
reguleringsbestemmelsene.

Dette kapitlet oppsummerer i hvilken grad tunnelarbeid i sjg pavirker fisk og fiskeri i nzerheten.

| tillegg vises det til omfattende undersgkelser som er utfgrt i forbindelse med plan 4087 og Naturmangfold i
sj@ og pa land — Kalsta, Karmay Kommune — Konsekvensutredning i forbindelse med arealplan», NO-
rapport datert 2020-05-12.
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5.9.1 Gyteomrader

Det ligger tre gyteomrader innenfor 13 km radius fra tunneltraseen: Utsira ca. 12 km vest, Urter ca. 6,5 km
nordvest og Karmgy SV ca. 300m sgrvest (Figur 43). Basert pa avstandene er det vurdert at bare Karmay
SV kan bli negativt pavirket av tunnelarbeidet. Gyteomradet er registrert av Ser-Norges Notfiskarlag. Ifalge
Fiskeridirektoratets kartlgsning er det flere fiskearter som gyter i omrade: sild (aret rundt), makrell (mai-
oktober), sei og torsk (februar-april), og lyr (mai-september).

= Tunnel
Fiskeridirektoratet (3.06.21)
[CZ] URTER

=31 KARM@Y SV

[Z] UTSIRA

A

0 5000 10000 15000 m BY,

Figur 43: Kart viser plassering av neermeste gyteomrader.

5.9.2 Registrerte naturverdier

For & vurdere pavirkninger pa fiskeri er det viktig & se pa habitater som er registrert i omradet (Figur 44). Det
er registrert bade tareskog og skjellsand i omradet. Begge disse habitattypene har gkologiske funksjon som
oppvekst- og beiteomrader for fisk. Slike habitater har stor lokal verdi for & opprettholde fiskebestander og
dermed fiskeriaktiviteter.

59.2.1 Stgrre tareskogforekomster

| Norge brukes begrepet “tareskog” om sammenhengende sublitorale omrader bevokst med stortare.
Stortareplantenes stive, opprette stilk kan bli opptil 3 meter haye og danner et tredimensjonalt habitat som er
rikt pa andre alger og dyr.

Tunneltraseen krysser en stgrre tareskogforekomst Karmgy (BM00102559). Ifglge Naturbase er dette en
sveert stor tareskogforekomst som far verdi A (sveert viktig) ut fra starrelsen. | tillegg overlapper forekomsten
med et gyteomrade for torsk basert pa Hi-s kartlegging. Naerheten til gyteomradet gker verdien ytterligere.
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5.9.2.2 Skjellsandforekomster

Skjellsand bestar i stor grad av knuste og delvis nedbrutte kalkskall fra skjell og andre marine organismer.
De viktigste organismene i dannelsen av skjellsand er blatdyr (skjell og snegler), rur, krakeboller, kalkrers-
ormer og kalkalger. Skjellsand er et habitat som ofte er rikt pa blgtbunnsfauna, og fungerer som gyte- og
oppvekstomrader for flere fiskearter. Starre krepsdyr benytter skjellsandbankene til parringsplasser og ved
skallskifte, i tillegg til at de finner mat her. Skjellsand regnes som en ikke-fornybar ressurs i et menneskelig
tidsperspektiv. Tunneltraseen krysser en stor skjellsandforekomst Svartholmen-Veavagen (BM00102297).
Ifglge Naturbase er forekomsten starre enn 200 000 kvm og inneholder skjellsand med modellert skjell-
innhold stgrre enn 50%, og far derfor verdi A (sveert viktig). Forekomsten dekker store, sveert bglge-
eksponerte til beskytta omrader og strekker seg fra Haugesund lufthavn i nord til Veavagen i ser.
Forekomsten er verifisert i felt av NGU.
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Figur 44: Kart viser registrerte

S

5.9.3 Fiskeriaktivitet

| Fiskeridirektoratets database er det registrert flere omrader med fiskeriaktiviteter, bade med aktivt og
passivt redskap (Figur 45). Aktive redskap som brukes er bl.a. snurpenot, ringnot, snurrevad, rundfisktral og
flyndretral. Det fiskes etter sild, makrell, torsk, hyse, sei og lysing. Av passive redskap brukes det settegarn
og teiner. Det fiskes etter sei, torsk, lyr, sjgkreps, hummer og taskekrabbe. Fiskeaktivitet foregar mer eller
mindre rundt hele aret.
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Figur 45: Kart viser fiskeriomrader.

5.9.4 Vurdering av pavirkning

Tunneldriving pavirker naturmiljget hovedsakelig ved at det kan skape undersjgiske trykkbglger og stay.
Havforskningsinstituttet publiserte i 2021 en omfattende rapport om menneskeskapt stgy i havet (Rapport fra
havforskningen nr. 2021-4). Rapporten inkluderer et kapittel om bruk av eksplosiver i sjg og er brukt som
grunnlag for vurderinger av hvor mye tunnelarbeid kan pavirke naturmiljget ved bygging av ny landfallstunnel
for Statpipe rerledningene.

Sprenging i sja er forventet & pavirke miljg lokalt. For eksempel opereres det med en sikkerhetsavstand pa 2
nautiske mil til havbruksanlegg i forhold til eksplosivrydding under vann i Sjgforsvarets reglement. Det er
dermed valgt & begrense starrelsen av influensomrade til 3,7 km fra tunneltraseen (Figur 46). Merk at pa
figuren er det markert 3,7 km fra hele tunneltraseen. Dette er en konservativ avgrensning. Sprenging skjer
bare i tunnel og trykk- og steybalger vil veere betydelig redusert, bortsett fra den siste salven som fgrer til
apning av tunnelen mot havet i vest. | tillegg til selve sluttsalven vil det pagar arbeid med kobling (sveising
under vann) mellom eksisterende og nye rgrledninger noen maneder senere.

Figur 46 viser at det kun er en liten del av gyteomradet Karmgy SV som er i influensomrade og kan bli
negativt pavirket. Hvis sprengningsarbeidet starter i januar, er det ikke forventet stort pavirkning for gytende
fisk. Torsk og sei er de to fiskeartene som begynner a gyte tidligst (februar). Det er forventet at hvis
sprengningsarbeidene er allerede i gang vil fisk unnga disse omradene og gyte lengre ut (Rapport fra
havforskningen nr. 2021-4). Det er planlagt at den siste salven, den med kontakt med hav, skal sprenges i
desember, nar det er lite biologisk aktivitet i sjg og dermed har lav negativ pavirkning.

Yngelstadiet er det mest sarbare for rystelser og vibrasjoner og er dermed vurdert & kunne bli negativt
pavirket i influensomrade.
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Fiskeyngel finnes oftest i kystnzere habitater hvor det er nok skjulesteder. Som vist pa Figur 46 er det en del
av tareskog- og skjellsandforekomsten som ligger innenfor influensomrédet. Figuren viser ogsa at den
tareskogforekomsten er stor og strekker seg langs hele Karmgy, og at bare en liten del av habitatet ligger i
influensomradet.

En liten del av fiskeriomradene ligger innenfor influensomradet. Det kan veere noen sikkerhetsmessige
restriksjoner under anleggsarbeidet, dette spesielt med tanke pa den siste salven. Likevel er disse veldig
lokale og kortvarige. | tillegg méa det nevnes at siden tunnelen ligger under sjgbunnen vil tiltaket ikke fare til
en fremtidig konflikt med fiskeriaktiviteter langs rgrtraseen.

Det konkluderes med at tiltakene slik de foreligger i dag, antas a ikke medfgre betydelige negative
konsekvenser pa fiskeri i omradet. | tillegg vil de veere midlertidige og kortvarige.

o= Tunnel
] Sikkerhetsavstand til eksplosivrydding
Fiskeridirektoratet (3.06.21)
Aktive fiskeplasser
[TTT] Passive fiskeplasser
Gyteomréder
KARM@Y SV
[ URTER
[ZZ] UTSIRA
Marine naturtyper (Naturbase 2.06.21)
Skjellsand
Sterre tareskogforekomster

0 5000 10 000 15000 m

Figur 46: Kart viser tunneltraseen med registrerte naturverdier og fiskeriomrader, samt influensomrdde som er begrenset
til 3,7 km fra traseen. Merk at det er et konservativt valg. Den eneste salven som har direkte kontakt med havet, er den
som ligger i det mest vestlige punktet av tunneltraseen.

5.10 Landskapspavirkning

Landskapspavirkning er lite relevant fordi den permanente endringen som falge av nytt tunnelportal i nord er
marginal. Tunnelportalen og tilkoblingen vil veere nedsprengt og ikke synlig fra sjgen, fylkesvegen eller
nabobebyggelsen i nord, se Figur 31 og Figur 32. Rigg- og driftsomrade (Energianlegg E2) vil framsta
uendret og midlertidig adkomst til tunnel-portal i nord (#M1) blir tilbakefart til beitemark. Etablering av gruset
tur- og driftsveg gjennom Revadalen er ogsa en landskapsmessig liten endring, som en gir stor forbedring
for utaverne av friluftsliv. Det er heller ingen endringer for midlertidig anleggsomrade (#M2) som er en gruset
flate etter forrige anleggsperiode.
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5.11 Friluftsliv

Forholdet knyttet til friluftsliv innenfor planen er et viktig tema. Konsekvenser av planenftiltak og for influens-
omrade nord til flyplassen, gst til Kvalavagsvegen og sar til Kvalavag er saerskilt vurdert i kapittel 6.5.
Forhold til friluftsomrade i sj@ berares ikke.

5.12 Kulturminner

Det er ingen kulturminner, kulturmiljg eller SEFRAK-registrerte byggverk innenfor planomradet. Naermeste
kulturminne er et aktivitetsomrade fra steinalderen, vest for boligfeltet p& Kalstg, i god avstand fra
planomradet. Fritidsboligen nord for anlegget, pa eiendommen 77/3, er et SEFRAK-registrert (gul)
vaningshus datert til tredje kvartal av 1800-tallet.
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Figur 47 Oversikt over kulturminner og SEFRAK-registrerte bygg rundt planomradet. Hentef fra Miljgkart.not.

Det SEFRAK-registrerte vaningshuset (fritidsbolig pa eiendom 77/3) ligger omtrent 140 meter fra nordlig
grense for planlagt utvidelse av anleggsomradet pa Kalstg. Det midlertidige anleggsarbeidet vil forega noe
neermere huset, i en avstand pa omtrent 100 meter. Anleggsarbeidet bergrer ikke tilkomsten til huset, da den
legges i en trase sgr for adkomstvegen. Ellers vil anleggsarbeidet skje i god avstand fra kulturminner og
SEFRAK-registrerte bygg.

Planforslaget vil ikke ha pavirkning pa kulturminner og SEFRAK-registrerte bygg. Eventuelle virkninger for
vaningshuset pa eiendommen 77/3 vil veere kortvarige, og avstanden i bade drifts- og anleggsperioden blir
vurdert til & veere tilstrekkelig for & unnga ungdvendige virkninger.
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5.13 Barn og unges interesser og universell utforming

Som vist i kapittel 4.10 og kapittel 4.13 er det ikke kjennskap til at planomradet blir brukt av barn og unge
utover at stiene som brukes av alle aldersgrupper. Stiene innenfor LNF-omrade er ikke universelt utformet.
Planforslaget apner for at det kan etableres turveg gijennom Rambaskar/Revadalen i etterkant av
anleggsperioden, dersom dette avtales med grunneierne.

5.14 Folkehelse

Alle planer i Karmgy kommune skal ha en beskrivelse av helseeffekt. Beskrivelsen skal vise hvordan planen
bidrar til & fremme helsen for befolkningen i omradet. Det skal ga fram hvilke faktorer i planen og i omradet
rundt som kan gi negativ innvirkning pa befolkningens helse.

Kommunens veileder for folkehelse peker pa gode boforhold, nzerhet til urbant friluftsliv, natur/landskaps- og
opplevelseskvaliteter, gode gang- og sykkelforbindelser, kollektivtilbud, sosiale mateplasser og
aktivitetstilbud, mulighet for deltakelse og meadvirkning, neerhet til barnehage og skole, naerhet til
arbeidsplasser og neerhet til offentlige og private servicetilbud med mer som mulig tema.

Planforslaget har ingen direkte innvirkning pa boforhold forutsatt at massetransporten skjer pa
anleggsvegen. Den bergrer heller ikke kollektivtilbud, sosiale mgteplasser, barnehage, skole, aktivitetstilbud,
eller arbeidsplasser. Mulige midlertidige ulemper er svaert begrenset i form av noe mer trafikk pa
fylkesvegen, noe mer stgy fra anleggstrafikk for enkelte boliger langs anleggstraseen.

Som beskrevet og vurdert i KU-kapittel om friluftsliv, vil det vaere ulemper for utgving av friluftsliv og ogsa for
natur-/landskapsopplevelser i anleggsperioden (12-18 maneder) i form av restriksjoner for tilgang til
turveger/stier. Samtidig er denne effekten vurdert som mindre viktig enn om anleggstrafikken hadde veert
lagt til fylkesvegen. Denne Igsningen hadde gitt starre ulemper (stgy, stav og redusert trafikksikkerhet). Det
vises ogsa til anleggsstay skal ligge innenfor forskriften og bergrer sveert fa boliger.

Dersom turvegen opparbeides, vil det bli en vesentlig forbedring for friluftslivet, ved at dagens turomrader blir
bedre tilrettelagt. Dersom turvegen ikke opparbeides vil det likevel veere mulig & ta seg gjennom dalfaret,
men da pa trakk/sti og ikke p& en opparbeidet, gruset turveg.

5.15 Grgnnstruktur

Temaet er ikke relevant, siden planomradet ikke bergrer overordnet grgntstruktur utover ferdselsrestriksjoner
i anleggsperioden. Det faste og varige elementene omtalt i Kapittel 3.2 (kommuneplan), 4.4 (vegetasjon og
markslag) og 4.13 (friluftsliv og grantomrader) bergres ikke av tiltaket.
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5.16 Landbruk

Figuren under viser NIBIOs kartlag “Jordbruksareal” (AR5), som viser fulldyrka jord, overflatedyrka jord og
innmarksbeite i og rundt planomradet. Selv om bade omradet rundt dagens landfallsanlegg og arealene
langs traseene for gassrgrledningene i eksisterende, eldre plan er regulert til energianlegg, er deler av
arealene brukt og registrert som jordbruksareal.

\ ; " Jordbruksareal (ARS)

g : Fulldyrka jord
i 5 5 Overflatedyrka jord
{ Innmarksbeite

3 \

wabten

ekt

----------------

: & 3 ;’%&‘:_;D e 7 4 Afn‘ : #
Figur 48 Jordbruksareal (AR5) i NIBIO Kilden.

Planforslaget medfarer starre arealbeslag i anleggsperioden enn i driftsperioden. | plankartet er det regulert
inn 60,4 dekar midlertidig bygge- og anleggsomrade (vist med #M pa plankartet). Planbestemmelsene sikrer
at myr- og jordmasser skal lagres separat og lokalt slik at de kan brukes til tilbakefgring etter anleggsfasen.
Det midlertidige anleggsomradet nord for dagens inngjerdede omrade (#M1) skal tilbakefares til
jordbruksomrade, men selve tunnelpahugget skal gjerdes inn som en utvidelse av landfallsanlegget pa
Kalstg. Den midlertidige anleggsvegen (#M3) kan tilbakefgres til minimum 3,0 meter bred turveg med gruset
overflate.

Tabellen under viser hvor mye landbruksareal om blir beslaglagt i anleggsfasen og i driftsfasen, basert pa
beregningsverktgyet i Kilden (NIBIO).

| Anleggsfase | Driftsfase

Fulldyrka jord 9,5 daa 2,0 daa (mulig framtidig turveg)

Overflatedyrka jord 1,6 daa 0,3 daa (mulig framtidig turveg)

Innmarksbeite 6,7 daa 1,0 daa (utvidelse i nord) + 0,4 daa (mulig

framtidig turveg)

Produktiv skog 2,3 daa 0,0 daa

Dyrkbar jord 0,0 daa 0,0 daa

Myr 10,5 daa 2,1 (mulig framtidig turveg)
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5.17 Trafikksituasjon og parkering

Som beskrevet har ADT for Kalstavegen er ca. 400 med 10% lange kjgretay (tall fra 2019). Ut fra antall
boliger (ca. 35) og annen virksomhet (Equinor og landbruk), anslas trafikkmengden & veere pa ADT 200 nord
for Kvalavag skole. Vi kjenner ikke til anleggsdriften. Hvis vi forutsetter 10-12 personer pr. skift og to skift,
samt alle kjgrer i egen bil, gir dette en YDT pa 40-50, dvs. en ADT pa ca. 36-42. — | anleggsfasen (18
maneder) vil trafikken gjennom Kvalavag gke med ca. 10% og for strekningen nord for skolen 20% og mer.

Privatbilene og kjeretay som brukes til anleggsarbeid har tilstrekkelig med areal innenfor E2. Ved behov kan
deler av #M2 brukes til avlastning.

Det er kun ca. 100 m av fylkesvegen som skal benyttes som anleggsveg (mellom avkjarsel KV1 og KV3) og
pa denne strekningen er det i hovedsak anleggstrafikk og lite annen kjgring. Det er derfor ikke avdekket
konfliktpunkt av vesentlig art. Det forutsettes skilting/varsling av anleggstrafikk som entreprengr avklares
med fylkeskommunen.

5.18 Stoy

5.18.1 Stoy ved drift av ventilstasjonen

Vi legger til grunn at driften av ventilstasjonen kommer inn under «/ndustri med helkontinuerlig drift» selv om
anlegget er definert som «energianlegg» (egentlig en del av et starre system) i reguleringsplanen. Driften
skjer degnet rundt og aret rundt (24/7/365).

Siden det ikke skjer endringer av driften av ventilstasjonen, den ligger skjermet i terrenget og avstanden til
de naermeste boligen/fritidsboligene er stor, har vi ikke sett behov for en stgymaling og steyvurdering. Kravet
fra T-1442/2016 er innarbeidet i reguleringsbestemmelsene.

Stoykilde Steyniva pa ute- Stoyniva Stoynivapa | Steyniva pa ute-| Steyniva pa ute-
oppholdsareal og utenfor utenfor uteoppholdsareal | oppholdsareal | oppholdsareal og
vinduer til rom med | soverom, natt | og utenfor rom | og utenfor rom | utenfor rom med
stoyfelsom bruksformal kL. 23 -07 med steyfolsom | med steyfelsom stayfalsom
bruksformal, dag | bruksformal, |bruksformal, sen-
og kveld, kI 7 - 23 lerdager Melligdag
m;‘;’;mig Uten impuislyd: Leen 550B | Luges 45 0B
drift Med impulshyd: Lie, 50 dB Larma: 60 dB

Figur 49 Utklipp fra T-1442-/2016, stayniva for boliger, fritidsboliger som er neermeste relevante bebyggelse; Kilde: KMD

Pa ventilstasjonen vil det med starre intervaller veere nadvendig vedlikeholdsarbeid. Veiledere har unntak for
denne typen virksomhet som kommer til anvendelse her:

For virksomheter som driver overflatebehandling og vedlikehold av skip/offshoreinstallasjoner kan
de generelle stgykravene fravikes i inntil 30 dager per ar inklusive 4 s@n- og helligdager/offentlige
fridager, men maksimalt 4 dager pr. lopende uke. Maksimum 20 dager kan tas ut i perioden 1.
mai-30. september. Stayen skal likevel ikke overstige Lden 60 dB pa hverdager og Lden 55 dB pa
sgn- og helligdager/ offentlige fridager. Naboer/berarte skal varsles fgr slik stoyende aktivitet
settes i gang.

5.18.2 Stoy i anleggsfasen

Som nevnt i beskrivelsen av tiltaket, skal det etableres en ny tunnelportal nord for ventilstasjonen hvor
gassrgrledningene fra Statpipe kobles direkte inn mot anlegget. Den stayende aktiviteten vil veere svaert
begrenset til anleggsfasen av tunnelportalen og i en kortere periode for den ytterste korte tunnelstrekningen.
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Arbeidene legges utenfor hekkesesongen til hubro. Arbeidene med kobling av ledningene vil ikke generere
mye stagy og terrenget vil skjerme mot naermeste nabo i nord.

Eksisterende tunnelportal fra Sleipner- og Asgard-tunnelen skal gjenbrukes, men den nye tunnelen skal
grenes av fra dagens tunnel etter ca. 50-60 meter. Anleggsomrade og stgykilde fra denne virksomheten vil
veere der i hele anleggsfasen pa ca. 12 -18 maneder. Hovedperioden vil vaere den hvor lastebiler kjgrer
tunnel-massene ut og videre pa anleggsvegen. (Stipulert anleggsperiode er januar 2022 til juni 2023 som
omfatter en periode med etterarbeid som bestar i rydding og tilbakefaring.)

Anleggsvirksomheten skal foregad som «dagdrift», med to skift mandag-fredag (kl. 7.00 - 22.00) og et skift pa
lgrdager.

Tabell 4: Anbefalte basis stevgrenser utenders for bvgg- og anleggsvirksomhet. Alle grenser
gielder ekvivalent Ivdniva i dB. innfallende Iydtrykkniva og gjelder utenfor rom med
stoyfelsom bruksformal. Steygrensene for dag og kveld skjerpes nar anleggsperiodens lengde
overstiger § uker. se Tabell 5.

Bygningstype Steykrav pa dagtid | Steykrav pa kveld [ Lossges 19-23) | Steykrav pa natt
[ Loseetz07-18) | eller sanhelligdag { Losegten07-23) | (Lysecen 23-07)
Boliger, fritidsboliger

sykehus, pleisinsiitusioner 65 60 45
Skole, bamehage 60 i brukstid

Figur 50 Utklipp fra T-1442-/2016, for bygge- og anleggsvirksomheter inntil 6 uker; Kilde: KMD

For verdiene oppgitt ovenfor skal det legges en skjerpelse for anleggsdrift pa 5 dB som pagar i mer enn 6
maneder. Det forutsettes at nattarbeid ikke blir aktuelt. Reglene for bygge- og anleggsstay tar utgangspunkt i
at stgy fra alle arbeider skal prognoseres pa forhand. En skal alltid sgrge for tidlig og ngyaktig varsling /
kommunikasjon av/med naboskapet. Ved & fglge anbefalingene i retningslinjen skal naboene fa en
forutsigbar stgysituasjon.

Neermeste fritidsbolig i nord ligger ca. 200 m fra planlagt virksomhet, mens bolig- og fritidsbolig i ser ligger
mer enn 400 m fra de to anleggsomradene. @vrige nyere og planlagte boliger ligger mer enn 700 m fra
anleggsomrade.

5.19 Forurensing

Fare for forurensing som fglge av at lette materialer/gjenstander kan blase bort og pa sjgen, skal handteres
av entreprengr i samsvar med HMS og SHA-plan.

Forurenset grunn: tunnelmasser/stein

Det er ikke kjente forurensinger innenfor planomradet. Rester av steinmassene fra Asgard-tunnelen som
ligger gst for Kalstgvegen er rene strengningsmasser/ grus som ikke skal brukes for tiltaket. Status som
LNF-omrade fares videre.

Kontroll av steinmassene som kommer fra ny tunnel og skal brukes til etablering av anleggsvegen samt
annen videre bruk fra Kvigafjell pukkverk, skjer innenfor regelverket som entreprengren er ansvarlig for.

Forurenset grunn: sjgbunn

Det er ikke planlagt tiltak i sjg som omfattes av reguleringsplanen. Det er ikke kjent at sjgbunnen 0,9 til 1,0
km fra land er forurenset. Dette er sonen hvor planlagt tunneldpning og sammenkobling med Statpipe sine
gassrarledninger ligger. — Likevel viser reguleringsbestemmelsene § 3.1 til forurensingsloven med tanke pa
kapittel 2 «Opprydding i forurenset grunn ved bygge- og gravearbeider.». Statsforvalter har meldt tilbake
krav om melding/sgknad for vurdering av tiltak i sj@. Dette handteres av tiltakshaver med separate sgknader
basert pa en Myndighetsplan.
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Overvannl/vann fra tunneldrift

Overvann fra anleggsomradet nord for ventilstasjonen og fra tunnelen (ved eksisterende tunnelportal) skal
ledes via sedimenteringsbasseng (konteinere med 3-kammer-system) og separate midlertidige ledninger til
sjgen.

Vann fra tunnelanlegget som etter hvert (jo lengre ut i sjgen tunnelen er drevet) vil inneholde saltvann som
krever at vannet skal pumpes og fgres i egen ledning til sjg. Dette skal skje innenfor omrade for
ventilstasjonen (BE).

Fresh water \s&
SS

n areafo a

Exist. foundation can be

used for office barracks

_0300mm drai

Figur 51 IIIustras;on av omradet rundt tunnelportal lllustras;on NorconsultAS

5.20 Universell utforming

Planforslaget legger ikke opp til nye tiltak som skal vaere universelt utformet. Dersom turvegene skal
opparbeides, skal de tilpasses terrenget, ikke ha mer enn 5% stigning (maks. krav UU) og besta av grusede
overflater.
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6 Konsekvensutredning

6.1 Introduksjon

| oppstartsmetet med kommunen ble det avklart at planarbeidet utlaser krav om konsekvensutredning for
felgende tema:

e Naturmangfold (fauna) inklusive fugler pa land

e Naturmangfold (flora) innenfor nytt anleggsomrade pa land

e Vurdering av hydrologi/vassdrag/myr innenfor anleggsomradet
e Naturmangfold (flora) langs rgrtrase/tidligere anleggsveg

e Friluftsomrader og friluftsliv i omradet

Underveis i planarbeidet har det blitt gjort endringer i planlagte tiltak, slik at behovet for konsekvensutredning
av hydrologi og naturmangfold har falt bort. Arsaken er at man ved oppstart tok utgangspunkt i at
tunnelportalen skulle etableres utenfor eksisterende anleggsomrade, et stykke @st for grusplassen. Nar
tunnelportalen na skal veere innenfor E2, faller kravet om konsekvensutredning av lynghei og forhold til
drenering av myr (hydrologi) bort. Det er likevel giennomfart kartlegginger av bekken som kommer fra
omradet i gst. Det er ogsa utarbeidet en egen fagrapport for utredning av terrestrisk naturmangfold (se
vedlegg 10.6), som gir en oversikt over kartlagt naturmangfold og eventuelle virkninger planforslaget kan ha
for naturmangfoldet. Funnene i rapporten er tatt inn i dette kapittelet.

6.1.1 0-alternativet

For & kunne si noe om konsekvensene til planforslaget er det nadvendig a gjere en vurdering av null-
alternativet, det vil si alternativet dersom tiltakene i planforslaget ikke blir giennomfert, jf. forskrift om
konsekvensutredninger § 20.

Se kapittel 5 for beskrivelse av tiltak i planen. Ved vurdering av konsekvenser er det viktig & se pa
konsekvenser bade i selve planomradet og i influensomréadet. Planomradet er fastsatt av plangrensene i
planforslaget, mens influensomradet kan veere et starre omrade, alt etter hvilket tema som blir vurdert.
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6.2 Naturmangfold

Norconsult har utarbeidet en egen rapport for utredning av naturmangfold, se vedlegg 10.6. Rapporten er
utarbeidet av fagkyndige, og hovedtrekkene blir gjengitt her.

6.2.1 Tematisk avgrensning

Krav til planarbeidet og konsekvensutredning ble fastlagt av Karmegy kommune i forbindelse med
oppstartsmetet. Utredningstemaet som ble definert er «Naturmangfold bade i sjg og pa land». Status og
virkninger pa marint naturmangfold er omtalt i kapittel 5.9. Som omtalt tidligere har det blitt avklart at tiltakene
i planforslaget ikke vil kreve en full konsekvensutredning, men at det skal gjeres en vurdering av virkninger.
Denne rapporten omfatter status og virkninger for terrestrisk naturmangfold. Felgende deltemaer er utredet:

¢ Naturmangfold (fauna) — virkninger for hubro, andre fuglearter og vilt
¢ Naturmangfold (flora) pa land — virkninger for naturtyper og vegetasjon, redlistede og fremmede
arter

6.2.2 Metode

6.2.2.1 Avgrensning av utredningsomradet

Konsekvensutredningen omfatter alle omrader som blir direkte bergrt av den planlagte utbyggingen,
(tiltaksomradet), samt en sone rundt, hvor man potensielt kan forvente at utbyggingen vil pavirke
naturmangfold i anleggs- og driftsfasen (influensomradet). Tiltaksomradet og influensomradet utgjer til
sammen utredningsomradet.

Planomradet for Kalstg tilsvarer reguleringsplanenes formelle grense, og sikrer tilstrekkelig areal (inkludert
sikkerhetssone) til gjennomfering av tiltaket. Planomradet omfatter tiltaksomradet og store deler av
influensomradet, og dekker saledes mesteparten av utredningsomradet. For hubro er utredningsomradet
trukket ut mot ca. 1,5 km, pa basis av valgt omfang av lyddeteksjonen for habitatet.

6.2.2.2 Eksisterende kunnskapsgrunnlag

Eksisterende kunnskap om utredningsomradet er innhentet fra nasjonale databaser. Aktuelle databaser
benyttet i denne utredningen fremgar av Tabell 1.

Tabell 1 Oversikt over nasjonale digitale databaser benyttet i utredningen.

Data | Beskrivelse | Kilde |Lenke
Naturtyper Kart over naturtyper med Naturbase Kart.naturbase.no
faktaark
Geologiske Berggrunn, Igsmasser og Norges Geologiske |geo.ngu.no/kart/berggrunn/
forekomster geosteder Undersoakelser
(NGU)
Miljgregisteringer i | Kart over MiS-figurer med NIBIO/Kilden Kilden.nibio.no
skog (MiS) faktaark
Vilt og fugl Kart med artsregistereringer Artsdatabanken artskart.artsdatabanken.no/app
Artsdata fra viltkameraer Norsk institutt for | viltkamera.nina.no
naturforskning
(NINA)
Arter av nasjonal Radlistede og fremmede arter |Artsdatabanken Artskart.artsdatabanken.no/app
forvaltningsinteresse
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6.2.2.3 Definisjoner og avgrensninger

Norsk radliste for arter 2015 (Henriksen & Hilmo, 2015) er benyttet for klassifisering av truede og sarbare
arter. Falgende kategorier benyttes for rgdlistede arter:

¢ RE - Regionalt utryddet (Regionally Extinct)
¢ CR - Kritisk truet (Critically Endangered)

e EN - Sterkt truet (Endangered)

e VU - Sarbar (Vulnerable)

e NT - Neer truet (Near Threatened)

e DD - Datamangel (Data Deficient)

Fremmede arter regnes som arter som opptrer utenfor sitt naturlige utbredelsesomrade, det vil si
utenfor det omradet artens naturlige spredningspotensial tilsier at den skal veere. | Artsdatabankens
Fremmedartsliste (Artsdatabanken, 2018) plasseres fremmede arter etter fglgende kategorier basert pa
hvilken risiko de utgjer for naturmangfoldet i Norge:

e SE - Sveert hgy risiko

e HI - Hay risiko

e PH - Potensiell hgy risiko
e LO - Lavrisiko

¢ NK - Ingen Kkjent risiko

Risikokategoriene bestemmes av artens gkologiske effekt og sprednings- og etableringspotensial. | denne
utredningen er det fokusert pa fremmede arter i de gvrige risikokategoriene (SE og Hl), dvs. arter som utgjar
starst spredningsfare og risiko for skade pa naturmangfold. Det er utfart en egen kartlegging av fremmede
arter i forbindelse med utredningsarbeidet, og informasjon om fremmede arter er hentet fra Artskart
(Artsdatabanken, 2021) og feltregistreringer.

6.2.2.4 Terrestriske undersgkelser

Kartleggingen av naturtyper og ragdlistede arter ble utfgrt av Lars Jergen Rostad den 29.04.2021. Basert pa
potensialet for arter i omradene som ble kartlagt ble kartleggingsforholdene ble vurdert som tilfredsstillende
for registrering av karplanter og gvrig vegetasjon, til tross for at en del karplanter ikke vil ha satt
blomsterstand sapass tidlig i vekstsesongen. Kartleggingen av fremmede arter ble gjennomfart den
25.05.2021 av Ingrid Disch Lgset.

6.2.2.5 Fugleundersgkelser

Detaljert undersgkelse av fugl innen planomradet, ved punkttaksering, viltkameraundersgkelse og
habitatoppsgkende undersgkelser, er giennomfart av ornitologer fra Karmgy Ringmerkingsgruppe, ved Arnt
Kvinnesland og Oskar K. Bjgrnstad. Kartleggingsrundene er gjennomfgrt 12, 19. og 28. april; 8., 18. og 29.
mai 2021. Kunnskap om fugl er ogsa innhentet gjennom feltbefaring gjennomfart i 10. og 11.05.2021 v/
Hakon Gregersen. Sesong- og @vrige kartleggingsforhold var tilfredsstillende for kartlegging av fugl.

Videre ble det utplassert en lyttestasjon av typen Wildlife Acoustics SM4 for & avdekke eventuell aktivitet fra
hubro i neerhet til planomradet i 2021. | forbindelse med undersgkelser av fugl i utredningsomradet er det
utarbeidet et eget notat (Norconsult, 2021). For detaljer vedragrende status og virkninger pa fugl i plan- og
influensomradet vises det til dette notatet.
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6.2.3 Omradebeskrivelse

Planomradet ligger pa Kalstg nord for Vikane i Kvalavag og ser for Helganes (flyplass) i Karmgy
kommune. Omradet ligger omtrent 1,8 km s@rvest for teminalbygget til Haugesund lufthavn, 1,8 km nord for
kaien i Kvalavag og ca. 5,4 km nordvest for Snurrevarden like vest for fv. 47 s@r for Havik.

Berggrunnen bestar utelukkende av gabbro, mens lgsmassedekket domineres av grunnfjell med innslag av
tynt morenemateriale over berggrunn. Store deler av planomradet bestar av sauebeite (gressmark) som nord
og @st for planlagt ventilstasjon bestar av sma knauser med bart fjell (Figur 52). @st for ventilstasjonen er det
mest utmark med enkelte bartreer og stedvis lynghei, dels under gjengroing. Revadalen bestar i hovedsak av
gressmark som benyttes til sauebeite, mens vegetasjonen langs sidene domineres av fremmede bartraer
som edelgran og buskfuru med innslag av enkelte boreale Igvtreer (Figur 53). Det er ogsa noe beitemark i
gst ved Kvalavagveien. Omradet ligger innenfor boreonemoral sone som er typisk for kystneere strgk der
vegetasjonen utgjgr en blanding av nemoral lauvskog og boreal barskog. Klimaet har et klart oseanisk preg
som karakteriseres ved sveert milde vintre og varme somre.

| U
Figur 52 Planlagt anleggsomrade for ny gassrgrledning. Vestre deler av omradet ut mot sjoen bestar av knauser med
apen grunnlendt berg og gressmark preget av beite. Foto: Norconsult AS

Figur 53 Eksisterende anleggsvei for gasrér/édhihg med peﬁ gfésérﬁar og tresatt vegetasjon langs sidene, i
Revadalen @st i utredningsomradet. Foto: Norconsult AS
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6.2.3.1 Vegetasjon og naturtyper

Det foreligger ingen kjente registreringer av viktige naturtyper i planomradet. Under den supplerende
kartleggingen i felt ble det ikke funnet noen nye naturtyper innenfor de omradene der det vil forega tiltak.

6.2.3.2 Radlistede arter

Sett bort i fra redlistede fuglearter, er det ikke registret noen radlistearter innenfor de omradene som bergres
av tiltaket. Under den supplerende feltundersgkelsen ble det heller ikke funnet noen rgdlistede arter. Det
aller meste av de omradene som vil bli berart bestar av enten sterkt endret mark eller intensiv beitemark
(ikke naturbeitemark), og man vil i liten grad kunne forvente forekomster av rgdlistede sopp-, lav- og
karplantearter i slike omrader.

6.2.3.3 Fremmede arter

Tidligere registreringer

Ifalge Artskart er det ingen kjente registrerte forekomster av fremmede arter i planomradet. | tilgrensede
omrader er det blant annet registrert kiempeslirekne, kiempebjgrnekjeks, dielsmispel, vinterkarse,
boersvineblom og sitkagran. Alle disse artene er vurdert i fremmedartskategori «Sveert hgy risiko, SE» i
Fremmedartslista 2018 (Artsdatabanken, 2018) som betyr at de utgjgr en seerstilt trussel mot
naturmangfoldet i Norge. De fleste av artene finnes langs Kvalavagveien sgrgst for planomradet (Figur 54).

Lamholmen

Langhoimen

(=} Varden

e

Figur 54 Oversikt over tidligere registrerte fremmede arter i nzerhet til utredningsomradet (rad stiplet linje). Kilde:
artskart.no/Artsdatabanken.no
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Nye registreringer 2021

Under befaring den 25.05.2021 ble det registrert flere fremmede arter i utredningsomradet (Figur 55). Av
seerlig interesse ble det registret tre forekomster av hagelupin pa grusdekt mark inne p& anleggsplassen vest
for Kalstaveien (Figur 55, Figur 56). Hagelupin trives godt pa sand- og/eller grusdekt mark og opptrer ofte
langs veikanter og pa rigg- og anleggsomrader. Arten har en stor frgbank og det er sveert sannsynlig at
starre deler av anleggsomradet er infisert. Arten er registrert flere steder pa Karmgy og er sveert vanlig i
Rogaland, men er tidligere ikke registrert i umiddelbar neerhet til planomradet. Siden forekomstens
utbredelse i planomradet er sveert konsentrert ber det iverksettes tiltak for & unnga at anleggsarbeidet bidrar
til ytterligere spredning av arten til nye omrader der arten ikke er pavist.

Av andre fremmede arter ble det registrert en enkeltforekomst av bulkemispel (SE), samt edelgran og
buskfuru (begge SE) som begge har stor utbredelse i hele omradet. Det ble ogsa gjort funn av platanlgnn
(SE) en rekke steder langs Kvalavagveien. Alle disse artene har hgy fraproduksjon og kan spres over lengre
distanser. Artene er vurdert til & ha lavere risiko for spredning og negativ pavirkning pa biologisk mangfold
ved massehandtering siden de spres pa vidt andre mater enn ved massehandtering som ved vind, fugl eller
vilt. For disse artene vurderes det at tiltak for & hindre spredning ikke er hensiktsmessig i et nytte-
kostnadsperspektiv.

Tekstforklaring
7* Utredningsomrade

b

| Fremmede arter

Figur 55 Oversikt over fremmede arter registrert ved befaring av utredningsomrédet i mai 2021.
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Figur 56 Det ble registrert enkelte forekomster av hagelupin (SE) pa grus/sanddekt mark i anleggsomradet vest for
Kalstgveien. Foto: Norconsult AS

L ]

b | = = =

Figur 57 Hagelupin og bulkemispel (begge SE) ble registrert innenfor anleggsomrédet sgrast for da
gassanlegg. lllustrasjon: Norconsult AS

gens eksisterende
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6.2.3.4 Fugl og vilt
Fuglereservater

Havomradet rundt Karmgy bestar av mange @ygrupper, holmer og skjeer, og er et sveert viktig leve- og
hekkeomrade, samt overvintringsomrade for en rekke sjgfuglarter. Det er registrert flere naturreservater med
verneplaner for hekkende sjafugl i naerhet til planomradet. Neermeste er Ryvingen og Klovningen
naturreservat som ligger ca. 6 km sgrvest for planomradet. Naturreservatet omfatter to holmer rett vest for
Vea, og ble vernet i 1982. Fredningen har som formal a bevare en viktig sjefugllokalitet med de
plantesamfunn og dyrearter som naturlig er knyttet til omradet, seerlig utfra hensynet til sjgfuglene og deres
hekkeplasser. Pa holmene hekker det aerfugl (NT), svartbak, sildemake, gramake, gragas og av og til
rednebbterner. Ca. 9.5 km nordvest ligger Urter naturreservat. Omradet utgjer et sveert viktig hekkeomrade
for en rekke sjafuglarter, hvorav flere er klassifisert som sarbare og truede. Av rgdlistede arter er det her
registrert teist (VU), krykkje (EN), havhest (EN) og aerfugl (NT).

Radlistede fuglearter

| Artskart er fglgende redlistede fuglearter registrert i plan- og influensomradet; &rfugl (NT), steer (NT),
bergirisk (NT), storspove (VU), makrellterne (EN), havhest (EN) og lomvi (CR).

Hubro

Det ble gjort opptak av ropende hubro pa lyttestasjonen som sto utplassert nord i planomradet. Dette gir
indikasjoner pa at det allerede kjente hubroreviret var aktivt og at det med all sannsynlighet foregikk et
hekkeforsgk heri 2021.

Fulgetakseringer og viltobservasjoner

Under fugleundersgkelsene utfart i perioden april - mai 2021, ble det registrert hele 54 fuglearter i
planomradet tilknyttet tellestasjonene. Av rgdlistede fuglearter ble det observert en hubro (EN), storspove
(VU), bergirisk (NT), hgnsehauk (NT), gjek (NT), fiskemake (NT) og steer (NT). Bergirisk, steer, gjek,
fiskemake og hubro hekker med stor sannsynlighet i eller naer planomradet. Storspove ble bare pavist en
gang og ble ikke funnet som sikker hekkefugl. Hensehauk hekker med stor sannsynlighet i naerheten av
planomradet, men trolig ikke innenfor selve planomradet da omradet i liten grad tilfredsstiller dens krav til
hekkeplass. Havern ble ogsa observert pa et av viltkameraene. En utfyllende liste med fugleregistreringer
fremgar av notat fra fugleundersgkelsene.

Av forvaltningsrelevante pattedyr er det tidligere registrert oter (VU) ved Grodvatnet @st i planomradet
(serest for landebanen til flyplassen). Arten ble ikke pavist under befaring i 2021, men kan likevel forventes a
bruke myrtjennene til matsgk eller vandringsled. Det ble observert hare (NT) flere ganger ved
viltkameraundersgkelse. Av andre arter ble det observert rev og radyr ved viltkameraundersgkelsene.

6.2.4 Oppsummering av utredning og virkninger

6.2.4.1 Naturtyper og rgdlistede arter

Det foreligger ingen kjente registreringer av viktige naturtyper i planomradet. Under den supplerende
kartleggingen i felt ble det ikke funnet noen nye naturtyper innenfor tiltaksomradet.

Sett bort i fra radlistede fuglearter er det ikke registret noen radlistearter innenfor de omradene som bergres
av tiltaket. Under den supplerende feltundersgkelsen ble det heller ikke funnet noen radlistede arter. Det
aller meste av de omradene som vil bli berart bestar av enten sterkt endret mark eller intensiv beitemark
(ikke naturbeitemark), og man vil i liten grad kunne forvente forekomster av redlistede sopp-, lav- og
karplantearter i slike omrader.
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6.2.4.2 Fremmede arter

Under kartleggingen ble det funnet flere fremmede arter i planomradet. Av seerlig interesse ble det registret
tre forekomster av hagelupin (SE — Sveert hgy risiko) pa grusdekt mark inne pa anleggsplassen vest for
Kalstgveien. Arten har en stor frgbank og det er svaert sannsynlig at stgrre deler av anleggsomradet er
infisert. Siden forekomstens utbredelse i planomradet er sveert konsentrert bar det iverksettes
bekjempelsestiltak for & unnga at anleggsarbeidet bidrar til ytterligere spredning av arten til nye omrader der
arten ikke er pavist. Av andre fremmede arter ble det registrert en enkeltforekomst av bulkemispel (SE), samt
edelgran og buskfuru (begge SE), som begge har stor utbredelse i hele omradet. Det ble ogsa gjort funn av
plantanlgnn (SE) en rekke steder langs Kvalavagveien. For disse artene vurderes det at tiltak for & hindre
spredning ikke er hensiktsmessig i et nytte-kostandsperspektiv da artene utgjar en lavere risiko for spredning
ved massehandtering.

6.2.4.3 Fual og vilt

Gjennom fugleundersgkelser utfart i perioden april - mai 2021, ble det registrert hele 54 fuglearter i
planomradet, og av disse syv arter med status i Norsk rgdliste for arter 2015. Spesielt forvaltningsrelevant
kan hubro (EN) og storspove (VU) trekkes frem. Det ble det ikke registrert oter (VU), som kunne forventes &
bruke myrtjennene til matsgk eller vandringsled. Det ble observert hare (NT) flere ganger ved
viltkameraundersgkelse.

Det ble gjort opptak av ropende hubro pé lyttestasjonen som sto utplassert nord i planomradet. Dette gir
indikasjoner pa at det allerede kjente hubroreviret var aktivt og at det sannsynligvis foregikk et hekkeforsgk
her i 2021. Som avbgtende tiltak i anleggsfasen skal sprengningsarbeid legges utenom hekkeperioden til
hubro (februar-juli). Ved gjennomfgring av avbgtende tiltak vurderes virkningene for hubro som minimale og
av forbigaende karakter.

For andre radlistede og forvaltningsrelevante fuglearter som befinner seg i omradet vil virkningene veere
stgyforstyrrelser ved sprengningsarbeid og gkt anleggsaktivitet under anleggsarbeidene. Det er flere arter
med forvaltningsstatus som hekker i planomradet, men eventuelle stayforstyrrelser vurderes a ha lite
pavirkning pa disse. Omradet er allerede er sveert utsatt for stay fra menneskelig ferdsel, pAgaende
anleggsaktivitet og neerhet til flyplass, slik at forstyrrelsene forventes & veere noksa tilsvarende som dagens
situasjon. | driftsfasen vurderes virkningene pé fugl som ubetydelig. Tiltaket vurderes & gi ubetydelige
virkninger for vilt i bade anleggs- og driftsfasen.

Tiltaket vurderes samlet sett & veere av begrenset omfang og virkningene vil farst og fremst veere knyttet til
eventuelle stgyforstyrrelser pa fugl og hubro under anleggsarbeidene. Vurdert opp mot §8 8-12 vurderes
tiltakets virkninger & veere minimale og av forbigdende karakter. Videre vil tiltaket ikke medfgre en gkt samlet
belastning for aktuelle sarbare eller truede fuglearter, jf. § 10.
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6.4 Forholdet til naturmangfoldloven §§ 8-12

§8 Kunnskapsgrunnlaget

«Offentlige beslutninger som berarer naturmangfoldet skal sa langt det er rimelig bygge pa vitenskapelig
kunnskap om arters bestandssituasjon, naturtypers utbredelse og wkologiske tilstand, samt effekten av
pavirkninger. Kravet til kunnskapsgrunnlaget skal sta i et rimelig forhold til sakens karakter og risiko for
skade pa naturmangfoldet».

I henhold til naturmangfoldloven § 8 skal det foreligge et tilstrekkelig kunnskapsgrunnlag nar det fattes
offentlige beslutninger som bergrer naturmangfoldet. Det foreligger en god del eksisterende informasjon om
naturverdier, herunder rgdlistede og fremmede arter i omradet. Registreringene er tilgjengelige i offentlige
databaser. Kunnskapsgrunnlaget for naturmangfold er ivaretatt gjennom vurderinger mot disse dataene og
ny kunnskap innhentet ved en feltundersgkelser og kartlegginger i 2020 og 2021. | forbindelse med
konsekvensutredning for Kalstg gassrgrledningskulvert ble det gjennomfart omfattende kartlegginger av
naturmangfold i influensomrade i mars/april 2020. Ny utredning av naturmangfold i 2021 har tilfgrt mye ny
kunnskap og er sterkt forbedret i forbindelse med denne utredningen. Seerlig kunnskapsgrunnlaget for fugl
vurderes som godt dekket, gjennom innsamlinger av data ved gjentatte ornitologiske undersgkelser av
planomradet og fugltakseringer. Det har ogsa blitt gjennomfart viltkameraundersgkelser og utplassering av
lyttestasjon for hubro. For omradene som bergres av midlertidige anlegg (anleggsvegen) er det foretatt en
godt dekkende naturtypekartlegging etter NiN-metodikken (Miljgdirektoratet, 2021), samt registrering av
redlistede og fremmede arter i bergrte omrader.

Etter kartleggingen i 2021 utlgst av planarbeidet og prosjektet, vurderes kunnskapsgrunnlaget for omradet
som meget godt oppdatert i forhold til sakens karakter og risiko for skade pa naturmangfoldet.
Kunnskapsgrunnlaget ble tilpasset utviklingen av tiltaket underveis og farte til en reduksjon for enkelte
temaer som var definert ved planoppstart. Dette inkluderer blant annet vurdering av tilstand for kystlynghei
st for fylkesvegen og myromrader.

89 Fgre-var-prinsippet

«Nar det treffes en beslutning uten at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om hvilke virkninger den kan ha for
naturmiljoet, skal det tas sikte pd & unngd mulig vesentlig skade pa naturmangfoldet. Foreligger en risiko for
alvorlig eller irreversibel skade pa naturmangfoldet, skal ikke mangel pa kunnskap brukes som begrunnelse
for a utsette eller unnlate 4 treffe forvaltningstiltak».

Da kunnskapsgrunnlaget regnes som godt, vurderes virkningene av tiltaket pa naturmangfold som kjent.
Med forbehold om avbatende tiltak som vil begrense de negative virkningene pa naturmangfold, som
sprengningsarbeid utenfor hekkesesong for hubro og bekjempelsestiltak for hagelupin, vurderes tiltaket & gi
noenlunde forutsigbare effekter for naturmangfold.

810 Okosystemtilneerming og samlet belasthing

«En pavirkning av et skosystem skal vurderes ut fra den samlede belastning som skosystemet er eller vil bli
utsatt for».

| fagrapporten gis en vurdering av den samlede belastningen gkosystemer, viktige naturtyper og arter vil bli
utsatt for dersom tiltaket gjennomfares. Situasjonen for gkosystemet, naturtypen eller arten skal vurderes pa
lokalt, regionalt og nasjonalt niva, jf. forvaltningsmalene i 88 4 og 5. De overordnede malene er at
mangfoldet av naturtyper og arter i norsk natur skal ivaretas innenfor deres naturlige utbredelsesomrade, og
at gkosystemers funksjoner, struktur og produktivitet skal ivaretas sa langt det anses rimelig. Det er lagt vekt
pa 88 4, 5 og 10 i vurderingen av virkninger for deltemaer og i den samlede vurderingen av tiltaket.

Tiltaket vil ikke bergre viktige naturtyper eller kjente forekomster av rgdlistede sopp-, lav- og karplantearter.
Med forbehold om at sprengningsarbeid i anleggsfasen legges utenom hekkeperioden for hubro vurderes
det at tiltaket neppe vil pavirke forvaltningsmalene for arten eller fere til at artens utbredelsesomrade blir
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redusert som fglge av tiltaket. For rgdlistede fuglearter som befinner seg i plan- og influensomradet er det
ogsa lite sannsynlig at tiltaket vil fgre til at tilstand og bestandsutvikling for artene vil bli vesentlig berart.

Tiltaket vurderes samlet sett & veere av begrenset omfang og virkningene vil farst og fremst veere knyttet til
eventuelle stayforstyrrelser pa fugl og hubro under anleggsarbeidene. Virkningene vurderes & veere
minimale og av forbigdende karakter, og vil ikke medfare en gkt samlet belastning for aktuelle sarbare eller
truede fuglearter.

§ 11 Kosthadene ved miljgforringelse skal beeres av tiltakshaver

«Tiltakshaveren skal dekke kostnadene ved & hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet som tiltaket
volder, dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens karakter»

For & unnga ungdige skader pa naturmangfoldet forutsettes det at tiltakshaver etterfalger prinsippene i
naturmangfoldloven 88 11 om at kostnadene ved miljgforringelse skal beaeres av tiltakshaver.

§ 12 Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder

«For & unnga eller begrense skader pa naturmangfoldet skal det tas utgangspunkt i slike driftsmetoder og
slik teknikk og lokalisering som, ut fra en samlet vurdering av tidligere, ndvaerende og fremtidig bruk av
mangfoldet og skonomiske forhold, gir de beste samfunnsmessige resultater».

Det forutsettes at tiltakshaver etterfglger prinsippene i naturmangfoldloven 88§ 12 om at det skal benyttes
miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder. For & redusere pavirkningen i anleggsperioden kan tidspunktet
for gjennomfaring av tiltaket tilpasses hensynet til hekkende hubro i omradet. Avbgtende tiltak vil fglges opp i
den videre planprosessen og legges inn som et rekkefglgetiltak i reguleringsbestemmelsene.
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6.5 Friluftsliv

Konsekvensutredningen for temaet friluftsliv falger metodikken gitt i Miljadirektoratets digitale veileder M-
1941 Konsekvensutredninger for klima og milj@ (utgitt 04.01.21, lenke til veilederen:
https://www.miljodirektoratet.no/myndigheter/arealplanlegging/konsekvensutredninger/), der friluftsliv inngar
som et eget tema.

6.5.1 Utredningsomradet

Konsekvensutredningen omfatter alle omrader som blir direkte bergrt av den planlagte utbyggingen,
(tiltaksomradet), samt en sone rundt, hvor man kan forvente at utbyggingen vil pavirke friluftslivet bade i
anleggs- og driftsfasen (influensomradet). Tiltaksomradet og influensomradet utgjer til sammen
utredningsomréadet.

Tiltaksomréadet utgjer en avgrenset del av planomradet for ny landfallstunnel Kalsta (formell plangrense) for
de ytre sikkerhetssonene (fareomrader) strekker seg langt utover planen og tiltaket. Tiltaksomradet er vist
med red strek pa figuren under og er avgrenset til & gjelde trase for midlertidig anleggsveg, eksisterende
anleggsomrade pa Kalstg og utvidelsen av anleggsomradet mot nord inkludert omrade for midlertidig
anleggsomrade.

Influensomradet strekker seg ut over bade tiltaksgrensen og plangrensen, og tar utgangspunkt i kartlagte
friluftslivsomrader i neerheten sammenstilt med turveger i omradet. | nord og s@r inkluderer influensomradet
den delen av det registrerte friluftslivsomradet Midt-Karmgymarka som ligger nordvest for Kvalavagvegen, i
tillegg til parkeringsplassen pa sersiden. | vest er det registrerte friluftslivsomradet Vikavagen tatt med.
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Figur 58 Oversikt over tiltaksomrade og ihﬂuenéomréde. l//ustrasjbn: Norconsu/t'A‘S
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6.5.2 Kunnskapsgrunnlag og usikkerhet

Eksisterende kunnskap om utredningsomradet er innhentet fra nasjonale og lokale databaser. Det er ikke
gjort nye kartlegginger av friluftsliv i forbindelse med konsekvensutredningen, men kunnskapsgrunnlaget blir
supplert med oppdragsgivers og plankonsulents lokale kjennskap til omradet.

Tabell 6-2. Oversikt over nasjonale og lokale digitale databaser benyttet i utredningen.

Data | Beskrivelse | Kilde | Lenke
Kartlagte Kart over kartlagte Naturbase hitps://geocortex01.miljodirektoratet.
friluftslivsomra | friluftslivsomrader med faktaark no/HtmLNF5Viewer/?viewer=naturb
der ase
Statlig sikra Kart over statlig sikra Naturbase hitps://geocortex01.miljodirektoratet.
friluftslivsomra | friluftslivsomrader med faktaark no/HtmLNF5Viewer/?viewer=naturb
der ase
Digitale Kartlagte turstier i Karmay Kommunekart / | https://kommunekart.com/klient/karm
turstier i kommune Karmgy %C3%B8yi/turstier
Karmgy kommune
UT.no Kartlagte turstier Den Norske https://ut.no/kart#15.56/59.330698/5.
Turistforeningen ;216784
Strava Reqgistrerte turer i Strava hitps://www.strava.com/heatmap#14
Heatmap betalingstjeneste de siste to .73/5.22064/59.33047/bluered/all
arene (kun de som ikke er
markert som private)

Det er ikke gjort barnetrakkregistreringer i eller i neerheten av utredningsomradet. Neerheten til bebyggelsen
pa Kvalavag tilsier at deler av utredningsomradet kan veere i bruk av barn og unge til lek og opphold, men
det er usikkerhet tilknyttet akkurat hvilke omrader barn og unge bruker.
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Figur 59 Kart/agte friluftslivsomrader samt ett statlig sikra friluftslivsomrade. Hentet fra Naturbase.
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Figur 60 Turveger, parkeringsplasser, fiskeplasser og utsiktspunkt. Hentet fra Kafmzy kommune sitt turkart.
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Figur 61 Registrert aktivitet | Strava Heatmap. Radt tilsier hayere aktivitet.
Hentet fra Strava.
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6.5.3 Definisjon av delomrader og traseer

Farste trinn er & dele tiltaks- og influensomradet inn i entydige delomrader og traseer. Inndelingen i
delomrader og traseer tar utgangspunkt i kartlagte friluftslivsomrader int. veileder M-98.

4y 1% .
£ E sy fa-mp
4 ....."‘l‘-

Figur 62 Inndeling i delomrader og traseer. l//ustfasjon: Norconsult AS

Delomradene A, B, C og E er gjennom Friluftskartlegging i Karmay kommune 2016-2019 kartlagt etter
metodikken i Miljadirektoratets veileder M-98, og er dermed fra fgr definert med ulike omradetyper (marka,
neerturterreng og strandsone med tilhgrende sjg og vassdrag). Delomrade F er et statlig sikret
friluftslivsomrade og inngikk ikke i kartleggingen i 2016-2019. Delomrade D er resterende areal i
titaksomradet og bestar av eksisterende anleggsomrade pa Kalstg i tillegg til utvidelse i nord inkludert
midlertidig anleggsomrade.

I tillegg er det definert tre ferdselsarer i omradet, vist med stiplede linjer i kartet ovenfor. Kalstavegen (G) ser
ut til & bli brukt en god del av syklende (Strava). Fra parkeringsplassen ved Torvdalen gar det turveg opp til
Rambaskarfjellet og videre nordastover mot Grodvatnet og Sommarfjellet. Se ferdselsare H. Her er det flere
stier som gar i ulike retninger. Dette omradet er ogsa tilgjengelig fra Kalstgvegen i @st og Helganesvegen i
nord, men det er ikke opparbeidet parkeringsplasser her. Fra parkeringsplassen ved Rotatjgrna i @st gar det
en ferdselsare (I) giennom Revadalen og videre ut til Kalstavegen i vest. Denne bilir trolig brukt ogsa som
tilkomst til Rambaskarfjellet og turlaypene vist i ferdselsare H.

| tillegg er det definert en ferdselsare gjennom Revadalen (mellom omrade A og B og tvers giennom omrade
C) fra parkeringsplassen i delomrade F. Denne ferdselsaren blir brukt i dag av turgéere/joggere, enten som
tilkomst til Rambaskarfjellet, eller videre mot nord og vest.

Under er en gjennomgang av de ulike delomradene med omradetype og kort beskrivelse.

c:\docserver\00000000-0000-0000-0000-000000000001\working\f73c8bee-a00c-47ef-9fb2- 2021-07-20|Side 64 av 88
e7be15090954\websak_karmoy_office2pdf_257141.docx



Planbeskrivelse med KU

Detaljregulering av ny landfallstunnel pa Kalstg @
Oppdragsnr.: 5209991 Dokumentnr.: RD01 Versjon: 04 NorconSUIt ’.’

DELOMRADE | OMRADETYPE | BESKRIVELSE

A: Midt-Karmgymarka Marka Del av turomrade og padleomrade mellom Bygnes, Sund,
Kvalavag og Kalsta. Omradet nord for Revadalen og vest for
fylkesvegen.

B: Midt-Karmgymarka Marka Del av turomrade og padleomrade mellom Bygnes, Sund,
Kvalavag og Kalstg. Omradet sgr for Revadalen og nord for
fylkesvegen.

C: Rambaskar Neerturterreng Turomrade med utsikt til flyplassen.

D: Kalsta Annet Resterende del av tiltaksomradet, ikke kartlagt
friluftslivsomrade. Omrade for fiske med registrert turveg ut
et stykke.

E: Vikavagen Strandsone med | Strand og strandsone.

tilhgrende sjo og
vassdrag

F: Rotatjgnn Statlig sikra Parkeringsplass for adkomst til Rotatjgnn og turomradet

friluftslivsomrade | Kolstgskogen.

G: Kalstgvegen Ferdselsare Vegstrekning (ikke gang/sykkelveg) pa Kalstgvegen fra
krysset til Helganesvegen til enden pa Kalstavegen ved
Kallstgbukta

H: Torvdalen - Ferdselsare Turveg fra parkeringsplass ved Torvdalen og nordgstover til

Rambaskar/Grodevatnet nordenden av Grodevatnet eller via en avstikker nord til

nord Rambaskarfjellet.

I: Revadalen Ferdselsare Ca. 1,5 km lang trasé fra parkeringsplass i @st til gardsbruk i
vest, delvis opparbeidet, men i stor grad gjengrodd/tildyrket.

6.5.4 Verdivurdering av delomrader

Vurderingen av delomradenes verdi for friluftsliv baseres pa en samlet vurdering av omradets bruksfrekvens,
kvalitet og funksjon. Miljadirektoratets tabell for de tre vurderingskategoriene blir benyttet, se under.
Delomradene blir vurdert ut fra null-alternativet, altsa ut fra dagens situasjon.

Verdikategori Ubetydelig verdi Noe verdi f':ig,gf::iﬁrgrieﬁ:et glltgtLll’;\jliﬂ\g?[g II(I;Oa I{: tgeotger som

Bruksfrekvens * Mindre bruk * Liten * Middels * Stor ® Sveert stor Vel/eder
bruksfrekvens bruksfrekvens bruksfrekvens bruksfrekvens
Kvalitet * Mindre attraktiv * Noe * Middels ® Stor ® Sveert stor
for opphold opplevelseskvalitet opplevelseskvalitet opplevelseskvalitet opplevelseskvalitet
eller symbolverdi eller symbolverdi
* Markaomrader
Funksjon * Noe * Middels * Spesiell *  Sveert spesiell
nokkelfunksjon nokkelfunksjon nokkelfunksjon nekkelfunksjon
ut fra beliggenhet ut fra beliggenhet ut fra utfra
= Egnet for en eller beliggenhet beliggenhet
flere * Godt egnet for * Sveaert godt egnet
enkeltaktiviteter en eller flere for en eller flere
eller som er enkeltaktiviteter enkeltaktiviteter
tilrettelagt for eller godt eller svaert godt
spesielle tilrettelagt for tilrettelagt for
aktiviteter eller spesielle spesielle
grupper aktiviteter eller aktiviteter eller
grupper grupper
* Inngdr som en * Vesentlig del av
viktig del av et etstorre
storre friluftslivsomrade
friluftslivsomrade med regional
med regional eller nasjonal
eller nasjonal betydning
betydning
Kardiagte og : X > > < 5
verdtsatte
friluftsomrader *
Ikke klassifisert Registrerte Viktige friluftlivssomrader Svaert viktige
friluftslivsomrade friluftslivsomrader friluftslivsomrader
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Delomrade A
TEMA

BESKRIVELSE

VERDI

Norconsult 4%

Bruksfrekvens Omradet er i friluftskartlegging for Karmay kommune 2016-2019  Middels verdi
vurdert til & ha middels brukerfrekvens.

Kvalitet Omradet er i friluftskartlegging for Karmgy kommune 2016-2019  Middels verdi
vurdert til & ha middels opplevelseskvaliteter.

Funksjon Omradet er i friluftskartlegging for Karmay kommune 2016-2019  Middels verdi
vurdert til & ha middels funksjon.

Samla vurdering Omradet er del av en starre kartlegging av marka-omradet Middels verdi
“Midt-Karmgymarka” (jf. Friluftskartlegging i Kamgy kommune
2016-2019), der omradet er vurdert til & veere et viktig
friluftslivsomrade med middels verdi.

Delomrade B

TEMA | BESKRIVELSE | VERDI |

Bruksfrekvens Omradet er i friluftskartlegging for Karmgy kommune 2016-2019 | Middels verdi
vurdert til & middels brukerfrekvens.

Kvalitet Omradet er i friluftskartlegging for Karmgy kommune 2016-2019 | Middels verdi
vurdert til & ha middels opplevelseskvaliteter.

Funksjon Omradet er i friluftskartlegging for Karmgy kommune 2016-2019 | Middels verdi
vurdert til & ha middels funksjon.

Samla vurdering Omradet er del av en starre kartlegging av marka-omradet Middels verdi
“Midt-Karmgymarka” (jf. Friluftskartlegging i Kamgay kommune
2016-2019), der omradet er vurdert til & veere et viktig
friluftslivsomrade med middels verdi.

Delomrade C

TEMA | BESKRIVELSE | VERDI |

Bruksfrekvens Omradet er i friluftskartlegging for Karmgy kommune 2016-2019 | Noe verdi
vurdert til & ha middels brukerfrekvens.

Kvalitet Omradet er i friluftskartlegging for Karmgy kommune 2016-2019 | Middels verdi
vurdert til & ha middels opplevelseskvaliteter.

Funksjon Omradet er i friluftskartlegging for Karmgy kommune 2016-2019  Middels verdi
vurdert til & ha middels funksjon.

Samla vurdering Omradet samsvarer med det kartlagte naerturterrenget Middels verdi
“Rambaskar” (jf. Friluftskartlegging i Kamgy kommune 2016-
2019), der omradet er vurdert til & veere et viktig
friluftslivsomrade med middels verdi.

Delomrade D

TEMA | BESKRIVELSE | VERDI |

Bruksfrekvens Det er usikkert hvor mye omradet blir brukt, men det er ikke Noe verdi
registrert aktivitet i Strava. Omradet er likevel trolig brukt til
fiske, da omradet er registrert i kommunens friluftsdatabase.

Kvalitet Naturopplevelsene kan gi hgy verdi, men naerheten til Noe verdi
anleggsomradet gjar at kvaliteten blir noe begrenset.

Funksjon Det er mange sjgfiskeplasser pad Karmgy, og det er registrert en  Ubetydelig verdi
annen sjgfiskeplass lenger sgr, naermere boligbebyggelsen i
Kvalavag.

Samla vurdering Omradet blir samla sett vurdert til & ha noe verdi. Noe verdi
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Delomrade E
TEMA

BESKRIVELSE

Norconsult 4%

VERDI

Bruksfrekvens Omradet er i friluftskartlegging for Karmgy kommune 2016-2019  Noe verdi
vurdert til & ha liten brukerfrekvens.

Kvalitet Omradet er i friluftskartlegging for Karmgy kommune 2016-2019 Noe verdi
vurdert til & ha litt opplevelseskvaliteter.

Funksjon Omradet er i friluftskartlegging for Karmgy kommune 2016-2019  Noe verdi
vurdert til & ha noe spesiell funksjon.

Samla vurdering Omradet samsvarer med det kartlagte strandsone-omradet Noe verdi
“Vikavagen” (jf. Friluftskartlegging i Kamay kommune 2016-
2019), der omradet er et registrert friluftslivsomrade. Omradet
blir vurdert til & ha noe verdi.

Delomrade F

TEMA | BESKRIVELSE N |

Bruksfrekvens Omréadet er kartlagt som statlig sikra friluftslivsomrade og Middels verdi
registrert med “mye” bruksfrekvens.

Kvalitet Omréadet er omtalt som parkeringsplass, og det er ingenting Ubetydelig verdi
som tyder pa at omradet sgr mot Kvalavagstjarna har noen
kvalitet som friluftslivsomrade.

Funksjon Parkeringsplassen er en viktig inngangsportal til friluftsomrader | Middels verdi
bade i vest og gst

Samla vurdering Ut fra at omradet er registrert som statlig sikra friluftslivsomrade, | Middels verdi
blir omradet vurdert til & ha middels verdi. Verdien blir knyttet
hovedsakelig opp mot omradet som parkeringsplass, og sikter
ikke p& omradet mellom parkeringsplassen og sgr mot
Kvalavagstjgrna.

Ferdselsare G

TEMA | BESKRIVELSE | VERDI |

Bruksfrekvens Strava-registreringer kan tyde pa at traseen er en noksa mye Middels verdi
brukt trase, hovedsakelig av syklende.

Kvalitet Selv om traseen gar neer sjgen, er det stort sett kun sar i Noe verdi
Kvalavag man har utsikt mot sjgen. | nord er ogsa landskapet
preget av anleggsvirksomhet.

Funksjon Strava-registreringer tyder p& at det er andre vegtraseer i Ubetydelig verdi
naerheten som i starre grad er brukt av syklende enn
Kalstavegen.

Samla vurdering Samla sett blir traseen vurdert til & ha middels verdi. Middels verdi
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Ferdselsare H
TEMA BESKRIVELSE VERDI \
Bruksfrekvens Traseene ligger inne i Karmgy kommune sitt turkart, og Strava- | Middels verdi
registreringer kan tyde pa at traseen er en noksa mye brukt
trase, spesielt av joggende/turgaere.
Kvalitet Gassrgrledningene gar tvers gjennom traseen og er tydelige Noe verdi
inngrep i terrenget selv etter at omradet har grodd til. Stiene er
ogsa delvis opparbeidet med grus, som kan redusere
opplevelseskvaliteten noe.
Funksjon Traseen er tilkomst til to viktige friluftslivsomrader, inkludert et Middels verdi
naerturterreng.
Samla vurdering Samla sett blir traseen vurdert til & ha middels verdi. Middels verdi
Ferdselsare |
TEMA | BESKRIVELSE | VERDI |
Bruksfrekvens Traseen ligger inne i Karmgy kommune sitt turkart, men Strava- | Noe verdi
registreringer kan tyde pd at traseen er noe mindre brukt enn
andre turveger i omradet.
Kvalitet Selv om traseen for gassrgriedningene er gjengrodd, er det Ubetydelig verdi
likevel tydelig at det er infrastruktur i omradet, med skilt langs
hele traseen for de ulike rgrledningenen.
Funksjon Traseen er tilkomst til flere friluftsomrader i omradet, men er i Noe verdi
dag bare delvis opparbeidet som trase.
Samla vurdering Samla sett blir traseen vurdert til & ha noe verdi. Noe verdi

Figuren under viser samla verdivurdering for de ulike delomradene og traseene.
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Figur 64 Verdivurdering av delomradene og traseene. Illustrasjon: Norconsult AS
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6.5.5 Vurdering av pavirkning av delomrader

Pavirkningen planforslaget med tilhgrende tiltak har for de ulike delomradene blir vurdert ut fra fem tema:
attraktivitet, areal, tilgjengelighet, forbindelse og sammenheng, og lydbilde. Se figuren under for
Miljadirektoratets tabell for pavirkning gitt i veilederen. Pavirkningen pa delomradene blir vurdert uten
eventuelle avbgtende tiltak.

Det er ikke definert ulike alternativ i planforslaget, men i denne konsekvensutredningen er det valgt & skille
mellom driftsfasen og anleggsfasen. Arsaken til det er at de tenkelige negative konsekvensene
sammenlignet med 0-alternativet (dagens situasjon) ferst og fremst er knyttet til anleggsfasen. Forskjellen
mellom driftsfasen og 0-alternativet vil trolig veere minimal.

| vurdering av virkninger under er det dermed skilt mellom driftsfase og anleggsfase. Begge fasene er
vurdert opp mot O-alternativet, som er dagens situasjon.

Planen eller tiltakets

pavirkning Forbedret Ubetydelig endring Noe forringet Forringet Sterkt forringet

Attraktivitet * Planen eller Planen eller Planen eller Planen eller Planen eller
tiltaket medferer tiltaket medferer tiltaket medferer tiltaket medferer tiltaket medferer
at omradet blir ingen eller en redusert sveert redusert at omradet helt
mer attraktivt. liten reduksjon i attraktivitet. attraktivitet. har mistet sin

attraktivitet. attraktivitet.

Areal * Planen eller Planen eller Planen eller Planen eller Planen eller
tiltaket medferer tiltaket medferer tiltaket medferer tiltaket medferer tiltaket medferer
at omradet blir ingen eller lite arealbeslag arealbeslag arealbeslag

Tilgjengelighet

Forbindelse og
sammenheng

Lydbilde

utvidet og/eller
far positive
fysiske endringer.

Planen eller
tiltaket medferer
at eksisterende
barrierer blir
fiernet.

Planen eller
tiltaket medferer
at
forbindelseslinjen
blir bedre.

Planen eller
tiltaket medferer
at omradet far et
bedre lydbilde.

reduksjon i areal
og/eller fysiske
endringer i
omrédet.

Planen eller
tiltaket medferer
ingen eller lite
redusert
tilgjengelighet.

Planen eller
tiltaket medferer
ingen eller en
liten omlegging
av
forbindelseslinjen.

Planen eller
tiltaket medferer
ingen eller liten
endring i
lydbilde.

og/eller fysiske
endringer som
reduserer
omradet.

Planen eller
tiltaket medferer
redusert
tilgjengelighet.

Planen eller
tiltaket medferer
at
forbindelseslinjen
blir lengre
(edferer noe
omveg).

Planen eller
tiltaket medferer
at omradet far
noe darligere
lydbilde.

og/eller fysiske
endringer som i
stor grad
reduserer
omradet.

Planen eller
tiltaket medferer
sveert redusert
tilgjengelighet.

Planen eller
tiltaket medferer
at
forbindelseslinjen
blir vesentlig
lengre (omveg).

Planen eller
tiltaketmedferer
at omradet far et
mye darligere
lydbilde.

Figur 65 Definisjoner av virkninger fordelt pa tema, hentet fra Miljadirektoratets metodikk.
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Delomrade A

TEMA BESKRIVELSE PAVIRKNING \

Attraktivitet Ingen pavirkning i driftsfasen. De delene som ligger neermest | DF: ubetydelig endring
den midlertige anleggsvegen i Revadalen og anlegget pa AF: ubetydelig endring
Kalsta vil trolig f& en liten reduksjon i attraktivitet.

Starsteparten av omradet vil likevel veere tilgjengelige fra
nord og @st, og omradet vil trolig fortsatt vaere i bruk.

Areal Ingen pavirkning i driftsfasen, og anleggsarbeidet vil heller DF: ubetydelig endring
ikke medfgre midlertidig redusert areal for friluftsliv for AF: ubetydelig endring
delomradet.

Tilgjengelighet  Etter at anleggsarbeidet er ferdigstilt apner planforslaget opp | DF: ubetydelig endring
for at anleggsveien | Revadalen kan brukes som turveg og | AF: noe forringet

tilkomst for grunneiere og eiere av gassrgrledning. Omradet
kan da bli noe mer tilgjengelig, men forbedringen er ikke
veldig stor, da det fra fgr er etablert delvis en turveg gjennom
omradet. Det er flere registrerte inngangsportaler omradet,
med en fra nordvest, to fra vest, en fra sgrgst og to fra gst.
Planforslaget medfgrer at Revadalen blir brukt til midlertidig
anleggsveg, noe som kan fgre til at Revadalen blir stengt
deler av aret eller pa visse tidspunkt pa dagen. | vest vil det
trolig vaere en del mer kryssing av anleggstrafikk, som ogsa
kan gjgre inngangsportalen fra nordvest mindre tilgjengelig.
Planen vurderes til a fare til redusert tilgjengelighet.

anleggsomrader. | anleggsfasen vil det muligens veere mer
sty i omradene som ligger naer traseen. | driftsfasen vil det
ikke veere noen endringer i lydbilde sammenlignet med i dag.

Forbindelse og  Planforslaget vil ikke fare til gkt eller redusert DF: ubetydelig endring

sammenheng forbindelse/sammenheng internt i delomradet, verken i AF: ubetydelig endring
anleggsfase eller driftsfase.

Lydbilde Delomradet ligger naer midlertidig anleggsvei for DF: ubetydelig endring
massetransport og hgyere i terrenget enn midlertidige AF: noe forringet

Samla vurdering

AF

DF:

ubetydelig endring
noe forringet

Delomrade B

TEMA | BESKRIVELSE | PAVIRKNING |
Attraktivitet Ingen pé virkning i driftsfasen. Omradet vil ikke bli direkte DF: ubetydelig endring
sjenert av anleggsvirksomhet. AF: ubetydelig endring
Areal Planforslaget medfgrer ikke redusert areal for friluftsliv for DF: ubetydelig endring
delomradet, verken i driftsfasen eller anleggsfasen. AF: ubetydelig endring
Tilgjengelighet  Ingen pavirkning i driftsfasen. Det er noe uklart akkurat hvor | DF: ubetydelig endring
inngangsportalene til omradet er i dag, da det ikke er AF: noe forringet

registrert turstier i omradet. Inngangsportalene er trolig fra
bebyggelsen i vest og ser og muligens ogsa noe fra
Revadalen.

Forbindelse og  Planforslaget vil ikke fare til gkt eller redusert DF: ubetydelig endring

sammenheng forbindelse/sammenheng internt i delomradet, verken i AF: ubetydelig endring
driftsfasen eller anleggsfasen.

Lydbilde Delomradet ligger naer midlertidig anleggsvei for DF: ubetydelig endring
massetransport og Vil trolig fa noe gkt stayniva i AF: noe forringet
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anleggsperioden. Lydbildet vil ikke veere endret i driftsfasen,
sammenlignet med i dag.

Samla vurdering

DF: ubetydelig endring

AF: noe forringet

Delomrade C

TEMA | BESKRIVELSE | PAVIRKNING |
Attraktivitet Ingen pavirkning i driftsfasen. Den midlertidige anleggsvegen | DF: ubetydelig endring
i Revadalen vil ga tvers gjennom omradet. Turmalet AF: sterkt forringet
Rambaskarfjellet kan fremdeles nas fra andre retninger, men
delomradet vil miste sin attraktivitet i stor grad, da omradet
ligger tett pa deler av anleggsaktiviteten (transport av
masser).
Areal Ingen pavirkning i driftsfasen. Anleggsaktiviteten vil ikke DF: ubetydelig endring

direkte redusere arealet for friluftsliv for delomréadet.

AF: ubetydelig endring

Tilgjengelighet

Ingen pavirkning i driftsfasen. Sarvest i delomradet, ved
vegen, er det etablert en parkeringsplass for turgaere. Den
midlertidige anleggsvegen skjeerer tvers gjennom delomradet
og farer til at Rambaskarfiellet ikke kan nas fra
parkeringsplassen. Rambaskarfjellet kan fremdeles nas fra
nordvest og nordgst (turstier i delomrade A). Planforslaget
blir vurdert til & fare til sveert redusert tilgjengelighet.

DF:
AF:

ubetydelig endring
forringet

Forbindelse og  Ingen pavirkning i driftsfasen. Anleggsaktiviteten vil ga tvers  DF: ubetydelig endring

sammenheng gjennom omradet og dele det i to, og blir vurdert til & fare til | AF: sterkt forringet
sterk forringelse.

Lydbilde Ingen pavirkning i driftsfasen. Transporten av masser tvers | DF: ubetydelig endring
gjennom omradet i anleggsfasen vil fgre til noe gkt stgyniva i | AF: noe forringet
anleggsperioden.

Samla vurdering DF: ubetydelig endring

AF: sterkt forringet

Delomrade D

TEMA | BESKRIVELSE | PAVIRKNING |

Attraktivitet Ingen pavirkning i driftsfasen. Anleggsaktiviteten langs vegen DF: ubetydelig endring
i gst, ved midlertidig anleggsomrade nord for dagens anlegg, | AF: noe forringet
og beslagleggingen av dagens grusflate rett gst for omradet
(parkering) tilsier at omradet kan bli noe mindre attraktivt.

Areal Planforslaget medfgrer at en liten del av arealet (ca. 2,7 DF: noe forringet

dekar) blir gjerdet inn i anlegget pa Kalstg bade i driftsfasen
og anleggsfasen.

AF: noe forringet

Tilgjengelighet

Ingen pavirkning i driftsfasen. Den midlertidige anleggsveien
nordvest i planomradet, som gar ut til midlertidig
anleggsomrade nord for eksisterende inngjerdet
anleggsomrade, vil ligge litt sar for eksisterende
turveg/traktorveg i delomrade D. Det vil likevel vaere noe mer
anleggstrafikk- og arbeid i omradet rundt krysset mellom
turveg/traktorveg og Kalstgvegen, slik at tilgjengeligheten
kan oppleves noe redusert, i tillegg til at parkeringsplassen

DF: ubetydelig endring
AF: noe forringet
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blir beslaglagt som midlertidig anleggsomrade. Planforslaget
blir vurdert til & fare til redusert tilgjengelighet i anleggsfasen.

Forbindelse og

Planforslaget vil ikke fare til gkt eller redusert

DF: ubetydelig endring

gkte stayniva.

sammenheng forbindelse/sammenheng internt i delomradet, verken i AF: ubetydelig endring
driftsfasen eller anleggsfasen.
Lydbilde Ingen pavirkning i driftsfasen. | anleggsfasen vil det veere DF: ubetydelig endring

AF: forringet

Samla vurdering

DF: noe forringet
AF: noe forringet til

forringet

Delomrade E

TEMA | BESKRIVELSE | PAVIRKNING |
Attraktivitet Midlertidige anleggsomrader og anleggsveger ligger i god DF: ubetydelig endring
avstand fra omradet. Planforslaget har ingen pavirkning p&  AF: ubetydelig endring
attraktiviteten til omradet verken i drifts- eller
anleggsperioden.
Areal Planforslaget medfgrer ikke redusert areal for friluftsliv for DF: ubetydelig endring
delomradet, verken i drifts- eller anleggsperioden. AF: ubetydelig endring
Tilgjengelighet  Ettersom anleggstrafikken hovedsakelig skal ga via DF: ubetydelig endring
midlertidig anleggsvei gjennom Revadalen, vil det bli AF: ubetydelig endring

minimalt med tilleggstrafikk pa Kalstavegen sar for
anleggsomradet. Parkeringsplassen som ligger i delomrade
C brukes antageligvis ogsa som parkeringsplass for brukere
av delomrade E. Planforslaget har ingen pavirkning pa
tilgjengelighet til delomradet, verken i drifts- eller
anleggsperioden.

anleggsomrader og midlertidige anleggsveier, og
planforslaget vil ikke fagre til endret lydbilde verken i drifts-
eller anleggsperioden.

Forbindelse og Planforslaget vil ikke fare til gkt eller redusert DF: ubetydelig endring

sammenheng forbindelse/sammenheng internt i delomradet, verken i drifts-  AF: ubetydelig endring
eller anleggsperioden.

Lydbilde Delomradet ligger i god avstand fra midlertidige DF: ubetydelig endring

AF: ubetydelig endring

Samla vurdering

DF:

ubetydelig endring
AF: ubetydelig endring

Delomrade F
TEMA

Attraktivitet

| BESKRIVELSE

Bruken av omrade F er hovedsakelig som parkeringsplass
med tilkomst til turareal i vest og @st. | den grad omradet ned
mot Kvalavagstjgrna er attraktivt, vil ikke planforslaget endre
attraktiviteten til omradet verken i drifts- eller anleggsfasen.

| PAVIRKNING

DF: ubetydelig endring
AF: ubetydelig endring

Areal

Planforslaget medfarer ikke redusert areal for friluftsliv for
delomradet, verken i drifts- eller anleggsfasen.

DF: ubetydelig endring
AF: ubetydelig endring

Tilgjengelighet

I nord er det en parkeringsplass som er en viktig
inngangsportal til bAde vest og @st, og muligens til
Kvalavagstjgrna i sar. Planforslaget innebaerer at
anleggstrafikk vil kjgre ut fra Revadalen til fylkesvegen og
videre nordover til masseuttaket ved Kvigefjell. Trafikken
forbi avkjarselen til parkeringsplassen vil dermed gkes, slik

DF: ubetydelig endring
AF: ubetydelig endring
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at tilgjengeligheten til omradet kan oppleves som noe
redusert, men parkeringsplassen vil fremdeles veere fullt
tilgjengelig. Planforslaget blir vurdert til & fare til lite til ingen
endring i tilgjengelighet bade i drifts- og anleggsfasen.

Forbindelse og

Planforslaget vil ikke fare til gkt eller redusert

DF: ubetydelig endring

langs vegen i anleggsperioden, ndr massene skal
transporteres fra midlertidig anleggsvei i Revadalen og
nordover, men trolig ikke s& mye at lydbildet blir endret.

sammenheng forbindelse/sammenheng internt i delomradet, verken i drifts- | AF: ubetydelig endring
eller anleggsfasen.
Lydbilde Ingen pavirkning i driftsfasen. Det vil vaere noe mer trafikk DF: ubetydelig endring

AF: ubetydelig endring

Samla vurdering

DF: ubetydelig endring

AF: ubetydelig endring

Ferdselsare G
TEMA

BESKRIVELSE

PAVIRKNING

Attraktivitet Ingen pavirkning i driftsfasen. | anleggsfasen vil det veere DF: ubetydelig endring
mer trafikk i krysset ut fra Revadalen, samt ved omradene AF: noe forringet
rundt eksisterende og midlertidige anleggsomrader ved
Kalsta. Dette kan gjgre omradet noe mindre attraktivt
spesielt for syklende i anleggsperioden.

Areal Planforslaget vil ikke fare til redusert/agkt areal for traseen, DF: ubetydelig endring
verken i drifts- eller anleggsfasen. AF: ubetydelig endring

Tilgjengelighet  Ingen pavirkning i driftsfasen. Planforslaget vil ikke fere til DF: ubetydelig endring
direkte barrierer i anleggsfasen, men opplevd tilgjengelighet : AF: ubetydelig endring
kan reduseres (dette er vurdert inn under attraktivitet).

Forbindelse og Planforslaget vil ikke fare til redusert/akt DF: ubetydelig endring

sammenheng forbindelse/sammenheng for traseen, verken i drifts- eller AF: ubetydelig endring
anleggsfasen.

Lydbilde Ingen pavirkning i driftsfasen. Planforslaget medfgrer gkt DF: ubetydelig endring
niva av anleggstrafikk langs vegen i anleggsperioden. AF: noe forringet

Samla vurdering

DF: ubetydelig endring

AF: noe forringet

Ferdselsare H
TEMA

| BESKRIVELSE

| PAVIRKNING

traseen verken i drifts- eller anleggsfasen.

Attraktivitet Ingen pavirkning i driftsfasen. Traseen fra parkeringsplassen | DF: ubetydelig endring
og opp til krysset til Rambaskarfjellet/Grodevatnet nord vil bli | AF: noe forringet
sveert preget av anleggsaktivitet i anleggsperioden. Traseen
astover vil ikke bli direkte pavirket.

Areal Planforslaget vil ikke fgre til direkte redusert/gkt areal for DF: ubetydelig endring

AF: ubetydelig endring

Tilgjengelighet  Ingen pavirkning i driftsfasen. Den midlertidige anleggsveien ' DF: ubetydelig endring
for massetransport vil ga tvers gjennom traseen og veere en | AF: forringet
betydelig barriere for tilgjengeligheten.

Forbindelse og Ingen pavirkning i driftsfasen. | anleggsperioden ma turgaere  DF: ubetydelig endring

sammenheng ankomme friluftsomradet fra vest, gst eller nord. AF: noe forringet
Forbindelsen/sammenehengen mellom de ulike turomradene
blir noe redusert.

Lydbilde Ingen pavirkning i driftsfasen. Anleggstrafikken gjennom DF: ubetydelig endring
Revadalen vil trolig hgres fra deler av traseen. AF: noe forringet
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Samla vurdering DF: ubetydelig endring
AF: noe forringet til
forringet

Ferdselsare |

TEMA | BESKRIVELSE | PAVIRKNING

Attraktivitet | anleggsperioden vil omradet ha redusert attraktivitet, men ; DF: forbedret
etter at omradet eventuelt er opparbeidet som turveg kan AF: forringet
traseen vaere mer attraktiv enn i dag.

Areal | anleggsperioden vil traseen vaere beslaglagt over tid. Etter | DF: forbedret

anleggsperioden vil en eventuell turveg veere forlenget i gst | AF: forringet
og vest sammenlignet med dagens situasjon.

Tilgjengelighet || anleggsperioden vil traseen vaere stengt deler av tiden. DF: forbedret
Etter anleggsperioden vil en eventuelg turvegen vaere AF: forringet
forlenget i st og vest sammenlignet med dagens situasjon.

Forbindelse og || anleggsperioden vil traseen veere delvis stengt, men i DF: forbedret

sammenheng driftsperioden vil forbindelseslinjen veere bedre, dersom AF: noe forringet
turvegen opparbeides.

Lydbilde Ingen pavirkning i driftsfasen. | anleggsfasen vil det vaere en ; DF: forbedret
god del massetransport langs traseen. AF: forringet

Samla vurdering DF: forbedret

AF: forringet

6.5.6 Vurdering av konsekvens for delomrader

Ut fra verdivurderingen (se kapittel 6.5.4) og pavirkningen (se kapittel 6.5.5) av delomradene plasseres
delomradene i en konsekvensvifte som viser konsekvensgraden for de ulike delomradene.
Konsekvensgraden viser hvor alvorlig konsekvensene ved planen forventes & bli.

DRIFTSFASE ANLEGGSFASE
Ut : Verdi :
bety‘::mg Noe Middels Stor Svart stor erd e ) be?;;:ing Noe Middels Svaert stor = )
Pavirkning Pavirkning
@delagt Ddelagt
Sterkt forringet Sterkt forringet
Forringet | Forringet
D
D Noe forringet A Noe forringet
0 B G H . ; 0
Ubetydelig endring E F Ubetydelig endring
E ABIE
| A 4] A +/ ++
Forbedret Forbedret

Figur 66 Konsekvensviften viser konsekvensgrad for delomradene. Driftsfasen er vist til venstre, og anleggsfasen til
hayre.

Under er en sammenligning mellom driftsfasen og anleggsfasen, begge vurdert opp mot 0-alternativet.
Begrunnelse for konsekvensgrad er beskrevet i kursiv.
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A Ubetydelig miljgskade (0) Noe miljeskade (-)
Middels verdi X ubetydelig endring. Ingen | Middels verdi X noe forringet. Noe negativ
konsekvens. konsekvens som folge av neerhet til anleggsvei for
massetransport.
B Ubetydelig miljgskade (0) Noe miljeskade (-)
Middels verdi X ubetydelig endring. Ingen ; Middels verdi X noe forringet. Noe negativ
konsekvens. konsekvens som folge av neerhet til anleggsvei for
massetransport.
C Ubetydelig miljoskade (0) Betydelig miljgskade (--)
Middels verdi X ubetydelig endring. Ingen ; Middels verdi X sterkt forringet. Betydelig negativ
konsekvens. konsekvens som folge av at omradet blir delt i to av
anleggsvei for massetransport, og som folge av
neerhet til anleggsveien.
D Ubetydelig miljgskade (0) Ubetydelig til noe miljgskade (0/-)
Noe verdi X noe forringet. Ingen Noe verdi X noe forringet til forringet. Ubetydelig til
konsekvens, da verdien som forringes noe negativ konsekvens som fglge av midlertidig
ikke er seerlig hoy, og omradet som gar | anleggstrafikk rundt Kalsta.
tapt er ikke vesentlig for bruken av
delomradet.
E Ubetydelig miljgskade (0) Ubetydelig miljeskade (0)
Noe verdi X ubetydelig endring. Ingen Noe verdi X ubetydelig endring. Ingen konsekvens,
konsekvens. da anleggsvirksomheten ikke bergrer omradet.
F Ubetydelig miljgskade (0) Ubetydelig miljeskade (0)
Middels verdi X ubetydelig endring. Ingen | Middels verdi X ubetydelig endring. Ingen
konsekvens. konsekvens, da anleggsvirksomheten ikke bergrer
omradet direkte.
G Ubetydelig miljgskade (0) Noe miljeskade (-)
Middels verdi X ubetydelig endring. Ingen ; Middels verdi X noe forringet. Noe negativ
konsekvens. konsekvens som folge av gkt midlertidig
anleggstrafikk ved avkjgrsel til Revadalen og ved
Kalstg.
H Ubetydelig miljoskade (0) Betydelig miljgskade (--)
Middels verdi X ubetydelig endring. Ingen ; Middels verdi X noe forringet til forringet. Betydelig
konsekvens. negativ konsekvens som fglge av at traseen blir
brutt av midlertidig anleggsvei.
I Noe miljeforbedring (+) Noe miljeskade (-)
Noe verdi X forbedret. Liten positiv Noe verdi X forringet. Noe negativ konsekvens som
konsekvens som fglge av at folge av at traseen vil bli brukt som midlertidig
anleggsveien kan brukes som turvei i anleggsvei.
etterkant og er forlenget.

6.5.7 Vurdering av samla konsekvens for friluftsliv

Vurderingene av konsekvensene for delomradene (se kapittel 6.5.6) viser at planforslaget ikke vil medfere
negative konsekvenser for driftsfasen. Det er ogsa pekt pa en positiv konsekvens i driftsfasen, ved at den
midlertidige anleggsveien som skal benyttes til massetransport ut av omradet skal kunne benyttes som
turveg nar anleggsarbeidet er ferdig, dersom grunneierne gnsker det. Sammenlignet med dagens situasjon
(0-alternativet) vil dette gi en tydeligere turveg gjennom dalfaret, og turvegen vil ogsa bli noe forlenget mot
nordvest. Samla konsekvens for driftsfasen blir vurdert til & veere noe positiv (+).
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Det er knyttet flere negative konsekvenser til anleggsfasen. Konsekvensene er hovedsakelig direkte eller
indirekte tilknyttet den midlertidige anleggsveien giennom Revadalen, som fglge av at traseer blir brutt, av at
delomradene langs traseen blir mindre tilgjengelige og/eller attraktive, og som falge av endret staybilde. Det
er ogsa negative konsekvenser tilknyttet gkt anleggstrafikk i omradet rundt Kalsta (tunnelpahugg,
tunnelportal, midlertidig anleggsomrade pa grusplass) og pa Kvalavagvegen i gst, som gjer at
tilgjengeligheten til ulike omrader kan blir redusert. Samla konsekvens for anleggsfasen blir vurdert til & veere
noe negativ (-), men det blir gjort oppmerksom pa at konsekvensen for enkeltomrader vil vaere starre.

6.5.8 Avbotende tiltak

Miljadirektoratet (digital veileder) papeker at «[a]vbgtende tiltak skal vurderes bade for midlertidig og
langsiktige konsekvenser i anleggsfasen og driftsfasen.». Som bade konsekvensutredning av delomrader og
samla vurdering av konsekvens viser i kapittel 6.5.6 0g 6.5.7, er det ikke avdekket negative konsekvenser for
driftsfasen, men det vil vaere noe negativ konsekvens i anleggsfasen.

De negative konsekvensene er hovedsakelig knyttet til transporteringen av masser gjiennom Revadalen, som
vil gjgre at eksisterende turtrase blir stengt, eller i det minste vil oppleves som ufremkommelig som fglge av
transporten giennom omradet. Transporten gjer ogsa at Rambaskarfjellet blir mye mindre tilgjengelig fra
sersiden. Det er ogsa negative konsekvenser knyttet til krysningspunktene ved Kalstg, der det vil veere en
del trafikk mellom tunnelpahugg i nord, tunnelportal i ser og midlertidig anleggsomrade og Revadalen i
nordest.

Som avbgtende tiltak foreslas det a sette opp skilt om anleggstrafikk, driftsperiode i dagnet og varighet pa
anleggsperiode ved falgende omrader:

e Gjennomgangen fra Torvdalen til Rambaskar over midlertidig anleggsvei i Revadalen

o Avkjgrsel til midlertidig anleggsvei gst i Revadalen

e Sor for eksisterende anleggsomrade ved Kalstg, i god tid far bilister/syklister/gaende mater
midlertidig anleggstrafikk i omradet, evt. ogsa pa nordsiden

c:\docserver\00000000-0000-0000-0000-000000000001\working\f73c8bee-a00c-47ef-9fb2- 2021-07-20|Side 76 av 88
e7be15090954\websak_karmoy_office2pdf_257141.docx



Planbeskrivelse med KU

Detaljregulering av ny landfallstunnel pa Kalsta @,
Oppdragsnr.: 5209991 Dokumentnr.: RD0O1 Versjon: 04 NorconSUIt ..’

7 ROS-analyse

7.1 Bakgrunn

Plan- og bygningsloven stiller krav om at det skal utarbeides risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) for
alle reguleringsplaner for utbygging. 84-3 slar fast at ROS-analysen skal «[...] vise alle risiko- og
sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformalet, og eventuelle endringer i
slike forhold som falge av planlagt utbygging.».

Norconsult AS har pa vegne av forslagsstiller Equinor Energy ASA utarbeidet et forslag til
detaljreguleringsplan for ny landfallstunnel for gassrarledningen til Statpipe pa Kalstg, i Karmgy kommune.

ROS-analysen ligger som vedlegg 10.4, og falger blant annet prinsipper i NS5814:2008 Krav til
risikovurderinger, DSB (2017) sin temaveileder Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging og KMD
sitt rundskriv H-5/18. Aktuelle farer blir vurdert opp mot konsekvenstypene liv og helse, stabilitet og
materielle verdier, i trdd med DSB sin anbefaling. Funnene i ROS-analysen blir gjennomgatt her:

7.2 Fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering

Gjennom en innledende fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering ble det avdekket at analyseobjektet har
forhgyd sarbarhet for tre farer. Det ble dermed gjennomfgrt risikoanalyser for fglgende tre ugnskede
hendelser:

UH1: Kraftig nedbgr farer til overvann/flom pé anleggsvei i Rambaskar/Revadalen
UHZ2: Anleggsarbeidet farer til skog-/lyngbrann
UHS3: Trafikkulykke mellom anleggsmaskin og privatbil/syklist ved krysningspunkt pa Kalstg

Det er definert ulike risiko- og sarbarhetsreduserende tiltak til disse ugnskede hendelsene, se
giennomgangen under. | fareidentifiseringen og sarbarhetsvurderingen er det ogsa lagt til grunn ulike
forutsetninger for vurderingene som er gjort for andre farer. Disse forutsetningene er listet opp lenger nede i
denne oppsummeringen.

7.3 Risikoanalyser

UH1: Kraftig nedber farer til overvanni/flom pa anleggsvei i Rambaskar/Revadalen

KONSEKVENS

SANNSYNLIGHET
1. Sveert liten 2. Liten 3. Middels 4. Stor 5. Meget stor

5. Sveert sannsynlig Liv og helse Materielle ‘

Stabilitet verdier
Hendelsen havner i gul sone for samtlige konsekvenstyper. Det betyr at risikoen er akseptabel, men at det
ma vurderes risikoreduserende tiltak. De risikoreduserende tiltakene ma fastsettes i forbindelse med
risikovurderinger og SHA-plan i prosjekterings- og anleggsfasen. Ved stgrre nedbgrsmengder bgr det
vurderes om den midlertidige anleggsveien fremdeles kan brukes, om det kan gjgres tiltak med
anleggsveien, eller om anleggsarbeidet ma stanses midlertidig opp. Et alternativ er ogsa a bruke fylkesveien
som en midlertidig lgsning i flomperioden.

UH2: Anleggsarbeidet farer til skog-/lyngbrann

KONSEKVENS

SANNSYNLIGHET
1. Sveert liten 2. Liten

2. Moderat sannsynlig ‘

3. Middels 4. Stor

Stabilitet Materielle
verdier
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Hendelsen havner i gul sone for stabilitet og materielle verdier, og i grgnn sone for liv og helse. Det betyr at
risikoen er akseptabel, men at det ma vurderes risikoreduserende tiltak. Det forutsettes at det i anleggsfasen
tas hensyn til Meteorologisk institutts varsel for skogbrannfare
(https://www.yr.no/spesialvarsel/skogbrannfare.html), og at det ved behov blir gjort tiltak for & redusere
risikoen f.eks. gjennom & la massetransporten ga pa fylkesveien i tarre perioder, eller andre sikringstiltak
som kan redusere risiko for at det oppstar brann ved anleggsveien.

UH3: Trafikkulykke mellom anleggsmaskin og privatbil/syklist ved krysningspunkt pa Kalstg

KONSEKVENS

SANNSYNLIGHET
1. Sveert liten 2. Liten 3. Middels 5. Meget stor

2. Moderat sannsynlig ‘

Hendelsen havner i grgnn sone for stabilitet og materielle verdier, og i gul sone for liv og helse, som betyr at
det ma vurderes risiko- eller sarbarhetsreduserende tiltak. | plankartet er det lagt inn frisiktsoner i de
permanente avkjgrslene, men ellers er det ikke lagt inn tiltak som direkte gar pa trafikksikkerhet i omradet.
Trafikksikkerhet skal vaere vurdert i prosjektering og SHA-plan for anleggsarbeidet, og konkrete Igsninger for
a redusere risiko for ulykker skal vurderes der. Dette kan blant annet innebaere redusert fartsgrense, skilting
og omlegging av vei for syklister og andre myke trafikanter, eventuelt periodevis nedstengning av vei dersom
det blir vurdert til & veere ngdvendig.

Forutsetninger for ROS-analysen

FARE FORUTSETNING ‘

Luftforurensning Det er forutsatt at spredning av stgvpartikler blir tatt hensyn til i SHA-
arbeidet i prosjektering og utfarelse.

Vannforsyning Det forutsettes at det ved anleggsarbeidene tas hensyn til
eksisterende vannledninger.
Vind Eventuelle utfordringer i forbindelse med lagring av materialer og

sterke vindkast forutsettes handtert gjennom plan for HMS eller SHA i
anleggsfasen.

Brann/eksplosjon ved virksomhet  Det forutsettes at anleggets risikoanalyser (QRA) ogsa avklarer
endringer i soner for brann-/eksplosjonsfare og hvilke bestemmelser
som ma gjelde for de ulike avstandene fra gassrgrledningene.

Kjemikalieutslipp eller annen akutt : Ytre miljg inngar som del av bedrifters HMS-system, som ogsa
forurensning inkluderer forhold pa bygge- og anleggsplass. Bade tiltakshaver
Equinor ASA og de enkelte entreprengrene har systemer som skal
falges. | tillegg er det ikke uvanlig at ytre miljg inngar som en del av
SHA-planen, for a fa en helhetlig planlegging av anleggsarbeidet. En
slik type forurensning til ytre miljg som det er snakk om her forutsettes
dermed handtert i prosjekterings- og anleggsfasen.

Fremkommelighet for ngdetater Det forutsettes at tilkomst for ngdetater i anleggsperioden blir tatt med
i risikovurdering i videre prosjektering samt i planer for SHA og HMS.
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8 Innkomne merknader

8.1 Oppsummering av merknader til oppstartsvarsel

Det har kommet inn 5 uttalelser og tre private merknader til oppstartvarslet. Merknaden og uttalelsene er
vedlagt, men hovedtrekkene og forslagsstillers kommentarer til merknadene vil bli gijennomgatt her.

8.1.1 Svein Johnny Naley — e-post 05.03.2021

«Bare for & ha det sagt sa har jeg forstaelse for at man ma finne en permanent mate og sikre ilandfgrings
r@rene pa Kalstg. Mitt innspill er relatert til punkt 4.7 hvor man i noen korte setninger konkluderer med at 'Det
er ikke vurdert som ngdvendig a utbedre Kvalavagsvegen péa den korte strekningen pa 400m til avkjorsel
veg Kvigefjell'. Isolert sett kan jeg for sa vidt vaere enig i denne konklusjonen nar det gjelder den nevnte
strekningen pa 400m. Problemet for oss som bor i Kvalavagsbygda er ikke disse omtalte 400m med veg,
problemet er 5200m smal, kronglete og tidvis uoversiktlig veg som begynner i krysset med Helganesvegen
og ender i porten pa anlegget. Pa denne strekningen finnes det per i dag kun 220m med gang og sykkel veg.
Dette er samtidig skoleveg for 60 elever ved Kvalavag Montessoriskole. Deler av denne strekningen er slik
Jjeg ser det allerede belastet med tungtrafikk som vegen ikke er egnet for. Dette gjelder spesifikt strekningen
fra krysset Helganesvegen til krysset Sundvegen. Her gar det mye tung trafikk til det omtalte knuseverket
ved Kvigefjell, Borgaredalen, og Norscrap Karmgy.

Gjennom selve Kvalavagsbygda s& merker vi godt pa trafikk bildet nar det er gkt aktivitet som revisjoner etc
ute pé anlegget, jeg skjgnner at dette i perioder er uunngaelig, men jeg ber om at det gjgres en vurdering
slik at vi kan fé luket bort noen av de mest utsatte flaskehalsene far oppstart pé dette store prosjektet. Slik
Jeg ser det ma det gjores en separat konsekvensutredning relatert _| ovemevnte problemstilling. Her vil jeg
anbefale at Kvalavag Velforening og Montessoriskolen tas pa rad. Dersom det kan veere til nytte sa stiller jeg
gjerne opp for & pavise en handfull steder pa ovemevnte vegstrekning som med relativt enkle midler kan
utbedres for og trygge skolevegen _| og giennom Kvalavag/Kalstg.

Mvh Svein Johnny Naley, Kalstovegen 118

Forslagsstillers kommentar:

Det finnes dessverre kun trafikktall for Kvalavagsvegen ved E134 (ADT 850) hvor ogsa tungtrafikken til/fra
masse-uttal ved Kvigefjell inngar. Vi antar at trafikken «midt i bygda» ved skolen er omtrent halvparten (ca.
ADT 425). Da er det forstaelig at det i perioder med mer virksomhet vedd Kalsta- ventilstasjon vil vaere
merkbart at f.eks. 20 personer kjarer tur/retur pa en arbeidsdag (dvs. 10% gkning pa uke dager). Men vegen
har veert slik i mange ti-ar og befolkningsmengde eller trafikk-mengde har ikke hatt sterre endringer. Hele
vegen har en lengde pa 5,2 km og 4,0 km mellom ventilstasjonen og Kvigefjell. Det vil bli svaert kostbart &
oppgradere hele strekningen til dagens standard og den vil kunne bergrer flere bebygde eiendommer nar
vegen skal bredde utvides.

Derfor er det et bevisst valg at massetransporten av tunnel-massene skal skje pa en separat anleggsveg.
Perioden vil veere begrenset til ca. 18 maneder, litt avhengig hvilke krav som stilles og avtaler med
entreprengr-selskaper. Massetransporten vil skape ca. 50-60 ADT dersom anleggsperioden blir 12 maneder
og 80-100 dersom den blir 8 maneder. | tillegg kommer selvfglgelig litt annen anleggstrafikk som kan tas
over anleggsvegen, mens person-/varebiler etc. ma bruke fylkesvegen.

8.1.2 Kystverket — datert 17.03.2021

«Planlagt tiltak er i eksponert farvann og det er saerlig anleggsfasen som vil kunne fa betydning for
sjgvertsferdsel. Ved planlegging i sjg ma det tas hensyn til sjgvertsferdsel, og det er derfor viktig at det ikke
planlegges tiltak/ aktiviteter som kan komme i konflikt med fremkommeligheten i bileden og
navigasjonsveiledningen fra Kalsta lykt. De tiltak som planlegges etablert ma dimensjoneres slik at de kan
motsta paregnelig drag og balgeslag i omradet.
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Det ma tas med i planbestemmelsene at tiltak som faller inn under havne- og farvannslovens bestemmelser
skal godkjennes av havnemyndighet. Kystverket vil be om at planforslaget oversendes for uttale nar dette
foreligger.

Forslagsstillers kommentar:

Uttalelsen er forelgpig og bekrefter indirekte at Kystverket ikke ser grunnlag for at reguleringsplanen skal
omfatte sjgareal. Derfor er det heller ikke aktuelt & ta med bestemmelser som viser til havne- og
farvannsloven.

Vi har forstatt det slik at tiltak i sjpen omsgkes separat i samsvar med havne- og farvannsloven samt
forurensingsloven. Da vil ogsa forhold knyttet til midlertidig tiltak og varig merking i sjgkart og i forhold til
leden bli avklart. Ny uttalelse til planforslaget kan papeke pa andre forhold og vil deretter bli vurdert.

8.1.3 Statens Vegvesen, datert 22.03.2021

«.....Til denne planen uttaler vi oss som statlig fagmyndighet med sektoransvar innenfor vegtransport. I/ved
planomrédet er det fylkesveg 4824. Statens vegvesen legger til grunn at draftinger og avklaringer knyttet til
trafikksikkerhet og framkommelighet pé disse vegene skjer i dialog med de aktuelle vegmyndighetene —
Rogaland fylkeskommune.

Statens vegvesens uttalelse til varsel om oppstart er ikke uttammende. Nar et planforslag blir lagt ut til
offentlig ettersyn, vil vi kunne komme med ytterligere innspill og merknader. Statens vegvesen har ikke
merknader til oppstarts varsel for ny landfallstunnel - Statpipe pa Kalsta.»

Forslagsstillers kommentar:

Det vises til kommentar fra Rogaland fylkeskommune og vare vurderinger under kapittel om 5.5.

8.1.4 Statsforvalteren i Rogaland, e-post 29.03.2020

Statsforvalteren kommer med fglgende innledende vurdering:

«Natur: Det star i oversendelsen at basert pa nylig gjennomfart fugleundersokelse knyttet til sjgfugl og arter
pa land (inkl. hubro) skal det gjennomfares ny befaring, kartlegging og en vurdering av artene som kan bli
berart av anleggsomrader. Det ble giennomfart en ny hubrokartlegging pa Haugalandet i fjor. Dersom det
trengs informasjon om sensitive artsdata kan dere henvende dere til oss for a fa innsyn i rapporten Oddane,
B. H. 2020. Kartlegging av hubro i Haugesund, Karmgy, Vindafjord og Tysveer kommuner 2020, Ecofact
rapport. Vi kan eventuelt ogsa bistd med andre relevante opplysninger om sensitive arter i omradet.

Samfunnssikkerhet: Vi ser at det skal lages en Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) til planen, og at
nadvendige ftillatelser fra DSB vil bli innhentet. ROS-analysen bar vurdere liv, helse, materielle verdier og
miljgkonsekvens for befolkningen, bade i anleggsperioden og etterpa. Forsvaret sine interesser bar vurderes
og avklares. ROS-analysen ma utformes slik at den blir et tilstrekkelig beslutningsgrunnlag for
myndighetene, jf. forvaltningslovens § 17.»

Forslagsstillers kommentar:

Tidligere kartlegging av hubro pa oppdrag fra Statsforvalteren er benyttet og bade Ecofact og kommunens
fagkompetanse har blitt kontaktet far nye feltundersgkelser ble igangsatt. Det er i tillegg trukket inn lokal
ornitologisk ekspertise. Det vises til KU-kapitlet om biologisk mangfold 6.2

ROS-analysen er et selvstendig dokument som omfatter alle forhold som stilles til en ROS-analyse i samsvar
med DSB sine veiledere. Samdraget er innarbeid i planbeskrivelsen/konsekvensvurderingen, se kapittel 7.
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Samlet sett er det relativ sma endringer av situasjonen for samfunnet far arbeid med landfallstunnelen
starter. Tunnel- og sprengningsarbeider i ngerheten av vitale gassrarledninger i drift, setter samtidig spesielle
krav til anleggsfasen som er vurdert.

8.1.5 Mette Ask, datert 09.04.2021

(Pa vegne av grunneiere av gnr. 77/3) «.....Som eier av gards og bruksnummer 77/3 er vi en berart part og
vi gnsker a gi vér uttalelse til den pagaende prosessen med utarbeidelse av reguleringsplan.

Vi ser at det vurderes & utrede to altemnativer tunneler, en kort og en lang. Slik vi har forstatt det er det pa
naveerende tidspunkt ikke avklart hvilken tunnel det gas for og vi vil med dette komme med vare tanker som
vi mener mé legges til grunn fgr en beslutning tas.

Ved valg av den korte tunnelen ser vi at det vil medfare store konsekvenser for 0ss grunneiere, og vi stiller
sparsmal i forhold til plan for ivaretagelse av bruksrett og privatlivets fred i byggeperioden samt etter
anleggsperioden er over.

Store deler av var eiendom og vei vil i lang tid bli en del av anleggsomradet og vi frykter at vi i
byggeperioden vil miste tilgangen til benyttelse av var eiendom, da med tanke pa adkomst til eiendommen
og bruk av bolig med tilhgrende uteareal.

Hvis en velger den korte tunnelen vil ogsé all masse som hentes ut av tunnelen matte fraktes over
Kalstgvegen og kan fare til trafikkfarlige situasjoner. Ved valg av den lange tunnelen, forstar vi det slik at for
0ss som grunneiere medfarer det liten/ingen direkte konsekvens, siden anleggsomradet legges pa gstsiden
av vegen.

Ser ogsa fordel med at masser som hentes ut fra tunnelarbeidet kan kjgres via den midlertidige
anleggsvegen gjennom Revadalen, uten & krysse Kalstavegen og en unngar trafikkfarlige situasjoner pa
Kalstgvegen.

| tillegg @nsker vi & belyse og fa en uttalelse rundt konsekvenser ved justering/flytting av sikkerhetssonen.
Dagens sikkerhetssone ligger i enden av var eiendom, men vi ser at denne trolig vil bli flyttet til nordsiden av
eiendommen og vi ensker derfor en utredning pa hvilke konsekvenser dette vil fare til for oss som
grunneiere.

Vi som grunneiere av 77/3 ber om at Equinor tar vare uttalelser med i betraktning nar valg av tunnel skal
foretas..»

Forslagsstillers kommentar:

Det har veert dialog med grunneier underveis (gjennom Gassco) hvor det er forklart at de to tunnelene har
forskjellig funksjon, noe som ikke kom godt nok fram i planinitiativet. Tunnelen pa nordsiden av
ventilstasjonen er ngdvendig for direkte tilkobling av gassrarledningene som kommer fra tunnelen mot sjgen.
Den blir meget bratt. Men den andre tunnelen er anleggstunnel for uttransport for massene og den ma kunne
kjgres av lastebil, veere slakere/lengre og kommer til overflaten lenger gst.

Byggeperioden pa ca. 1,5 ar vil uansett vaere en belastning og kryssing av Kalstavegen kan ikke unngas.
Sikkerhetssonen pa 300 m fra Statpipe-ledningen ligger i avtalen mellom Equinor (tidl. Den norske stats
oljeselskap) fra 1983 og kommunen. Den er ogsa avtalt/tinglyst og kompensert for hver grunneier langs
ledningen. Konsekvensen av endringen som falge av tunnel avtales mellom grunneier og Equinor/Gassco.

Se ogsa omtalen av sikkerhetssonene og vare vurderinger under kapittel 5.3.7 samt ROS-analysen, jf.
vedlegg 10.4.
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8.1.6 Magnhild Katrine Mikalsen Hevroy, datert 09.04.2021

(grunneier gnr. 76/1) «Det mé veere et krav at arbeidsvei ma ligge igjen, etter endt ferdigstillelse av arbeidet.
Det ma i den forbindelse utarbeides retningslinjer far oppstart, for bruk av veien for grunneiere.
Vedrgrende overskuddsmasse, kan jeg kanskje veere interessert i & utnytte dette pa gnr/bnr 76/1».

Forslagsstillers kommentar:

Gassco og Equinor har besluttet at det etter at anleggsfasen kan ligge igjen en 3 meter bred
turveg/traktorveg som opparbeides dersom grunneierne gnsker det. Den vil i sa fall veere gremerket
grunneiere, eiere av ledningsanlegg og til bruk for ikke motorisert ferdsel for allmenheten. Det vises til
kapittel 5.11 angaende etablering av turvegen.

8.1.7 Fiskeridirektoratet, — e-post 09.04.2020

Det refereres innledningsvis bakgrunnen for uttalelsen og vises til oppgaven om 4 sikre eksistens og
utviklingsmuligheter for marine naeringer «- herunder ved ivaretakelse av marint biologisk mangfold - ved &
tilstrebe en balansert og beerekraftig utnyttelse i kystsonen. ...

| varselet framgér at man har konkludert med at naturmangfold i sjo ikke omfattes av konsekvensutredning.
Vi forutsetter uansett en beskrivelse og vurdering av planens virkninger pa marine naturtyper som tareskog,
Skjellsandforekomster med tilhgrende fauna og flora o.a. interesser i sjo, jf. pbl § 4-2 forste ledd.

Fiskeridirektoratet region Sar forutsetter at ogsa virkninger for fiskeriet vurderes som en del av
planprosessen. For & unnga negative konsekvenser i starst mulig grad for det marine miljg, bar saerlig
inngripende og st@yende arbeider forega i vinterhalvaret nar livet i sigen er mest i ro. Sprengning bar sa
langt rad er legges utenom de mest intense gyteperiodene. Ved tiltak i sj@, eller med virkning til sja,
forutsetter vi avbgtende tiltak mot forsagpling, forurensing og skadelige utslipp mv., og at dette tas inn i
reguleringsbestemmelsene.

Forslagsstillers kommentar:

Som tiltaksbeskrivelsen viser, vil sprengningen forega i en lang periode fra januar til desember 2022
(antageligvis). Sprenging skjer bare i tunnel og rystelsene vil vaere begrenset, bortsett fra den siste salven
som farer til apning av tunnelen mot havet i vest pa ca.

Virkningen av anleggsarbeidet for fiskeriet og biologisk mangfold er vurdert i kapittel 5.9.

Utover dette vises det til bestemmelsene (§ 3.1) som henviser til forurensingsloven og at Statsforvalteren har
krevd sgknad etter denne loven, selv om det ikke er gitt at det er n@gdvendig med en tillatelse etter loven.

8.1.8 Rogaland Fylkeskommune, avd. lokal utvikling — e-post 20.04.2021

«...Vi forutsetter at planarbeidet skjer i trad med overordnede faringer.

Deler av planomréadet ligger innenfor et viktig friluftsomrade pa Karmgy. Fylkesrddmannen presiserer at dette
ma hensyntas i det videre planarbeidet, og forventer at en sikrer dette giennom konsekvensutredningen.

Nar det gjelder massehandtering viser fylkesmannen til Regionalplan for massehandtering pa Jaeren 2017 —
2040. Planen har ikke direkte f@ringer for planomradet, men inneholder momenter til veiledning.
Fylkesradmannen anbefaler at det sikres gjenbruk av overskuddsmassene i planbestemmelsene og at
ressurspyramidens prinsipper om a prioritere reduksjon, gjenbruk og gjenvinning falges.

Angaende forhold til fylkesvegen uttales det bl.a.:
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«Det ma reguleres annen veggrunn langs fv. 4824 med bredde 3,0 m. Avkjgrsel ma reguleres i trdd med
krav i handbok N100 Veg- og gateutforming. Krav til frisikt ma reguleres i trad med krav i handbok N100.

Eventuell etablering av midlertidig lageromrade i strid med Veglovens byggegrensebestemmelser, og
midlertidig avkjorsel fra fv. 4824, ma avklares med Rogaland fylkeskommune. Dette ma vises i
reguleringsplanen. »

«...Ut fra vurderinger av kart, flyfoto og LIDAR, samt sgk i digitale kulturminnedatabaser, kan vi ikke se at
der vil veere konflikt med automatisk freda kulturminner innenfor planomradet. Vi vurderer at potensialet for
funn av nye automatisk freda kulturminner er lavt og vil der med heller ikke melde om registreringer i henhold
til kulturminnelovens §9. Fylkesradmannen har séledes ingen merknader til varsel om oppstart nar det
gjelder automatisk freda kulturminner»

Forslagsstillers kommentar:

Forholdet til friluftsliv er vurdert og ivaretatt i kapittel 6.5. Massehandteringen er Igst pa en god mate ved a
bruke eksisterende omrade for massetak og pukkverk til dette formalet. Dette er innarbeidet i
bestemmelsene. Formelle krav (s@knad til Direktoratet for Mineralforvaltning) blir ivaretatt.

Det er lagt inn 3 meter annen veggrunn langs fylkesveg 4824 ut fra vegkant i kartgrunnlaget. Avkjgrsler og
frisikt er vist i trad med N100 og er ogsa vist i underlagstegninger for senere sgknader.

Det vises til plankart og bestemmelser hvor byggegrensen er satt til 15 meter fra senterlinje Fv 4824. Mellom
denne grensen og 10 meter fra senterlinje veg tillates det innenfor omrade E2 opparbeiding av
anleggsveger, driftsveger med ngdvendig sideareal, parkeringsplasser, mangvreringsareal, midlertidige
anlegg som lager-/rigg-omrader og liknende. Eksisterende permanente anlegg og bygg (jf. to trafokiosker)
inngar i planen.

8.2 Merknader som er mottatt etter varsel om endret plangrense

8.2.1 Torhild Kalsta, gnr. 83/28 — e-post 28.05.2021

«Viser til mottatt brev vedrgrende utvidet planomréadet i forbindelse med ny innfallstunnell Kalsta Jeg viser til
tidligere informasjon og kart vedrgrende sikkerhetssonen. Jeg kan ikke se at dette fglger de grensene som
jeg har. For meg virker det som om dere har utvidet grensene. Jeg reagerer pa maten brevet skrives pa.
Dere skriver at det ikke er noe nytt for grunneierne. | fglge mine opplysninger er det noe nytt. Jeg ber om en
ny redegjarelse og aksepterer ingen endringer i henhold til utvidet planomradet slik det na gjares. Dere
legger beslag pa omrader som ikke har veert innbefattet av grensene tidligere. Imgteser et snarlig svar pa
deftte.»

Forslagsstillers kommentar:

Norconsult har svart Torhild Kalsta den 9.6.2021:

Vi viser til brev av 18. mai 2021 vedragrende varsel om utvidet planomrade — ny landfallstunnel pa Kalstg og
til dine spgrsmal i mail av 28.5. 2021. Det har dessverre tatt noe lengre tid, fordi jeg ville ha en tilbake-
melding fra bade Equinor og Gassco.

Vi beklager at kartet sammen med brevet var uklar og @nsker & forklare hensikten.

Selv om planomradet er utvidet i forhold til planarbeidet som ble varslet i februar, understrekes at utvidelsen
ikke innfgrer nye restriksjoner pa eiendommene.

Imidlertid sa benyttes anledningen med plan-arbeidet for landfallstunnelen pa Karste til & plan-feste
gjeldende restriksjoner, slik at dette blir transparent og enklere tilgjengelig for bergrte parter og interessenter.
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Nar det gjelder utvidelsen i plan-kartet til 300 meter pa hver side av Statpipe, viser vi til restriksjonene som
ble fastsatt av Statens sprengstoffinspeksjon i brev av 9. august 1982 i forbindelse med anlegg av Statpipe
rerledningene i Karmgy kommune. De strengeste restriksjonene gjelder 100 meter rundt anlegget pa Kalsta
og 40 meter pa hver side av rgrene, men det gjelder ogsa noen (lettere) restriksjoner helt ut til 300 meter pa
hver side av Statpipe. Dette er grunnen til utvidelsen i plan-kartet.

Restriksjonene for Statpipe er omhandlet i overenskomst/avtale fra 1983 mellom Statoil pa vegne av
Statpipe-gruppen (na Gassco pa vegne av Gassled) og de berarte grunneiere artikkel Il B punkt 2 bokstav
e) som fglger:

«Grunneierne er kjent med at Sprengstoffinspeksjonen i brev til Statoil av 9. august 1982 har lagt
restriksjoner ved offentlig planlegging og arealdisponering innen 300 m pa begge sider av
rgrledningstraséen. For de eiendommer som inngar i avtalen aksepteres disse restriksjoner uten
erstatningsplikt for Karmgy kommune eller Statoil.»

Avtalen er tinglyst som en heftelse pa bergrte eiendommer, og de samme restriksjonene er nedfelt i avtale
mellom Statoil pa vegne av Statpipe-gruppen (nd Gassco pa vegne av Gassled) og Karmgy kommune fra
1983. For din eiendom vil utvidelsen ikke omfatte reguleringsplan 4052, vedtatt 1.7.2019 (vist til utklipp fra
kommunekart).

Pa gstsiden av fylkesvegen ligger din eiendom gnr. 83/28 for det mest innenfor 200-meter-fareomrade for
Asgardledningen (bl4 stiplet linje under). Dette kan du ogsa sjekke p& kommunekart.com.

Planutvidelsen vil da gjelde kun trekanten avmerket med fiolett sirkel fram til gra linje. Men som sagt ovenfor
er det inngatt avtale og tinglyste heftelser for alle eiendommer innenfor 300 m-sonen i 1983. Dette er
arsaken til var formulering at det ikke vil skje endringer for eiendommene.

Vi haper ovenstaende gir tilfredsstillende svar pa de spagrsmal/innsigelser som du reiste.

8.2.2 Bjarne Hareide, gnr. 76/2 — e-post 20.04.2021

«Hei, viser til brev av 18.05.2021. Vi har motatt et brev hvor du oppgis som kontaktperson. Jeg har i den
forbindelse tre spgrsmal til deg:

1) Gjelder dette en ny permanent grense eller er det en grense som kun vil gjelde i forbindelse med arbeidet
med en eventuell ny tunnel? Om det er en midlertidig ny grense, hvor lenge vil den eventuelt gjelde?

2) | det kartet som er tilsendt (s/h) er det ganske krevende & se ngyaktig hvor grensene og de nye foreslatte
grensene gar. Er det mulig for dere & oversende (gjerne digitalt) et bedre kart slik at det er mulig & se helt
ng@yaktig hvor dere foreslar de nye grensene?

3) Vi blir varslet om de nye grensene. Men sa vidt jeg kan lese ut av varselet sier dette lite eller ingen ting
om hvilke restriksjoner det eventuelt vil medfare pé vare eiendommer.

Forslagsstillers kommentar:

Norconsult har svart Bjarne Hareide den 9.6.2021:

Vi viser til brev av 18. mai 2021 vedrgrende varsel om utvidet planomrade — ny landfallstunnel pa Kalstg og
til dine spgrsmal i mail av 31.5. 2021. Det har dessverre tatt noe lengre tid, fordi jeg ville ha en
tilbakemelding fra bade Equinor og Gassco.

Vi beklager at kartet sammen med brevet var uklar og gnsker a forklare hensikten. Selv om planomradet er
utvidet i forhold til planarbeidet som ble varslet i februar, understrekes at utvidelsen ikke innfarer nye
restriksjoner pa eiendommene.

Imidlertid sa benyttes anledningen med plan-arbeidet for landfallstunnelen pa Karste til & plan-feste
gjeldende restriksjoner, slik at dette blir transparent og enklere tilgjengelig for berarte parter og interessenter.
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Nar det gjelder utvidelsen i plan-kartet til 300 meter pa hver side av Statpipe, viser vi til restriksjonene som
ble fastsatt av Statens sprengstoffinspeksjon i brev av 9. august 1982 i forbindelse med anlegg av Statpipe
rerledningene i Karmgy kommune. De strengeste restriksjonene gjelder 100 meter rundt anlegget pa Kalste
og 40 meter pa hver side av rgrene, men det gjelder ogsa noen (lettere) restriksjoner helt ut til 300 meter pa
hver side av Statpipe. Dette er grunnen til utvidelsen i plan-kartet.

Restriksjonene for Statpipe er omhandlet i overenskomst/avtale fra 1983 mellom Statoil pa vegne av
Statpipe-gruppen (na Gassco pa vegne av Gassled) og de berarte grunneiere artikkel Il B punkt 2 bokstav
e) som fglger:

«Grunneierne er kjent med at Sprengstoffinspeksjonen i brev til Statoil av 9. august 1982 har lagt
restriksjoner ved offentlig planlegging og arealdisponering innen 300 m pa begge sider av
rgrledningstraséen. For de eiendommer som inngar i avtalen aksepteres disse restriksjoner uten
erstatningsplikt for Karmgy kommune eller Statoil.»

Avtalen er tinglyst som en heftelse pa berarte eiendommer, og de samme restriksjonene er nedfelt i avtale
mellom Statoil pa vegne av Statpipe-gruppen (nd Gassco pa vegne av Gassled) og Karmgy kommune fra
1983.

For din eiendom gnr. 76/2 som ligger like s@r for reguleringsplan 4052, vedtatt 1.7.2019 og pa @stsiden av
fylkesvegen med «Torvdalen» (vist til utklipp fra kommunekart), vil 300 m faresonen (ytterkanten) bergre en
del av eiendommen.

Dette gjelder mest gstsiden av fylkesvegen hvor 200-meter-fareomrade for Asgardledningen (bl4 stiplet linje
under) ligger i gjeldende reguleringsplan, mens 300 meter grensen vil komme lenger s@ar (gra linje i vedlagt
kart/planvarsel, se figur 63). Kommuneplan/reguleringsplan kan du ogsa sjekke pa kommunekart.com.

Planutvidelsen vil da gjelde omrade avmerket med fiolett sirkel fram til gra linje (vedlegg til mail). Men som
sagt ovenfor er det inngatt avtale og tinglyste heftelser for alle eiendommer innenfor 300 m-sonen i 1983.

Dette er arsaken til var formulering at det ikke vil skje endringer for eiendommene, samtidig som vi bekreftet
av plankartet skal gjenspeile varige rettslige forhold.

Jeg vedlegger avtalen mellom kommunen og Statoil fra 1983 til informasjon. — Tunnelarbeidene vil skje fra
dagens tunnelportal og rett ved og pa nordsiden av ventilstasjonen.

Vi haper ovenstaende gir tilfredsstillende svar pa de sparsmal/innsigelser som du reiste. Vi kan ogsa
opplyse at vi fremdeles er i en innledende fase som betyr at planforslaget vil bli sendt til kommunen og etter
behandling og vurdering av kommunen, vil den bli lagt ut til offentlig ettersyn og med muligheter for innspill
fra dere.

8.2.3 Geir Kalsta, gnr. 83/28 m. fl. — e-post 02.06.2021

«Hei, viser til brev av 18.05.2021. Vi har mottatt et brev hvor du oppgis som kontaktperson. Jeg har i den
Jeg har mottatt varsel om utvidet planomrade péa Kalsta som bergrer mine eiendommer Gnr/Bnr 83/160,
83/182 og 83/183. I tillegg er jeg medeier i 83/28. Jeg goditar ikke at det legges ytterligere restriksjoner pa
mine eiendommer slik at bruken/verdien forringes. »

Forslagsstillers kommentar:

Grunneier fikk fglgende svar den 2.6.2021:

Bare til informasjon: reguleringsplanen 4052 fra 1.7.2019 for boligomrade Kalstg, hvor gnr./bnr. 83/160,
83/182 og 83/183 ligger innenfor skal gjelde videre uten endringer. - Det er heller ikke nye restriksjoner for
den delen av gnr. 83/28 som ligger gst for Kvalavagsvegen, da sa a si hele eiendommen ligger innenfor 200
m sonen for Asgardledningen. Denne sonen inngar allerede i gjeldende reguleringsplan fra 1999 og ligger i
kommuneplanen for Karmgy. —

| tillegg fikk han samme svar som Torhild Kalstg den 9.6.2021, fordi merknader gjelder samme eiendom.
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8.3 Konklusjon og oppsummering

Tiltaket er nd en del mindre enn varslet fordi anleggstunnelen og anleggsomrade er plassert innenfor
allerede etablert omrade som Equinor disponerer pa vestsiden av Kalstgvegen. Kun en mindre utvidelse
nord for ventilstasjonen med tilhgrende anleggsomrade blir ngdvendig. P4 denne maten tas det hensyn til
hubro-forekomsten nordgst for omrade.

Alle utredningskrav Kystverket, Vegvesen, Statsforvalter, Fiskeridirektoratet og Fylkeskommunen er ivaretatt.
Det er vurdert at midlertidig anleggsveg langs gassrgrledningene gir den tryggeste transporten av massene
og derfor er det ikke hensiktsmessig & vurdere en omfattende utbedring av fylkesvegen slik Svein Jonny
Naley har tatt til orde for.

Det vil bli innledet dialog med aller grunneiere som blir bergrt av planforslaget inklusive utvidelsen av
ventilstasjonen. Fritidsbustaden vil ligge fremdeles med god avstand utenfor fareomrade/sikkerhetssonen pa
100 meter. Tilkomsten til grunneieren (Mikalsen Hevrgy) er ivaretatt gjennom avtaler.

Implementering av 300 meter sikkerhetssone for Statpipe-ledningen i reguleringsplanen vil gjelde for
eiendommene: 77/1, 77/3, 77/2+13, 76/2, 83/28, 76/1, 76/3, 75/10, 75/5, 75/4, 75/127, 75/138, 75/1, /5/117,
75128, 84/9, 83/30, 83/17, 83/16, 83/3, 83,6 og 83/27, jf. Utvidet plangrense_kart_2021-05-14 (varslingskart).

Krav sgknader og dokumentasjon ogsa hjemlet i andre lover er ivaretatt i reguleringsbestemmelsene.

~Plangrense’i forste planvarsel.(mars 2021}

Haugesund
7Y lufthavn

Oppdatert plangrense

Figur 67 T.v.: Plangrense ved farste varsel. Boligfelt pa Kalsta er pa utsiden av plangrensen. T.h.: Plangrense ved andre
varsel i svart. Boligfeltet pa Kalsta er ved en feil tatt inn i plangrensene. lllustrasjon: Norconsult AS
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9 Oppsummering

Tiltaket vil samlet sett gi begrensete sma endringer med tanke pa endringer av arealbruken etter avslutt
anleggsfase.

Anleggsfasen for ny landfallstunnel pa ca. 18 maneder unngar forstyrrelser eller forringelse av
artsmangfoldet og seerlig av hubro. Hensyn til svartelistete planter («fremmedarter») er ivaretatt.

Anleggsvegen gir en betydelig ulempe for utgving av friluftsliv i anleggsperioden, men skjermer samtidig
boliger, skolen og nzermiljget for tungtrafikken. Planforslaget apner for at det kan etableres en turveg
giennom Revadalen/Rambaskar etter at anleggsperioden er over, dersom grunneierne gnsker det.

Steinmassene fra tunnelensom skal leveres til masseuttaket og pukkverket ved Kvigafjell og anvendes pa en
samfunnsnyttig mate.

Tiltaket og planen er godt utredet med tanke pa konsekvenser for naturmiljget og friluftsliv som bergres. |
tillegg og etter innspill fra Fiskeridirektoratet er ogsa konsekvensene for fiskeriet vurdert. Konklusjonen er at
tiltaket ikke medfare betydelige negative konsekvenser for fiskeri i omradet. I tillegg vil de vaere midlertidige
og kortvarige.

9.1 Forslagsstillers kommentar

Equinor ASA kommenterer pa fglgende mate:

«@nsket om reguleringsplan skyldes behov for & sikre drift av Statpipe i et langsiktig perspektiv. Ulike tiltak er
evaluert og gjennomfart for & beskytte og forlenge levetid for eksisterende landfallskulvert. Om forlenga
levertid for kulverten fram til 2050 ikke kan garanteres, vil kulverten bli erstattet av ny landfallstunnel»
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10 Vedlegg

10.1 Plankart R01-R04, rev03, datert 2021-06-21

10.2 lllustrasjonsplan av restriksjonssoner TO01 til T04, datert 2021-06-21

10.3 Planbestemmelser RD02, rev02, datert 2021-06-14

10.4 ROS-analyse RD03, datert 2021-06-21

10.5 Tilleggsavtale nr. 1 mellom Karmgy kommune og Statoil av 9. november 1981

10.6 Terrestrisk naturmangfold, versjon J01, datert 2021-06-14.
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