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22/4694 Hgringssvar til forskrift om utleie av sma
elektriske kjoretoy i Karmgy kommune

Nivel setter pris pa a kunne gi hgringssvar til dere i denne saken.

Nivel har jobbet med digital regulering av elsparkesykler i Bergen siden 2020, og senere har ogsa
Sarpsborg, Alesund og Bodg blitt samarbeidspartnere. og vi er dialog med en rekke byer i inn- og
utland om 4 tilby vare tjenester.

Samarbeidet med Bergen - og den videre ekspansjonen av var virksomhet - har gitt oss en unik
kompetanse pa digital regulering av sma elektriske kjgretgy, og de mulighetene det gir for
dynamisk handheving av en forskrift.

Som Bergen kommune er vi ogsa med med pa det nye NFR-stgttede forskningsprosjektet til Oslo
Kommune/T@I om regulering av mikromobilitet, MikroReg. Vi er i god dialog med OMF, som
forvalter og utvikler datastandarden MDS, som brukes for digital moderne offentlig regulering av
mikromobilitet.

Med vart hgringssvar til Karmgy vil vi gi innspill om enda mer dynamikk, for at byen skal kunne fa
det beste ut av mikromobiliteten og samtidig balansere byens ulike behov.

Generelt

Karmgy kommune har laget et godt forslag til forskrift og fatt med seg mange av de gode
elementene fra Bergens forskrift og de mulighetene som ligger i god, dynamisk forvaltning.

For at digital regulering skal fungere ma forskriften legge opp til denne dynamikken som digital
regulering muliggjegr. Det er bra at dere ogsa ser pa hvordan dere kan engasjere publikum med bruk
av en feilparkeringsapp. Vi heier ogsa pa interkommunalt samarbeid. Nedenfor kommer vare
vurderinger og innspill for deres utarbeiding av en forskrift, vi haper at dette er verdifulle innspill
som kan brukes i deres videre behandling av saken.

§ 4 Krav om tillatelse.

Konkurranse kommer vanligvis innbyggerne til gode. Ved a begrense antall utleiere til maksimalt to,
vil man skape et duopol. Ved a apne for antall tillatelser kan fa et bedre transporttilbud, der


https://www.openmobilityfoundation.org/

innbyggerne kan betale mindre samtidig tjenesten kan fa en stgrre utbredelse og at dere
konkurreres om a best mulig tjeneste med best mulig kjgretgy..

Ved & standardisere datastrgmmer - og dermed regler - vil en legge til rette for sunn og god
konkurranse, og ogsa et godt samarbeid mellom operatgrer der det er naturlig.

Det bgr ogsa avklares hva som skjer om en utleier avslutter sin virksomhet, slik at en ikke endre
opp med et monopol.

Begrensning av antall

Det bgr apnes for a justere antall kjgretgy som kan settes ut om det viser seg at det gitte antallet er
for lite for & gi et godt og bredt transporttilbud, eller at de fgrer til for mange kjgretgy som ikke blir
brukt.

Vi mener at antallet sma elektriske kjgretgy ikke bgr begrenses totalt sett. Man kan sette en
begrensning i sentrum, men kjgretgyene vil naturlig flyte rundt pa utkanten. Ved a bare ha
antallsbegrensning i sentrum vil man subsidiere utleierne, da kan operatgrene plassere ut kjgretgy i
periferien slik at tilbudet av sma elektriske kjgretgy er tilfredsstillende i hele kommunen. Dersom
begrensningen gjelder for hele kommunen vil utleierne prgve a presse sa mange inn i tettstedene
som mulig og da blir utkanten sveert darlig dekket.

Vi ser ogsa at i Bergen, hvor det kun er antallsbegrensning i sentrum, far kjgretgyene en god
distribusjon ellers i kommune, sa dette er ogsa noe som kan vurderes. Med tanke pa at kjgretgy
kan tenkes a flyte mellom to kommuner det ogsa relevant. Bodg har ogsa innfgrt en lignende regel
og i Stavanger er det ogsa det som er innstillingen.

Rutiner for ryddige gater

Under § 6 e) kan dere dere ikke bare stille krav om en plan for hvordan en oppnar mest mulig
ryddige gater, men at de operatgrene kan stille med dokumentasjon pa hvordan de gjgr det i andre
byer, f.eks med respons pa innmeldte feilparkeringsrapporter.

§ 8 Soneinndeling og -endring

Soner er nyttige verktgy for & kunne regulere sma elektriske kjgretgy. Dere foreslar to soner, men i
praksis 11? Soner bgr vaere dynamiske, det er uheldig & havne i en situasjon der man merker at
sonen er for stor/liten i Igpet av tillatelsesperiode, spesielt nar perioden er to ar. Vi foreslar at dere
fijerner at sonene ikke endres i Igpet av tillatelsesperioden, for 8 oppna gnsket dynamikk i
reguleringen, som jo dere har skrevet om andre soner, at kommunen fastsette og endre midlertidige
og permanente digitale soner (geofence), som utleier plikter & iverksette overfor brukerne av
kjgretayene. Sonene kan gjelde for hele eller deler av dagen, og for bestemte dager eller ukedager.

Hver og sonene kan ha sine antallsbegrensninger, men vi ser det som mer effektivt a ha
parkeringsrestriksjoner om begrensende tiltak.

Frist for endring

Med digitale regelsett er det ikke vits a ha lenger frist enn utlgpet av pafelgende arbeidsdag som
frist for & implementere endringen.
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Tilgjengelighet av tjeneste

Na som man kan fa bot og miste fgrerkortet for a promillekjgre med sma elektriske kjgretay, er det
logisk a anta at faerre vil gjgre det. Vi foreslar derfor at dere ikke stenger tjenesten pa nattestid.
Med tanke pa de nye reglene, personer som arbeider nattskift vil mobilitetstilbudet bli begrenset,
som kan gke bilbruk. Dere kan i forskriften likevel apne for at nattestengning - eller
hastighetsbegrensning om ngdvendig.

Dette gj@r det mindre skadelig for promillekjgrere, samtidig som personer som arbeider om natten
kan komme segq til og fra jobb.

Det er ogsa verdt verdt & merke seg at det er operatgrenes ansvar for a stenge tjenester nar det er
glatt.

Merking av kjoretoy

ID pa kjgretey ma kunne kobles opp mot den digitale ID. Her kan forslaget til forskrift fra Sarpsborg
veere relevant a ta en kikk pa:

“Alle sma elektriske kjgretgy skal merkes tydelig med firmanavn og kontaktinformasjon til
leverandgr, samt ID som kan leses manuelt og digitalt for a identifisere kjgretgyet. ID som
vises visuelt pa kjgretgyet ma stemme overens med den ID som er registrert digitalt.”

Grunnen til denne presiseringen er at det er vanskelig a koble fysisk og digitalt dersom kjgretgyets
ID ikke er sammenkoblet.

Nivel gnsker Karmgy kommune lykke til videre i prosessen og vi svarer gjerne pa spgrsmal.
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