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» Sammendrag

Forslag fra Karmgy kommune om brannstasjon pa Veakrossen, gir kort adkomst til fv. 547 og god responstid
péa utrykninger for midtre deler av Karmay — Akra, Vea og Kopervik.

Det er vurdert ulike lgsninger for adkomst til tomten for ny brannstasjon — via bakenforliggende vegnett
Tekjemyrvegen eller eksisterende avkjgrsel ved bensinstasjon. Fra bakenforliggende vegnett blir det lengre
adkomst til hovedvegen, og er dermed ikke gnskelig med tanke pa utrykningstid.

Trafikkregistreringer i vestre avkjgrsel til bensinstasjon, viser at det er krav om venstresvingefelt pa fv. 547.
For & imatekomme kravet i handbok N100, kan en enten bygge venstresvingefelt, passeringslomme (gitt
utbedringsstandard), eller skilte venstresvingeforbud. Ny rundkjering i Veakrossen er for tiden under
bygging. Den legger til rette for at en enkelt kan ta u-sving i krysset, slik at de som kommer vestfra kan ta u-
sving i Veakrossen og ta hayre av inn mot brannstasjonstomten. For a fa en kort og rask adkomst til fv. 547
og god trafikksikkerhet, er det foreslatt & benytte eksisterende avkjersel, samt & skilte venstresvingeforbud.
Ved a stramme opp eksisterende avkjersel, samt 8 innlemme adkomst til bolig (Vestre Karmayveg nr. 133)
og brannstasjon, vil en fa en bedre trafikksikkerhetssituasjon etter utbedringen enn for dagens situasjon.
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1 Innledning

Karmgy kommune gnsker bistand til & vurdere adkomst til ny brannstasjon pa Vea. Kommunen har fatt krav
fra vegeier Rogaland fylkeskommune, om & utfgre en fagkyndig trafikkanalyse. Den skal beskrive
trafikksituasjonen som fglge av planforslaget, konsekvenser for det offentlige vegnettet og eventuelle behov
for tiltak. Analysen skal omtale trafikksikkerhet ogsa for de myke trafikantene.

Vedlagt ligger vegtegning for foreslatt tiltak.
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2 Planomradet og tiltaket

En ny brannstasjon pa Vea planlegges for & erstatte de tre nordligste stasjonene pa Karmay, se
oversiktskart over brannstasjoner pa Karmgy i figur 1 under. Brannstasjon i Skudeneshavn vil fremdeles
besta.
(134
Storasund

Morheim

0 Figur 1: Brannstasjoner pa Karmay. Ny stasjon markert med bl&
Vormedal ring. (Google Maps)
Visnes brannstasmn@

Velle

-
Ifglge brannstatistikken (Brannstatistikk) var det 503
=< = 2 utrykninger fra de fire stasjonene pa Karmgy for 2021. Ny
ra stasjon pa Veakrossen vil sannsynligvis ha om lag 300-400
Jeavgen utrykninger per ar. En legger til grunn en per dag.
Weabygda
i &) ? Stasjonen pa Vea vil ha dggnbemanning med 4-6 personer
N oo o per vaktlag. Det er ikke tatt stilling til om det blir 12 eller 24
" - timers vakter. Sannsynlig tid for vaktskifte er kl. 0815-0900.
7 Under i figur 2 er aktuell plassering av brannstasjon markert
4 _ =t p3d ortofoto. Forslag om & nytte eksisterende avkjgrsel slik
e s som markert. Med dette forslaget vil utrykningskjgretay &
= kort og effektiv adkomst til hovedvegen fv. 547 Vestre

Karmgyveg.

Sandve

Skudoneshavn@ [317]

Brannstasjon
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Figur 2: Brannstasjonstomten og adkomst markert med bla farge. (Ortofoto fra www.finn.no/kart)
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3 Dagens trafikk

Onsdag 20.04.22 ble det foretatt en manuell trafikkregistrering av fv. 547 og avkjgrsel til bensinstasjon.
Anleggsomradet for utbyggingen av rundkjgring i Veakrossen har gjennomfart noen tiltak. Blant annet flyttet
bussholdeplass, laget et midlertidig gangfelt og stengt for utkjgring for gstre avkjarsel til bensinstasjon, se
bilder under.

—r————

p—

Figur 4: Midlertidig gangfelt. (Foto: Kristin Hafstad Stokka)
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Figur 5: Midlertidig bussholdeplasser. (Foto: Kristin Hafstad Stokka)

Siden gstre adkomst er midlertidig stengt for utkjgring, var det kun mulig & kjare ut i vestre adkomst. Dette
viser igjen i trafikktallene. Det er hgy timestrafikk pa hovedvegen om ettermiddagen, se figur 6 under.

o T Y -

Makstimen kl. 15-16
? Bensinstasjon

Onsdag 20.04.22

Figur 6: Dagens trafikk ettermiddagsrushet (kjt/t) for eksisterende vestre adkomst til bensinstasjon.

For & validere trafikktellingen onsdag 20. april, ser en pa naermeste trafikkregistreingspunkt som er pa fv.
547 Tjgsvold pa Akra. Utfra tellepunktet p& Akra, ser det ut til at det er en normal onsdag som gir
representativ trafikk, se figur 7 under. Trafikken over dagnet per time (figur 8) ser ogsa ut til & veere normal.
Det er hgy trafikkbelastning pa fv. 547 med 12.000 i &rsdggntrafikk (ADT) pa gitt strekning forbi adkomst til
tomten til brannstasjonen (Statens vegvesen, 2022 a).
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Figur 7: Dagntrafikk pd fv. 547 Tjgsvold. (Statens vegvesen, 2022 b)

TIOSVOLD

Kontinuerlig trafikkregistrering

Diagram |I| Tabell @ Eksporter detaljerte data »

Punktet er operasjonelt FV547 5201 m2802 -

Trafikkmengde per time for valgt dag.

Passeringer
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Figur 8: Timestrafikk over dagnet pa fv. 547 Tjasvold (Statens vegvesen, 2022 b)
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4 Forslag til lesning

Riks- og fylkesveger falger krav i handbgkene (vegnormaler). | hdndbok N100 Veg- og gateutforming er det
krav om venstresvingefelt i kryss og avkjersler, gitt at en er innenfor skravert omradet i figur 9 under. Det er
satt en rad stjerne i figuren hvor adkomsten til brannstasjonen er diagrammet. Det vil si at det er s& mye
trafikk pa hovedvegen, at det gir krav til venstresvingefelt uavhengig av trafikkmengde pa sideveg. Trafikk i
hovedretning (A+C,) er 1111 kjt/t (677+434) for dimensjonerende time, jamfer figur 6 pa side 9.
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Figur 9: Krav om venstresvingefelt ved gitt trafikkmengde og fartsgrense (Statens vegvesen, 2021).

For & imgtekomme dette kravet har en flere alternativer som en vil se neermere pa under i dette kapittelet.

4.1 Adkomst via bakenforliggende vegnett

Et alternativ kan veere & bruke Tgkjemyrvegen for & komme inn til aktuell utbyggingstomt for brannstasjon,
se skisse i figur 10 under. Forslaget innebzerer & fgre en adkomstveg fra den kommunale Takjemyrvegen
over areal regulert til neeringsformal for & gi adkomst til tomta. Utbygger ansker ikke & g& videre med dette
alternativet, da lengre veg til hovedvegen gir lengre utrykningstid. Tomtens gunstige lokalisering med tanke
pa utrykning blir redusert om en ikke har en mer direkte adkomst til fv. 547.
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Figur 10: Forslag til adkomst via Tekjemyrvegen, skissert med bla farge.

4.2 Adkomst via eksisterende avkjorsel

Ved & nytte eksisterende avkjersel ved bensinstasjon far en kort adkomst til overordna hovedveg. Krav om
venstresvingefelt kan en lgse pa flere mater.
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4.2.1 Bygge venstresvingefelt

For & innfri kravet i handbok N100 (Statens vegvesen, 2021) vil en matte bygge et kanalisert
venstresvingefelt, se figur 11 under. Beregningsmodellen for venstresvingefelt i N100 ved var registrerte
trafikk gir at L1 er 16 m og L2 er 15 m. Trafikkregistreringen viser til 7 venstresvingende i makstimen om
ettermiddagen.

L1 L2

Figur 11: Utforming av venstresvingefelt (Statens vegvesen, 2021)

Det kanaliserte krysset vil ha en ganske lang utstrekning og innebaere et ganske stort areal. Et slik tiltak vil fa
konsekvenser for g/s-vegen og for adkomstvegen pa motsatt side av vegen. Disse ma da flyttes og
reetableres. @stre adkomst til bensinstasjonen ber da stenges, slik at alle venstresvingende benytter
venstresvingefelt.

4.2.2 Bygge passeringslomme

Ved standard for giennomgaende utbedring kan passeringslomme benyttes som et alternativ til
venstresvingefelt (Statens vegvesen, 2021). Passeringslomme er noe mindre arealkrevende enn et fullverdig
kanalisert venstresvingefelt. Lengden L pa feltet skal vaere minst 30 m med en bredde pa 3 — 3,5 m.

L

AL %L

X

L . 5
3035 110 — 0
L O\

N

Figur 12: Utforming av passeringslomme (Statens vegvesen, 2021)

Bredden pa passeringslommen vil komme i konflikt med g/s-vegen. G/s-vegen ma flyttes slik at det kan
reetableres 3 m bred rabatt/grgft, eller sette opp kjeresterkt rekkverk imellom vegen og g/s-vegen.
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423 Tillate kun hoyresving av hovedvegen

Ettersom det na bygges rundkjgring i Veakrossen i krysset mellom fv. 547 Vestre Karmgyveg og fv. 4830
Austre Veaveg, vil det bli mulig med u-sving i krysset, se figur 13. Dermed vil det bli mer aktuelt at en kan
skilte venstresvingeforbud inn aktuell avkjarsel. Venstresvingende vil da kunne ta u-sving i rundkjaring 200
m lengre gst, for sa a ta en hgyresving av hovedvegen inn pa brannstasjonstomten.

En ma ogsa skilte venstresvingeforbud for den @stre avkjegrselen til bensinstasjonen, slik at trafikken ikke
bare flytter seg i den andre avkjgrselen og kjgrer giennom stasjonsomradet. Man vil da totalt sett oppna en
bedre trafikksikkerhet ved & hindre trafikkfarlige venstresvinger inn pa de to avkjerslene.

'

a
an

o

o

ey

i

B f

Figur 13: Ny rundkjaring gir mulighet for u-sving og venstresvingeforbud. (www.kommunekart.com)

Reqgistreringen (figur 6 side 9) viser at det er beskjedne trafikkmengder som tar venstresving inn dagens
avkjersel — kun 7 kjgretay i makstimen fra kl. 15-16. Antar at alle fra vest velger vestre avkjgrsel under
registreringen siden gstre avkjgrsel er noe omveg og redusert i veganlegget. Siden venstresvingetrafikken er
sa beskjeden, vil den gkte belastning som fglge av u-sving i den fremtidige rundkjgringen veere tilngermet
neglisjerbar for trafikkavviklingen i rundkjgringen. Vaktskiftet pa brannstasjonen vil veere om morgenen, og vil
dermed ikke pavirke ettermiddagsrushet som er det dimensjonerende.

Et sek pa www.vegkart.no pa trafikkulykker, viser at det har vaert noen ulykker ved de to avkjarslene som
innebeerer venstresving og/eller pakjersel bakfra (Statens vegvesen, 2022 c). Forslaget om
venstresvingeforbud vil da redusere trafikksikkerhetsrisikoen ved avkjerslene.

Det vil fremdeles veere tillatt 8 kjgre ut fra brannstasjon og bensinstasjon i begge retninger, slik at dette blir
som i dag, og brannbiler i utrykning far kortest mulig kjgreveg.
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5 Trafikksikkerhet

Ifalge NVDB har det inntruffet 2 politiregistrerte trafikkulykker med personskade i neerheten pa fv. 547 de
siste ti arene (2012-2022) (Statens vegvesen, 2022 c). De er presentert i figur 14 og tabell 1 under.

Tvkﬂ.my,

T
g
.

Vestre Karm oyveg

Figur 14: Oversikt over politiregistrerte trafikkulykker med personskade i perioden 2012-2022 i og neer Veakrossen.

Tabell 1: Politiregistrerte trafikkulykker med personskade de siste 10 ar.

| Dato | Ulykkeskategori | Ulykkestype |Involverte enheter |
1{10.02.2015 Bilulykke Pakjaring bakfra, ulykke med kjgretgy med samme |3 x personbiler
kjgreretning
2 |26.10.2020 Fotgjenger Fotgjenger krysset kjgrebane 1 x personbil, 1 x
fotgjenger

Ser en lengre enn 10 ar tilbake i tid, er det noen ulykker i forbindelse med begge avkjarslene til
bensinstasjonen, som beskrevet i forrige kapittel.

En regner med at de fleste som jobber p& brannstasjonen kommer kjgrende til jobb, ettersom
reisemiddelfordelingen viser at mellom 60-70 % kjarer egen bil til jobb pa Haugalandet (IRIS, 2017). Om
noen kommer med kollektivtrafikk, sykkel eller gar, er det tilrettelagt for det. Det er bussholdeplasser om lag
200 m fra tomten. Gjennomgaende gang- og sykkelvegen gar pa sarsiden av fv. 547, altsd motsatt side av
brannstasjonstomten. Det er grei sykkelavstand fra tettstedene Akra, Vea og Kopervik.

Ved bussholdeplassene er det en tilrettelagt kryssing. Utfra handbok V127 Kryssingssteder for gdende, er
tilrettelagt kryssing aktuelt pa slike steder med fa kryssende fotgjengere og 60 km/t fartsgrense. Det er
opparbeidet rabatt mellom kjarefeltene som gjar det enklere & krysse vegen ett kjgrefelt om gangen.

Handbok V127 tillater ikke & anlegge oppmerket gangfelt ved fartsgrense 60 km/t, da det er trafikkfarlig.
(Statens vegvesen, 2017)
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Fra kryssingsstedet og bort til brannstasjonstomta, er det ikke tilrettelagt for myke trafikanter. De ma ga/sykle
over bensinstasjonsomradet. Ideelt sett burde det veert tilrettelagt areal for myke trafikanter langs
bensinstasjon. Reguleringsplan i figur 13 pa forrige side, viser areal avsatt til myke trafikanter langs
bensinstasjon. Ettersom det ikke skal vaere flere aktiviteter enn en brannstasjon med voksne ansatte pa
arbeid, vil det veere sveert liten gang- og sykkeltrafikk til tomten. Behovet for tilrettelegging fra kryssingssted
til brannstasjonen vil dermed veere lite.

Forslaget som er skissert i vegtegning (se vedlegg) samler to avkjgrsler i en, noe som bedrer
trafikksikkerheten. En annen avkjgrsel rett i nzerheten pa motsatt side av fv. 547, gjer det ogsa gunstig a
redusere antall avkjarsler.
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6 Fremtidig trafikk

Ved hjelp av grunnprognoser fra Transportgkonomisk institutt (T@I, 2018) har en beregnet en fremtidig
trafikkmengde for avkjgrselen til brannstasjonen, se figur 15 under. For kryss er det vanlig & beregne en
framtidssituasjon 10 ar etter dpnet. Setter dermed prognosearet til 2035, siden det er usikkert nar
brannstasjonen star klar. Om prognosene slar til, vil det vaere 20 % generell trafikkvekst frem til 2035.

Tabell 6.7 Beregnet drlig endring i trafifkarbeid for personbil i bvert fylke. Korte ag lange reiser. Prosent endring pr
ar. Beregnet ved RTM og NTMe6.
Alle reiser 2018-2030 2030-2050 2018-2050
@stfold 1.38 0.67 0.94
Akershus 1.68 0.76 1.10
Oslo 1.55 0.76 1.06
Hedmark 1.40 1.05 1.18
Oppland 0.69 1.04 0.91
Buskerud 131 0.79 0.98
Vestfold 1.58 0.96 1.19
Telemark 1.07 0.69 0.83
Aust-Agder 1.45 0.90 1.11
Vest-Agder 1.63 1.00 120z
Rogaland 1.72 0.88 119
Hordaland 1.29 0.89 1.04
Sogn og Fj. 0.71 0.43 0.53
Mgre og Ro. 0.84 0.65 0.72
Ser-Trgndelag 1.39 1.07 1.19
Nord-Trgndelag 1.09 0.78 0.90
Nordland 0.66 0.67 0.66
Troms 0.47 0.54 0.51
Finnmark 0.47 0.45 0.46
Hele landet 1.32 0.82 1.01

Figur 15: Framskrivning. Vekst per ar i grunnprognoser (TdI, 2018)

Brannstasjonen vil skape noe ny trafikk til et omrade som ikke har trafikk i dag. Vaktskifte er antageligvis pa
morgenen (kl.0815-0900) for et mannskap pa 4 til 6 personer. Med gitt reisemiddelfordeling som for gvrig pa
Haugalandet (Iris, 2017), vil det da veere 3-5 kjgretagy ut av planomradet og samme antall inn. 1-2 personer
vil enten komme som fotgjenger, syklist, bilpassasjer eller med kollektivtrafikk. Selv om vaktskifte er om
morgenen, antar en at det er 2 kjgretay til og fra brannstasjonen i dimensjonerende time om ettermiddagen.
Dette i form av utrykning, tjenesteleveranse eller ngdvendige aerend og avtaler.

Boliger har i gjennomsnitt 3,5 bilturer per dggn. Antar da 1 tur inn til boligen i dimensjonerende time om
ettermiddagen.

Gitt forutsetningene over vil fremtidig trafikk etter forslatt tiltak om venstresvingeforbud, da vaere slik som
figur 16 under viser.
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Wil

Bensinstasjon

Makstimen kl. 15-16
Fremtidig trafikk 2035

Figur 16: Fremtidig trafikk for ettermiddagsrushet i 2035.

Som fglge av dette forslaget og framskrivning av trafikk, vil det da om lag bli 10 kjgretay som kommer vestfra
og tar u-sving i rundkjgringen i Veakrossen, og sa kjere hayre av inn p& omradet. Merbelastningen pa 10
kjgretay i rundkjgringen i Veakrossen (som er under bygging) er tilnsermet neglisjerbar gkning i
belastningsgrad for rundkjgringen.
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7 Oppsummering og konklusjon

Forslag fra Karmagy kommune om brannstasjon pa Veakrossen, gir kort adkomst til fv. 547 og god responstid
pa utrykninger for midtre deler av Karmgy — Akra, Vea og Kopervik.

Det er vurdert ulike lgsninger for adkomst til tomten for ny brannstasjon — via bakenforliggende vegnett
Takjemyrvegen eller eksisterende avkjgrsel ved bensinstasjon. Fra bakenforliggende vegnett blir det lengre
kjgrerute til hovedvegen, og er dermed ikke gnskelig med tanke pa utrykningstid, samt opparbeidelse av en
lengre adkomstveg.

Trafikkregistreringer i vestre avkjgrsel til bensinstasjon, viser at det er krav om venstresvingefelt pa fv. 547.
For & imagtekomme kravet i handbok N100, kan en enten bygge venstresvingefelt, passeringslomme (gitt
utbedringsstandard), eller skilte venstresvingeforbud. Ny rundkjgring i Veakrossen er for tiden under
bygging. Den legger til rette for at en enkelt kan ta u-sving i krysset, slik at de som kommer vestfra kan ta u-
sving i Veakrossen og ta hgyre av inn mot brannstasjonstomten. Med kort og rask adkomst til fv. 547 og best
mulig trafikksikkerhet, er det foreslatt a benytte eksisterende avkjgrsel, samt & skilte venstresvingeforbud.
Ved & stramme opp eksisterende avkjarsel, samt & innlemme adkomst til bolig (Vestre Karmgyveg nr. 133)
og brannstasjon, vil en f& en bedre trafikksikkerhetssituasjon i etterkant enn for dagens situasjon.
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