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FORORD

Denne fagrapporten omhandler tema friluftsliv/by- og bygdeliv.

Fagrapporten er utfart i forbindelse med prosjekt for planlagt ny fylkesveg i Karmgy
kommune, fv. 547 Omkjgringsvegen Akra sar - Veakrossen. Utredninger gjelder strekningen
der det foreligger innsigelse, altsa mellom kryss ved Killingtjgrn og kryss mellom fv. 547 og
Veakrossen. Sgndre del av reguleringsplanen med tilfarselsveger, samt reguleringsplan for
kryssomradet ved Veakrossen, er vedtatt. Konsekvensutredningen skal avklare eksisterende
miljg- og samfunnsverdier og sikre at det blir tatt hensyn til disse nar tiltaket planlegges.

Rapporten gir en konsekvensutredning som tar for seg oppdatert planforslag med flere nye
veilinjer med varierende grad av daglgsning, kulvert og/eller tunnel for den nordligste
delstrekningen mellom planlagt Killingtjgrnkrysset og Veakrossen.

Rapporten omtaler de samme avbgtende tiltakene som fremdeles regnes som aktuelle og
som er foreslatt i planforslaget for & minimere negative virkninger av planforslaget.

For Rambgll er det Alexander Markset Olsen som er prosjektleder. Fagansvarlig for fagtema
friluftsliv i Rambgll er Vilde Melvik.
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1 SAMMENDRAG

Hovedmalet med dette oppdraget har veert & oppdatere kunnskapsgrunnlaget til nordre del
av reguleringsplanen for ny fv. 547 i Karmgy kommune, slik at det tilfredsstiller de krav som
er stilt i brev fra KMD og i innsigelsen fra Statsforvalteren [1]. | oppdraget er det gjennomfart
en oppdatering og utdyping av kunnskapsgrunnlaget til reguleringsplanen, samt
optimalisering, siling og anbefaling av alternativer for & imgtekomme KMDs krav, slik at
innsigelsen fra Statsforvalteren kan realitetsbehandles.

Fagtema friluftsliv/by- og bygdeliv er et av de ikke-prissatte temaene som skal utredes pa
nytt i forbindelse med delveistrekning mellom planlagt Killingtjgrnkrysset og Veakrossen,
tilhgrende ny fv. 547. Det er totalt seks veialternativer som skal utredes: hvor ett bestar av
daglasning, to bestar av enten en kort eller to korte tunneler, to bestar av en lang tunnel, og
et siste alternativ har kulvertlgsning.

Omradet som helhet regnes for & veere mye brukt og lett tilgjengelig for allmennheten,
hovedsakelig lokalt/regionalt brukt, og har gode kvaliteter for friluftslivet. Omradet oppfattes i
dag som naturnaert og stille, hvor deler av omradet anses for & ha stor verdi for friluftsliv.
Deler av omradet er tidligere verdikartlagt for friluftsliv av Karmgy kommune.

Utredningsomradet for tema friluftsliv/by- og bygdeliv er totalt delt inn i seks ulike delomrader
(Tabell 1.1 og Figur 1.1), som kan ha bade lik og ulik registeringskategori og verdi.
Avgrensningen til delomradene er basert pa differensiering mellom type friluftsomrade etter
metodikken i Statens vegvesens veileder V712 Konsekvensutredninger
(registreringskategori), men ogsa avgrensning gitt som falge av tidligere kartlagte
friluftslivsomrader i kommunen. Delomradene regnes hovedsakelig som typen neerturterreng
og/eller ferdselsforbindelse. Delomradenes verdi er vurdert ut ifra bruksfrekvens, betydning
og kvalitet, samt om omradet er kartlagt for friluftsliv.

Tabell 1.1: Oversikt over delomrader, deres registreringskategori og deres verdi.

Delomrade Registreringskategori Verdi

Delomréde F1 - Aureimarka vest Neerturterreng

j ) Turomréde
Delomrade F2 - Aureimarka gst

Delomrade F3 - Landevei Aureivegen Ferdeselsforbindelse Middels
Delomrade F4 - Haringstad Neerturterreng Noe
Delomréde F5 - Akrehamn naer Neerturterreng Middels
Delomrade F6 - Heiavatnet Ar}ﬂn{jf{;lss:;jfgsérog Noe
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Figur 1.1. Oversiktskart som viser delomréadene, farge indikerer verdi. Delomradenes avgrensning er basert pa
gitte grenser av tidligere kartlagte friluftsomrader i kommunen, samt inndeling basert pa registeringskategori.

Grad av pavirkning som falge av hvert av de fem ulike veialternativene er vurdert ut ifra
opplevelseskvalitet, areal/omfang, tilgjengelighet/barriere, bruk av omradet og lydbilde. Det
er hovedsakelig forskijeller i utforming for hvert veialternativ innenfor Delomrade F1 og
falgelig pavirkningsgrad innenfor dette omradet som er utslagsgivende. Dette gjelder i stor
grad pavirkning pa viktige stier/ferdselsforbindelser og dermed fremkommelighet og
bruksfrekvensen i omradet, samt stgy og visuelle virkninger.

Verdien og pavirkning sammenlagt gir grad av konsekvens for friluftsliv for hvert delomrade
som fglge av de ulike veialternativene, sett opp mot O-alternativet (Tabell 1.2). Avslutningsvis
er det gitt forslag til skadereduserende og kompenserende tiltak som gis i kapittel 9.
Stgyskjerming og terrengutforming anses som de viktigste skadereduserende tiltakene for &
hensynta friluftsliv, i tillegg til opprettholdelse av ferdselsforbindelser.

Det er kun driftsfasen for ny fylkesveg som er konsekvensvurdert, da det pa naveerende
tidspunkt er mye uavklart rundt giennomfgring av anleggsfasen. | hvor stor grad aktivitet i
anleggsfasen vil pavirke friluftslivet avhenger blant annet av metodikk, varighet og behov for
anleggsveier, deponiomrader og midlertidig omdisponering av areal. Det er imidlertid gitt
forslag til skadereduserende tiltak for & minimere negative virkninger ogsa i anleggsfasen.
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Tabell 1.2 Vurdering og rangering av samlede konsekvenser for fagtema, etter tabell 6-5 i Handbok V712.

Delomrade Alt. 0 Alt. 1 Alt. 2A Alt. 2B Alt. 3A Alt. 3B Alt. 4
Delomrade F1 - Aureimarka vest 0 - - - - -
Delomréde F2 - Aureimarka gst 0 - - - - - -
Delomrade F3 - Landevei 0 . . -/-- A= /. =
Aureivegen
Delomrade F4 - Haringstad 0 - - - - - -
Delomréde F5 — Akrehamn neer 0 -/-- -/-- = = = =
Delomrade F6 — Heiavatnet 0 - - - - - -
Avveining

Stor Middels Middels Middels Middels Middels
SAMLET vurdering negativ negativ negativ negativ negativ negativ

konsekvens | onsekvens | konsekvens | konsekvens | konsekvens | konsekvens

Rangering 1 7 5 3 4 2 6

Forklaring til rangering

Samtlige vegalternativer vil fare til middels, eller hgyere, negativ konsekvensgrad
for tema friluftsliv sammenlignet med O-alternativet. Samtlige tiltak vil fgre til
arealbeslag, redusert attraktivitet, redusert bruk, endring av forbindelseslinjer og
gi et darligere staybilde. Graden av disse pavirkningene varierer i liten grad
mellom alternativene, og mellom delomradene, men det er noen nyanser.

Deler av vegtraseen i sgr/sgrvest vil for samtlige vegalternativer fare til en
barriere og omlegging av viktige stier/ferdselsforbindleser inn til marka. Planlagte
kulvertlgsninger (altsa legge stien under ny fylkesveg) vil kunne opprettholde
passasje, men omveg for gaende, samt neerhet til trafikkert veg, vil kunne
medfare mindre bruk av friluftsomradene. Ny vei vil avskjzere sti opp til
Breiabakka for flere av alternativene. Her er det prosjektert inn vilttrakk og
bekkepassasje som avbgtende tiltak, men det er ikke avklart om stien, og
tilsynelatende raskeste vei opp til toppen, vil ivaretas. Stien som strekker seg
mellom Breiabakka og Kjerfjellet vil ogsa bli avskaret, med mindre kulvert blir
etablert som avbgtende tiltak. Kort kulvertlgsning for Alt.4 pa nordsiden av
Breibakka vil kunne gjgre at sti opp til Breiabakka vil kunne tilbakefares etter
anleggsgjennomfaring. Alt. 2A, 2B, 3A, og 3B vil kunne opprettholde
tilgjengeligheten opp til Breiabakka. Stien mellom Breiabakka og Kjerfjellet vil kun
bli ivaretatt ved Alt. 2B og 3B.

De alternative vegstrekningene med deler av strekningen i tunnel, altsa Alt. 2 og
Alt. 3 kommer noe bedre ut med hensyn til friluftsliv. Alt. 3B og 2B har begge
lange strekninger i en sammenhengende tunnel og vil falgelig fare til minst
negative effekter som arealbeslag, oppstykking/flytting av ferdselsforbindelser,
visuell virkning, lys, stav og stay.

Samtlige vegalternativer vil fgre til betydelig gkt staypavirkning og at
delomradene far et mye darligere steybilde (med unntak av F2) sammenlignet
med O-alternativet, ogsa de alternativene med strekning i tunnel/kulvert.

Alt. 3A og 3B har minst oppsplittende effekt p& Mariaskogen naer Akrehamn, og
Alt. 3B er derfor favorisert fremfor Alt. 2B. To korte tunneler i Alt. 3A er &
foretrekke fremfor én kort tunnel i Alt. 2A, med tanke pa redusert staypavirkning
0g oppsplittende effekt i terrenget.

Kulvertlgsningen i Alt.4 anses som mindre fordelaktig sammenlignet med
tunnellgsning, da terrenginngrepet vil fare til adeleggelse av eksisterende
stier/forbindelseslinjer. Det er ikke lagt noen plan for restaurering av disse, og
alternativet vil ogsa medfere fierning av natur med urart preg.

Daglgsningen i Alt.1 regnes som det alternativet med samlet stgrst negativ
virkning for friluftsliv.
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2 BAKGRUNN OG UTREDNINGSKRAV

2.1 Bakgrunn for oppdraget

Detaljregulering for ny fv. 547 Akra sar — Veakrossen ble lagt ut pa offentlig ettersyn varen
2019. Statsforvalteren i Rogaland fremmet innsigelse til planen. Innsigelsen gjaldt nordre del

av strekningen, det vil si strekningen nord for kryss ved Killingtjgrn og s@r for kryss mellom
fv. 547 og Veakrossen, vist i Figur 2.1.
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Figur 2.1. Reguleringsplén for fv. 547 Akra sar — Veakrossen. Strekningen med ulast

innsigelse ligger mellom oransje markeringer i nordre del av planomradet. Red markeringer
viser tiltaksomréadet.

Arsaken til innsigelsen fra Statsforvalteren var med bakgrunn i regionale og nasjonale
interesser innen landskaps-, landbruks-, frilufts- og naturverdier, og at planforslaget viste ren
daglgsning pa strekningen og manglet kompenserende tiltak gijennom Breiabakka. | tillegg

manglet planforslaget oppdaterte utredninger og tilfredsstillende sammenlikning av
traséalternativer.
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Sendre del av reguleringsplanen med tilfarselsveger til Akrehamn, samt reguleringsplan for
kryssomradet ved Veakrossen, ble vedtatt 01.07.2019 etter meklingsrunde med
Statsforvalteren. Reguleringsplan for strekningen mellom kryss ved Killingtjgrn og omradet
for kryss mellom fv. 547 og Veakrossen ble sendt til behandling i Kommunal- og
moderniseringsdepartementet hgsten 2019, med ulgst innsigelse.

Far nordre del av reguleringsplanen kan realitetsbehandles, ma det foreligge en oppdatert
utredning og systematisk sammenlikning for prissatte og ikke-prissatte konsekvenser av
alternativene (daglgsning, tunnel/kulvert, O-alternativet), i samsvar med Naturmangfoldloven,
kap. Il og forskrift om konsekvensutredninger.

2.2 Om oppdraget

| brev datert 15.04.2021 konkluderer Kommunal- og moderniseringsdepartementet med at
det behov for mer omfattende utredninger av strekningen Killingtjgrn — kryss Veakrossen for
de kan ta stilling til innsigelsen fra Statsforvalteren.

Hovedmalet med dette oppdraget er & oppdatere kunnskapsgrunnlaget til nordre del av
reguleringsplanen for ny fv. 547, slik at det tilfredsstiller de krav som er stilt i brev fra KMD og
i innsigelsen fra Statsforvalteren:

- Konsekvensutredningen fra kommunedelplanen ma oppdateres pa vesentlige
omrader inkludert en kvalitetssikring av trafikktall med vekt pa kjente lokale forhold,
vurdering av kostnader og standardbehov for bade ny og eksisterende veg og samlet
belastning for viktige nasjonale verdier i natur- og kulturlandskap.

- At det skal foreligge en oppdatert utredning og sammenlikning av alternativer, far
innsigelsen til planomradets nordre del kan realitetsbehandles.

| oppdraget er det gjennomfgrt en oppdatering og utdyping av kunnskapsgrunnlaget til
reguleringsplanen, samt optimalisering, siling og anbefaling av alternativer for & imgtekomme
KMDs krav, slik at innsigelsen fra Statsforvalteren kan realitetsbehandles.

Denne rapporten omhandler bare beskrivelse og vurdering av aktuelle omkjgringsalternativer
for fv. 547, konsekvensene av disse og rangering.

| tillegg gjeres det et arbeid i regi av Rogaland fylkeskommune, med a se pa muligheter for
oppgradering av dagens veg (0+ alternativ).

2.3 Beskrivelse av tiltaket

2.3.1 Tiltaksomradet

Tiltaksomrédet er lokalisert mellom tettstedene Veavagen og Akrehamn, pé sgrvestre del av
Karmgy. Se Figur 2.2 og Figur 2.3.

Hovedprosjektet omfatter regulering av ny fv. 547 med tilhgrende sidevegnett og
kryssomrader, mellom Akra sgr/Akrehamn og Veakrossen. Reguleringsplan for sgndre del
av strekningen, inkludert to tilfgrselsveger mot Akrehamn, ble vedtatt i 2019.

Mellom Killingtjgrna og nytt kryss i Veakrossen, skal det gjgres en ny vurdering av aktuelle
traséalternativer, og konsekvensene av disse for prissatte og ikke-prissatte konsekvenser (se
kapittel 2.5).

Tiltaksomradet ligger i marka serast for dagens fv. 547. Det planlagte veganlegget ligger i
hovedsak i et omrade med snaumark og skog. Det er dyrket mark nord i omradet, men ellers
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lite eller ingen dyrka mark pa strekningen. Landskapet er preget av koller og myr med
kystlynghei som den dominerende vegetasjonsformen, som gir landskapet seerpreg.
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Figur 2.2. Oversiktskart som viser tiltaksomrédets beliggenhet med rad ring

Totalt er den aktuelle strekningen pa 2,2 kilometer, se Figur 2.3. Aktuelle traséalternativer for

veglinjer beskrives i kapittel 3.2.
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Figur 2.3. Avgrensning av tiltaksomradet vist med rad stiplet strek. Innenfor dette omradet
skal det gjares en ny vurdering av aktuelle traséalternativer.

2.3.2 Dagens fylkesveg

Dagens fv. 547 gjennom Akrehamn og Veakrossen er en del av hovedvegen mellom
Skudeneshavn og Haugesund. Vegen falger kysten langs vestsiden av Karmay, og gar
gjennom Akrehamn sentrum. Vegen bestar i dag hovedsakelig av to felt. Den totale bredden
varier langs vegen, men er rundt 7m (+ 0,5m) gjennom Akrehamn (hentet fra vegkart.no).

| sgr, mellom Adlandskrysset og Akrehamn, gér dagens fylkesveg gjennom &pne
landbruksomrader med spredt gards- og bolighebyggelse. Gjennom sentrumsomradet i
Akrehamn er det blandet bybebyggelse tett p& vegen. Nord for Akrehamn, pé strekningen til
Veakrossen, gar vegen gjennom et omrade preget av boligbebyggelse og landbruk.

Trafikkmengder

Dagens fylkesveg 547 har arsdegntrafikk (ADT) p& ca 5200 i sar som gker til 12 500
gjennom sentrum av Akrehamn, og til 13 000 nord for sentrum?. Videre fram mot Sevlandsvik
og til Veakrossen er trafikkmengden ADT 12 000 (se Figur 2.4). Andelen tunge kjgretay er ca
8 % for hele strekningen.

Dagens veg har en rekke avkjgrsler og kryss, og den har relativt darlig standard.
Fartsgrensen varierer mellom 40 km/t og 70 km/t, og vegen har lite tilfredsstillende vertikal-
og horisontalkurvatur i forhold til trafikkbelastning og krav til vegklasse. Det er
fremkommelighetsproblemer langs vegen, seerlig i Akrehamn, og dette pavirker blant annet
bussene.

Gjegningen

Sevlandsvik
Skarvaskjer

Srdskjer

Akrehamn
{ ]
9 200
Akra
artaiiie Akrasanden
tarehol 6 200
| & dla
Gard
Pre -S
slmel 5
5 200 i g
<
Likn )
thneser Ulvadalen

Figur 2.4. Dagens trafikkmengder i omradet (kilde: NVDB)

! Tall fra NVDB, 2021
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Kollektiv og gang/sykkel

Akrehamn betjenes av 3 lokale bussruter, med timesavganger / halvtimesavganger i rush i
hver retning (Haugesund / Skudeneshavn). Bussholdeplasser er lokalisert langs fylkesvegen
og er utformet med busslommer.

Mellom Adlandskrysset og Akrehamn er det gang- og sykkelveg pa gstsiden av fylkesvegen.
Gjennom sentrumsomradet i Akrehamn er det en- og tosidig gang- og sykkelveg eller fortau.
Nord for sentrumsomradet er det gang- og sykkelveg pa vest- og nordsiden av fylkesvegen
frem til Veakrossen. Fotgjengerkryssinger er i plan, enkelte steder med opphgyde gangfelt i
sentrumsomradet.

Trafikksikkerhet

Deler av strekningen pa dagens fylkesveg gjennom sentrum av Akrehamn er definert som
«ulykkesstrekning», det vil si en strekning pa 1 km som har 10 eller flere ulykker med
personskade innenfor et tidsrom pa 5 ar. Se Figur 2.5.

Jgen
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e wary
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[547] Haringstad

i Akra

i)

Figur 2.5. Strekning som av Vegvesenet er definert som «ulykkesstrekning» (k/lde NVDB)
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2.4 Prosjektmal

Malet med prosjektet er i hovedsak & mate utredningskravene fra KMD, slik at innsigelsen
kan realitetsbehandles. Det vises til vedtakene om egen bompengepakke for fv. 547, vedtatt i
Karmgy kommunestyre og fylkestinget 2022, som er relevant grunnlag for prosjektmalene.

Fylkesveg 547 gar mellom Vage og Skudeneshavn i Karmay kommune, se Figur 2.6.
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Figur 2.6. Oversiktskart som viser fv. 547 helt vest i Rogaland fylke. Kilde: Statens vegvesen

2.4.1 Malsetning for reguleringsplanarbeidet

Med utgangspunkt i Fylkesvegplanens Handlingsplan 2018-2023, Utviklingsplan for
Rogaland — regional planstrategi 2021-2024 og Samferdselsstrategien for Rogaland 2022-

2033 er malene i dette prosjektet a:

1. Avlaste dagens veg, forbedre fremkommeligheten og trafikksikkerheten.
2. Redusere stgy og barrierevirkning lags dagens veg.

3. Legge vekt pa a sikre stgrre, sammenhengende omrader som reduserer

barriereeffekten av ny veg.

4. Den ferdige vegstrekningen skal ha hensyntatt, i starst mulig grad, a sikre helhetlige
omrader for landskap og natur, herunder seerlig naturmiljger og naturmangfold.
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2.5 Overordnede mal og fgringer for fagtemaet

Formalet med delutredningen for fagtemaet friluftsliv er & skaffe kunnskap

om hvilke virkninger det planlagte tiltaket vil kunne ha for verdier innen fagtemaet.
Bakgrunnen for selve planen er beskrevet i kap. 2.1 og i sammenstillingsdokumentet for
konsekvensutredningen.

Stortingsmeldingen om friluftsliv (St.meld 18, 2015-2016 ”Friluftsliv — Natur som kilde til helse
og livskvalitet”) skal bidra til at enda flere driver med friluftsliv jevnlig, og dermed far oppleve
friluftsliv som en kilde til bedre helse og hgyere livskvalitet. Med naturopplevelse menes i
tillegg til det naturgitte, ogsa opplevelse av kulturminner i natur, og spor i landskapet fra
tidligere og nye tiders bruk.

Regjeringen vil prioritere friluftsliv i naermiljget, slik at alle kan delta. Barn og unge er
prioriterte malgrupper. Pa bakgrunn av prioriteringene i det statlige friluftslivsarbeidet og
premissene for et aktivt og utbredt friluftsliv, er det vedtatt nye mal for friluftslivspolitikken:

1. Friluftslivets posisjon skal ivaretas og videreutvikles gjennom ivaretakelse av
allemannsretten, bevaring og tilrettelegging av viktige friluftslivsomrader, og
stimulering til gkt friluftslivsaktivitet for alle.

2. Naturen skal i starre grad brukes som leeringsarena og aktivitetsomrade for barn og
unge.
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3 TILTAKSBESKRIVELSE

3.1 Dimensjoneringsforutsetninger

| prosjektet har det blitt besluttet & benytte siste versjon av handbok N100 fra 2022.
Vegklasse H5 fra 2013 er neermest sammenlignbar med vegklasse H2 fra 2022. Derfor ble
denne vegklassen lagt til grunn, se Figur 3.1.

En viktig del av prosjektet har vaert & gjennomfare en oppdatert trafikkanalyse, dette arbeidet
foregikk parallelt med linjesgkene. Den oppdaterte trafikkanalysen resulterte i ny beregnet
ADT i 2030 til 13 200 og 13 800 i 2050. Selv om ny beregnet trafikkmengde tilsvarer firefelts
H3-veg ifalge hdndbok N100, ble det likevel besluttet & beholde H2 som utgangspunkt for
sammenligningen. Vegklasse H2 gir en giennomgaende standard pa hele strekningen, med
likt antall kjgrefelt og bredder. Dette ble besluttet i samrad med Rogaland fylkeskommunen.
Foreslatt vegklasse krever dermed godkjenning fra fraviksmyndighet, som for fv. 547 er
Rogaland fylkeskommune.

1.5 3.50

A O 15
I

I _Tos101 1
075 7 075

12,0-12,5
Figur 3.1. Tverrsnitt av vegklasse H2, N100 2022

Ved H2-veg i tunnel skal behovet for to lgp, tunnelprofil T9,5, vurderes ved ADT over 8000.
Ifglge vegnormalen for tuneller N500, skal tuneller med ADT over 12 000 og lengde over
500m utformes med to lap. Likevel legges ett lgp til grunn i prosjektet. Dette er gjort for a fa
en gjennomgaende lik standard pa hele strekningen, med likt antall kjgrefelt og like bredder.
Derfor er det tatt utgangspunkt i ett lap, tunnelprofil T12,5, for tunnellgsningene, ogsa de
under 500m. Denne vurderingen ma sees i sammenheng med vegklasse, og tilhgrende
vurdering av behovet for fravik.

For & bestemme hgyden pa veglinjene samt overgang fra daglgsning til tunnel, ble det tatt
utgangspunkt i at vegen gar i tunnel der vegens senterlinje ligger 20m under fijelloverflaten.
Disse forutsetningene ble gjort med grunnlag i tidligere utredninger og i samrad med
ingenigrgeolog.

Miljgtunnel/lesmassetunnel ble vurdert i omrader med hgye skjeeringer, hvor det ikke var

tilstrekkelig med overdekning for tunnel. Mulighet formiljgtunnel ble vurdert for de aktuelle
alternativene. Tabell 3.1 viser en oversikt over dimensjoneringsforutsetningene.
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Tabell 3.1. Oversikt over dimensjoneringsforutsetninger for veglinjer

Vegklasse - H2 (2022)
ADT 6 000 - 12 000
Fartsgrense 90 km/t
Minimum horisontalkurveradius 400m
Minimum lavbrekkradius 2300m
Minimum hgybrekkradius 4700m
Vegbredde 12,5m
Tunnel
Tverrsnitt | T12,5
Miljgtunnel
Vurderes i hvert alternativ

I oppdraget er det definert 4 hovedalternativer for nye veglinjer, i tillegg til O-
alternativet, som skal utredes. Tre av alternativene er resultat fra linjesgk i
Trimble Quantm. Det fjerde alternativet er COWI sin daglgsning fra
reguleringsplanen. Alternativene er vist i Figur 3.2.

Alternativ 1, er COWI sin daglgsning fra reguleringsplanen. Alternativ 2 fglger én
horisontaltrasé, og har to ulike tunnelalternativer, henholdsvis 2.A og 2.B. Det
samme gjelder alternativ 3, som fglger en annen horisontaltrasé enn 2, og har to
tunnelalternativ 3.A og 3.B. Alternativ 4 har kun ett alternativ med miljgtunnel.
Videre fglger en beskrivelse av de ulike alternativene.
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3.2 Tiltaksbeskrivelse | utredningsalternativer

| oppdraget er det definert 4 hovedalternativer for nye veglinjer, i tillegg til O-alternativet, som
skal utredes. Programvaren Trimble Quantm er brukt for & gjennomfare linjesgk pa
strekningen. Quantm er et grovt verktay som finner gunstige linjer basert pa ulik input. Denne
inputen omfatter parametere for geometri, tverrsnitt og kostnader. Det gjennomfares sgk
etter et bestemt antall linjer, hvor linjene sammenlignes med hverandre basert pa kostnader.

Tre av utredningsalternativene er resultat fra linjesgk i Trimble Quantm. Det fjerde
alternativet er daglgsningen fra reguleringsplanen som Statsforvalteren hadde innsigelse til.
Alternativene er vist i Figur 3.3 og i Tabell 3.2.

Utredningsalternativene kort oppsummert:

- Alternativ 1 er daglasningen fra reguleringsplan for fylkesveg 47 - Akra Sgr-
Veakrossen

- Alternativ 2A har en kort tunnel under Breiabakka

- Alternativ 2B har en lang tunnel under Breiabakka og Kjeerfjellet

- Alternativ 3A har to korte tunneler under hhv. Breiabakka og Kjeerfjellet og en
miljgtunnel mellom Breiabakka og Kjeerfjellet

- Alternativ 3B har en lang tunnel under Breiabakka og Kjeerfjellet

- Alternativ 4 har miljgtunnel gjennom Breiabakka
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Tabell 3.2. Oversikt over utredningsalternativer med total veglengde og ulike tunnellengder

Alternativ 1| Alternativ 2.A | Alternativ 2.B| Alternativ 3.A| Alternativ 3.B
Total lengde [m] 2200 2175 2194 2199 2199 2206
Total tunnellengde [m] 0 108 695 316 680 0
Total miljgtunnellengde [m] 0 0 0 143 0 200
Samlet tunnel- og miljgtunnellengde [m] 0 108 695 459 680 200

Videre fglger en mer detaljert beskrivelse av de ulike alternativene.

3.2.1 O-alternativet

Alternativet som representerer viderefgring av dagens status kalles
referansealternativet eller «0-alternativet». Her skal konsekvenser av at
planlagte tiltak ikke blir gjennomfgrt vurderes.

O-alternativet er sammenligningsgrunnlag for de utredede alternativene. O-
alternativet representerer dagens situasjon i planomradet. I tillegg medregnes
den utviklingen som forventes fremover i planomradet i hele analyseperioden
uten at det gjennomfgres tiltak.

Referansedr er satt til 2030 (dpningsar) og 2050 (dimensjonerende ar).

3.2.2 Alternativ 1

Alternativ 1 er daglgsningen fra den opprinnelige reguleringsplanen for fylkesveg
47 - Akra Sgr-Veakrossen. Alternativ 1 er en ren daglgsning, som vil si at det
ikke er noen form for tunnel pa strekningen.
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Figur 3.4. Lin]éfbr/ng for alternativ 1 vist med rod farge. Alternativ 1 er en ren dagl@sning, som vil
si at det ikke er tunnel p§ strekningen. Rad stiplet linje representerer utredningsomridet.
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Fra Killingtjgrn-krysset, inn mot Breiabakka ligger vegen i en 450m kurve, med
5% stigning. Her ligger vegen hovedsakelig pa fylling, for den gar over i tosidig
skjaering gjennom Breiabakka, her er fjellskjeeringene ca. 8m pa det hgyeste.

F/gur 3.5: A/ternat/v 1 fra Killingtjerna mot Breiabakka

Videre fortsetter vegen i en rett strekning, vekselsvis pa fylling opp til 10m, og i
skjeering opp til 12m, forbi Kjaerfjellet. Her ligger vegen i slak helning mot
Aureivegen.

Figur 3.6: Alternativ 1, forbi Breiabakka og Kjerfjellet

Fra Aureivegen svinger vegen nordover mot Veakrossen. Her ligger pa terreng
med slak stigning/helning, 2%, med mindre skjsering og fylling.
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Figur 3.7: Alternativ 1, forbi Aureivegen mot Veakrossen

3.2.3 Alternativ 2.A

Alternativ 2.A fglger en horisontaltrase som ligner linjen i alternativ 1, men har
en fjelltunnel pd rundt 110m (inkluderer ikke portaler) under Breiabakka.
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Vegen svinger fra Killingtjgrn mot Breiabakka med en slak stigning pa 2%. Her
ligger vegen pa terreng fgr den gar over i skjaering inn mot tunnelen.

Killingtjgrna

Figr 3.9: Alternativ 2.A, fra Killingtjorna mot Breiabakka

Videre gar vegen i tunnel med en lengde pd@ 110m, under Breiabakka.
Skjeeringene for og etter tunnelen er oppimot 20m. Arsaken til de hgye
skjeeringene er 3 sikre tilstrekkelig overdekning for tunnel, virkningen av disse
kan reduseres ved hjelp av portaler.

Forbi Kjaerfjellet gr vegen i slak kurve for 8 unngd store skjaeringer. Her ligger

vegen delvis i fylling og skjeering med slakt lengdefall pd 1,5%, fgr den gar over i
tosidig fjellskjaering pa opptil 5m.
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Figur 3.10: Alternativ 2. A, fra Bre/abakka forb/ KJerf]elIet

Forbi Aureivegen ligger vegen i jordskjaering, for den gar over delvis fylling og
skjaering mot Veakrossen. Her har vegen et lengdefall pa inntil 2%, for & treffe
tilstgtende linje fra vedtatt reguleringsplan.

Sammenlignet med alternativ 1 ligger den stgrste forskjellen i

vertikalgeometrien, hvor vegen ligger dypere i terrenget for & f& tunnel under
Breiabakka.

Heiavatnet:

naturresenvat

Figur 3.11: Alternativ 2.A, forbi Aureivegen mot Veakrossen
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3.2.4 Alternativ 2.B

Alternativ 2B fglger samme horisontaltrase som alternativ 2A, men har en lenger
tunnel pa ca 695m (inkluderer ikke portaler) under bade Breiabakka og
Kjeerfijellet.
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Figur 3.12: Lihjéfbring for alternativ 2.B vist med bl§ farge. Alternativet har en fjelltunnel p8 ca.
695m under b8de Breiabakka og Kjeerfjellet. Piler p§ veglinjen markerer tunnelportaler. Alternativ
1 er vist med lys rgd farge.

Fra Killingtjerna ligger vegen omtrent pa terreng, med mindre skjaeringer. De
tosidige fjellskjeeringene gker inn mot tunneldpningen ved Breiabakka. Grunnen
til dette er at vegen skal fa nok overdekning for & ga i tunnel under Breiabakka.

£ e “ 0

Figur 3.13: Alternativ 2.B, fra Killingtjorn mot Breiabakka
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Tunnelen strekker seg under Kjaerfjellet og gar over til veg i dagen ved jordet
ved Aureivegen.

—
-~ e

= -BrEiéBéI:kar
. — o g

I

Ve

"

"8

»
—— -

Figur 3.14: Alternativ 2.B, tunnel under Breiabakka og Kjerfjellet

P& grunn av overdekning i tunnelen ligger vegen dypt i terrenget ved

tunneldpningen. Derfor ligger vegen i tosidig skjaering gjennom jordet ved
Aureivegen. De hgye skjaeringene bade fgr og etter tunnelen kan reduseres ved

forlengede portaler.

Videre svinger vegen opp mot Veakrossen, hvor vegen ligger omtrent pa terreng,
med mindre fylling og skjaering. Dette legger godt til rette for at Aurievegen kan
krysse i bro, samtidig som det gir en fin overgang til vedtatt reguleringslinje.
Sammenlignet med alternativ 2A ligger denne vegen enda dypere, og gir dermed

enda lenger tunnel.
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heiavatnet

naturresenvat:

Figur 3.15: Alternativ 2.B, forbi Aureivegen mot Veakrossen

3.2.5 Alternativ 3.A

Alternativ 3.A og 3.B fglger samme horisontaltrase, men med ulike
tunnellgsninger.

Alternativ 3A har en kombinasjon av fjelltunnel og miljgtunnel, med en total
lengde pa omtrent 460m (portaler ikke inkludert). Tunnelene bestar av 230m
fjelltunnel under Breiabakka, 143m miljgtunnel mellom Breiabakka og
Kjeerfjellet, og 87m fjelltunnel under Kjaerfjellet.
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)—'igLr 3.16: Linjeforing for alternativ 3.A vist med lilla farge. Alternativet har 230m fjelltunnel under
Breiabakka, 143m miljotunnel mellom Breiabakka og Kjaerfjellet, og 87m fjelltunnel under
Kjaerfjellet. Piler p§ veglinjen markerer tunnelportaler.

I alternativ 3.A svinger vegen gstover fra Killingtjgrna mot Breiabakka, med
minimumskurvatur (R=400m). Her ligger vegen omtrent pa terreng med mindre
skjaeringer, og svak stigning (0,5%) inn mot Breiabakka.

Horisontaltraseen til 3A og 3B gjgr at tunnelpdhuggene treffer bedre i terrenget,
sammenlignet med 2A og 2B. Det fgrer til at skjeeringene inn mot Breiabakka
ikke blir like omfattende.
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Figur 3.17: Alternativ 3.A, fra Killingtjorna mot Breiabakka

Vegen gar sa i tunnel under Breiabakka, hvor stigningen gker til maksimum mot
Kjaerfiellet (5%). Vegen ligger dypt i terrenget ogsa i omradet mellom
Breiabakka og Kjeerfjellet, men overdekningen er ikke tilstrekkelig til & ga i
tunnel. Derfor er dette en strekning som egner seg for miljgtunnel.

e
P

Kjerfiellet
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=N

"
»\‘.‘
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Figur 3.18: Alternativ 3.A, under Breiabakka o Kjerfjellet med mulighet for miljetunnel (grenn)
mellom Kjerfjellet og Breiabakka

Videre fortsetter vegen i dagen, med varierende tosidige skjaeringer pa opptil
20m, i omtrent 200m etter tunneldpningen. Arsaken til dette er at

horisontalkurvaturen gjer at vegen gar gjennom en mindre forhgyning i
terrenget.
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Videre mot Veakrossen ligger vegen omtrent pa terreng med mindre skjeeringer,
i samme omrade har vegen slak stigning/helning p& opp mot 2%. Dette for & fa
en jevn overgang til vedtatt reguleringslinje, samtidig som Aurievegen kan
krysse i bro over ny veg. Sammenlignet med alternativ 2A og 2B gir denne
Igsningen mindre skjaering fgr Breiabakka, da den fglger en annen
horisontaltrase. Samtidig ligger den lenger vekk fra Heiavatnet.

e
@ moty\Veakrossen
- i "

heiavatnet

naturresenvat:

»

NEEES 7

Figur 3.19: Alternativ 3.A, forbi Aureivegen mot Veakrossen

3.2.6 Alternativ 3.B

Horisontaltraséen for alternativ 3B er tilsvarende som i alternativ 3A, men 3B
inkluderer en ca. 680m lang fjelltunnel under Breiabakka og Kjzerfjellet
(inkluderer ikke portaler). I alternativ 3B ligger vegen i slak helning ned mot
Breiabakka.
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F/gur 3.20: L/njefﬂr/ng for alternat/v 3.B vist med lilla farge A/ternat/vet har en fjelltunnel p§ ca.
680m under Breiabakka og Kjeerfjellet. Piler p§ veglinjen markerer tunnelportaler. Alternativ 1 er
vist med lys rod farge.

Videre gar vegen i tunnel under Breiabakka og Kjeerfjellet. Som beskrevet i
alternativ 3A, blir skjeeringene inn mot Breiabakka mindre omfattende enn i
alternativ 2A og 2B. I tillegg kan virkningen av skjaeringene reduseres ved
forlenget portal.

—— KieTfiellet

Figur 3.21: Alternativ 3.B, tunnel under Bre/abakka og Kjerfjellet
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I tunnelen gker stigningen til 3,5% ut mot overgang til dagen, ved jordet like
ved Aureivegen. Her ligger vegen i tosidig skjeering, med avtagende
skjaeringshgyde fra omtrent 20m, til vegen ligger pa terreng, omtrent 280 m
etter tunnelen. Arsaken til at vegen ligger i skjeering her er overdekningen fra
tunnelen, ogsa her kan en forlenget portal redusere virkningen av denne.
Geometrien er ogsd godt egnet for at Aureivegen kan krysse i bro.

Videre mot Veakrossen har vegen en helning pa opp mot 2%, for a sikre
overgang til vedtatt reguleringslinje. Sammenlignet med alternativ 3A vil denne
Igsningen fgre til mindre skjaering over jordet ved Aureivegen, men gi en lenger
tunnel. Alternativ 3A har ogsa skjeeringer, men fgr jordet ved Aureivegen.

T

0SSenps

Figur 3.22: Alternativ 3.B, forbi Aureivegen mot Veakrossen
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3.2.7 Alternativ 4

Alternativ 4 svinger gstover fra Killingtjgrna, inn mot Breiabakka med en
kurveradius pa 450m. Her ligger vegen pa fylling opp mot 10m, og en stigning
pd 5%. Videre gar vegen over i tosidig skjeering gjennom Breiabakka,
skjaeringene er opp mot 11m, hvilket gjgr at det ikke er tilstrekkelig overdekning
for tunnel, men en egnet strekning for miljgtunnel. Derfor gar alternativ 4
gjennom Breiabakka i en 200m lang miljgtunnel.
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7-'igur 3.23: Linjefgring for alternativ 4 vist med gul farge. Alternativet har en ca 200m lang
miljetunnel gjennom Breiabakka. Alternativ 1 er vist med lys rgd farge.
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Figur 3.24: Alternativ 4, fra Killingtjorna mot Veakrossen
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Videre slakker vegen ut forbi Kjzerfjellet med en helning p& 0,5%. For 8 unnga
tosidig skjaering, er vegen lagt pa et naturlig platd i terrenget naermere
Heiavatnet. Vegen ligger pa fylling opp mot 10m forbi Kjzerfjellet, fgr den treffer
platdet, og fortsetter pa terreng mot Aureivegen. Aureivegen krysser ny fv. 547 i
bro.

Heiavatnet

= e

- , - - - y = ’
i j ¥ ) - i —

3 " “ - s{ :

- & “’,ﬁt :

F/gur 3.25: Alternativ 4, under Breiabakka i mll]@tunne/ (gronn)

Etter Aureivegen svinger vegen nordover mot Veakrossen, her ligger vegen pa
terreng med mindre skjaering og fylling. I dette omradet er stigning og helning
pa 0,5-2%. Dette sikrer en jevn overgang til vedtatt reguleringslinje.

Sammenlignet med alternativ 1, er alternativ 4 skissert med en miljgtunnel
under Breiabakka. En annen ulikhet er kurven som gjgr at vegen treffer det
naturlige platdet i terrenget. Denne gir en bedre terrengtilpasning, men gJ;ar at
Igsningen kommer naermere Heiavatnet. Ellers ligner de to lgsningene pa
hverandre.
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Figur 3.26: Alternativ 4, forbi Aureivegen mot Veakrossen
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4 METODE

Metoden for konsekvensutredning av ikke-prissatte temaer er beskrevet i kap. 6 i Statens
vegvesens Handbok V712 Konsekvensanalyser (2018-revidert 2021). Etter metodikken skal
konsekvenser bare telles en gang. Grenseoppgangen mellom de ulike tema gar fram

av kapittel 6.1.1.

Metoden skal sikre en systematisk, helhetlig og faglig analyse av de konsekvensene et tiltak
medfarer. En forkortet versjon av de viktigste trinnene i metoden er gjengitt under. For den
komplette metoden henvises det til Handbok V712.

Denne fagutredningen gjgres etter V712, men sammenstillingen falger egen metode
beskrevet i sammenstillingsrapporten.

4.1 Tre-trinns metodikk i Handbok V712

Konsekvensutredning for ikke-prissatte tema gjennomfares etter en tre-trinns metode. Trinn
1 og trinn 2 skal gjgres for alle fagtemaene. Trinn 3 er en samlet konsekvensvurdering av
alle ikke-prissatte fagtema, og inngar ikke i denne temarapporten, men i samlerapport for
konsekvensutredningen.

4.1.1 Trinn 1: Vurdering av konsekvens for delomrader

Pa grunnlag av innsamlet kunnskap deles utredningsomradet inn i enhetlige delomrader. Et
delomrade er definert som et omrade som har en enhetlig funksjon, karakter og/eller verdi,
og som derfor skiller seg fra tilgrensende areal. Registreringskategoriene for tema friluftsliv
etter veileder M98/2013 [7], som setter kriteriene for inndeling i delomrader, vises i Tabell
4.1.

Konsekvensutredningen benytter registreringskategorier, verdisetting, pavirkning og
konsekvens angitt i Handbok V712. O-altenativet er i denne konsekvensutredningen dagens
situasjon. Videre gis det forslag til skadereduserende tiltak, og potensialet for & gjare funn av
nye, til n& ukjente verdier vurderes.
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Tabell 4.1: Registreringskategorier for fagtemaet friluftsliv etter Handbok V712.

Registreringskategori | Forklaring

Forbindelseslinjer/
soner

Sammenhengende forbindelseslinjer som brukes av gaende og syklende (stier, lpyper, gang-

Ferdselsforbindelser .
veger og lignende).

Sammenhengende vegetasjonspregede forbindelsessoner som brukes av gaende og syk-
Bla/gronne korridorer lende, samt ferdsel til vanns. Kategorien sammenfaller i stor grad med Grgnnkorridor i Milj@di-
rektoratets veileder M98.

Sykkelruter som er en del av det offisielle vegnettet. NB! Denne kategorien benyttes bare der-

Sykdeelruter som sykling ikke behandles som prissatt konsekvens. Ma avklares i hvert enkelt prosjekt.

Geografiske omrader

Fjell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkluderer ogsa

Turomrader omrader med tilrettelegging (merkede l@yper, stier og overnattingssteder).

Utfartsomrade Store og sma dagsturomrader utenfor byer og tettsteder som innbyr til spesielle enkeltaktiviteter.

Allment tilgjengelige skogsomrader pa mer enn 200 daa, i gangavstand fra boligomrader, skoler

Neerturterreng eller barnehager. Omradene er vanligvis naturlig avgrenset av veger, bebyggelse eller dyrka mark.

Sammenhengende utfartsomrader som ofte grenser til byer og tettsteder, med direkte

Marka/bymark adkomst derfra.

Opparbeidete omrader som brukes til opphold og rekreasjon, eksempelvis gater, torg, allmen-

Urbane uteomrader ;
ninger og promenader.

Leke- og rekreasjons- Leke-/ballplasser, naermiljpanlegg, hundremeterskog, badestrender, offentlig sikrede omrader,
omrader parker o.l., mindre enn 200 daa. Ligger i bebygd sone, maks. 200 m fra boliger.
Strandsone med tilhe- Omrader langs kyst, innsjger og vassdrag med mulighet for aliment friluftsliv. Omrader pa

rende sjo og vassdrag sjoen og oyer, strandsoner eller skjaergard.

Jordbrukslandskap som | Omrader i jordbrukslandskapet med betydning for friluftsliv, med fri ferdsel til fots pa frossen
brukes til friluftsliv eller snalagt mark.

Andre rekreasjons- og Omrader om ikke lar seg plassere innenfor gvrige kategorier. Omradets egenskaper ma
friluftslivsomrader beskrives. Kategorien brukes unntaksvis.

Veer oppmerksom pa at inndelingene av delomrader er tilpasset dette prosjektet. | andre
sammenhenger vil det kunne deles inn pa andre mater.

1. Verdivurdering
Vurdering av hvor verdifullt et delomrade er, det vil si hvor stor betydning delomradet har i et
lokalt, regionalt og nasjonalt perspektiv, med szerlig vekt pa nasjonale verdier. Verdier for
fagtemaet deles inn i fem kategorier — ubetydelig verdi, noe verdi, middels verdi, stor verdi og
sveert stor verdi — og settes med etter kriteriene i Handbok V712. Verdivurdering skjer
trinnlgst langs en linjalfigur som utgjer x-aksen i «konsekvensvifta».

Uten betydning Noe Middels Stor Svaert stor
l ] | I ] |

| I I ‘

Figur 27. Skala for vurdering av verdi. Linjalen er glidende, pilen flyttes bortover for & nyansere verdivurderingen
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Tabell 4.2: Verdikriterier for fagtema friluftsliv etter Handbok V712.

Tabell 6-19 Verdikriterier for fagtema friluftsliv / by- og bygdeliv

erd Uten betydning Noe verdi dde or verd or verd
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukesav fa Brukes av flere Brukesavmange | Brukes avsveert
mange

Betydning Ingen betydning | Lokal betydning | Lokal/regional Regional/ nasjo- | Nasjonal/ interna-
betydning nal betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret fri- Statlig sikret
friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade

Kvaliteter Mindre attraktivt | Attraktivt for Aftraktivt for flere | Svaert attraktivt/ | Saerdeles attraktiv/

for opphold noen grupper har saerlig gode har unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- C B A

livomraderi
Naturbase®

2. Vurdering av tiltakets pavirkning
Pavirkning er en vurdering av hvilke endringer tiltaket antas & medfgre for fagtemaet.

Vurderingene av pavirkning gjares av den ferdig etablerte situasjonen i forhold til O-
alternativet. Skalaen for pavirkning er inndelt i fem trinn og gar fra sterkt forringet via ingen
endring til forbedret.

Sterkt
forringet

Forringet

Noe
forringet

Ubetydelig
endring

Forbedret

€— Q@delagt

-

&— Ingen endring

&— Storforbedring

Figur 28. Skala for vurdering av pavirkning. Ingen endring utgjer 0-punktet pa skalaen
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Tabell 4.3: Pavirkningskriterier for fagtema friluftsliv etter Handbok V712,

Tiltakets
pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

Omrader har blitt
mer tilgjengelige

er bedre egnet
til aktiviteten

@delagt/ Omradet erikke Omradet er Omradet erikke Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt pdelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stpyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medferer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medforer | Omradet far et
svaert redusert redusert linjentilomradet | svaertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveg)
okt trafikkvolum
medfrer stgrre
barriere
Noe forringet Tiltaket medforer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet far noe
redusert attrak- redusert linjen erlagt om redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medfgrer noe
omveg okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er Omréadet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere er fiernet | bindelseslinjen bedre lydbilde

3. Vurdering av tiltakets konsekvens
Tiltakets konsekvens for fagtema framkommer ved sammenstilling av verdi og pavirkning i
henhold til «konsekvensvifta». Konsekvensene er en vurdering av om et definert tiltak vil
medfgre forbedring eller forringelse av et delomrade.

Tabell 4.4: «Konsekvensvifta». Skalaene for verdi og pavirkning utgjer henholdsvis x-akse og y-akse i figuren.
Kilde: Handbok V712.

Uten
betydning

Noe

Svart stor

Verdi
Pavirkning

Pdelagt
Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

Forbedret
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Vurdering av pavirkning og konsekvens relateres til den ferdig etablerte situasjonen. Inngrep
som utfagres i anleggsperioden inngar kun i vurderingen av pavirkning dersom de gir varige
endringer.

Tabell 4.5: Skala og veiledning for konsekvensvurdering av delomréder. Kilde: Handbok V712.

4 minus (----) Den alvorligste miljgskaden et delomréde kan fa. Gjelder bare for delomrade med stor
eller sveert stor verdi.
3 minus (---) Alvorlig miligskade for delomradet.
2 minus (--) Betydelig miljgskade for delomradet.
- 1 minus (-) Noe miljgskade for delomradet.
0 Ingen/minimal (0) Ubetydelig miligskade for delomradet.
+++ 1pluss (+) Miljggevinst for delomradet:
Noe forbedring (+), betydelig miljgforbedring (++).
3 pluss (+++) Skal i hovedsak brukes der delomrade med ubetydelig eller noe verdi far en sveert
4 pluss (++++) stor verdigkning som fglge av tiltaket.

4.1.2 Trinn 2: Konsekvens av alternativer

Etter at konsekvensen for hvert delomrade er utredet, gjgres en samlet
konsekvensvurdering av hvert utbyggingsalternativ. Skala og kriterier framgar av tabell 4.5.
Den samlede vurderingen kan vekte delomrader ulikt. | slike tilfeller vil dette komme frem i
denne vurderingen. Beslutningsrelevant usikkerhet beskrives ogsa. Forslag til
skadereduserende tiltak som kan bidra til & redusere de negative virkningene eller fare til
forbedring skal beskrives, jf. V712 kap. 6.1.4.

Tabell 4.6: Kriterier for fastsettelse av konsekvens for hvert alternativ. Kilde: Handbok V712.

Sveert stor miljgskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Stor andel av
strekning har seerlig hgy konfliktgrad. Vanligvis flere delomrader med konsekvensgrad 4
minus (----). Brukes unntaksvis.

Stor miljgskade for temaet, gjerne i form av store samlede virkninger. Vanligvis har stor
andel av strekningen hgy konfliktgrad. Det finnes delomradder med konsekvensgrad 4
minus (----), og typisk vil det veere flere/mange omrader med tre minus (---)

Flere alvorlige konfliktpunkter for temaet. Typisk vil flere delomrader ha konsekvensgrad 3 minus (---).

Middels negativ Delomrader med konsekvensgrad 2 minus (--) dominerer. Hayere konsekvensgrader forekommer ikke
konsekvens eller er underordnete

Noe negativ Liten andel av strekning med konflikter. Delomrader har lave konsekvensgrader, typisk vil

konsekvens konsekvensgrad 1 minus (-), dominere. Hgyere konsekvensgrader forekommer ikke eller

er underordnete
Alternativet vil ikke medfgre vesentlig endring fra referansesituasjonen (referansealternativet). Det er f&
konflikter og ingen konflikter med hgye konsekvensgrader

Positiv konsekvens | | sum er alternativet en forbedring for temaet. Delomrader med positiv konsekvensgrad
finnes. Kun ett eller fa delomrader med lave negative konsekvensgrader, og disse oppveies
klart av delomrader med positiv konsekvensgrad.

Stor forbedring for temaet. Mange eller seerlig store/viktige delomréder med positiv
konsekvensgrad. Kun ett eller f& delomrader med lave negative konsekvensgrader, og
disse oppveies klart av delomrader med positiv konsekvensgrad.
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4.2 Definisjon av fagtema

I henhold til KU-forskriften skal utredningen omfatte en vurdering av vesentlige virkninger for
blant annet friluftsliv, tilgjengelighet for alle til uteomrader og gang- og sykkelveinett og barn

og unges oppvekstsvilkar (§ 21). | Miljgdirektoratets veileder M-1941 (2021) gjelder falgende
definisjon av tema friluftsliv:

«Friluftsliv er definert som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden, med sikte pa
miljgforandring og naturopplevelse. Begrepet by- og bygdeliv defineres her som opphold og
fysisk aktiviteter i byer og tettsteder.

Fagtemaet friluftsliv omfatter alle omrader som har betydning for allmennhetens mulighet til &
drive friluftsliv som helsefremmende og trivselsskapende aktivitet i naermiljget, og i naturen
ellers. Forstaelsen av friluftsliv inkluderer ogsa ferdsel og opphold i grentomrader inne i byer
og tettsteder, som for eksempel parker og andre grgnnstrukturer.

Friluftsliv er en samhandling mellom fysisk aktivitet og naturopplevelse. Naturopplevelser kan
ogsa knyttes til bynatur, som gatealleér og granne havnepromenader, og skillet mellom
friluftsliv og rekreasjon i gra areal i byer og tettsted kan veere glidende. | utgangspunktet
regnes imidlertid ikke opparbeidete omrader som eksempelvis gater, torg, allmenninger og
promenader som friluftslivsomrader.

Naturopplevelse inkluderer ogsa det a oppleve kulturminner i natur, og a forsta og oppleve
landskapets historie. Temaet kulturminner og kulturmiljger berarer temaet friluftsliv ved &
tilfare friluftslivsopplevelser en ekstra dimensjon.

Motorisert ferdsel omfattes ikke av friluftslivsbegrepet.»

4.3 Utredningsomradet

For dette prosjektet er det ikke per definisjon angitt et planomrade. Isteden vil samtlige
alternative veilinjer som hver har hvert sitt tiltaksomrade innga i et avgrenset omrade kalt
utredningsomrade. Dette ma ikke forveksles med utredningsomradet for hvert fagtema, da
dette som oftest er langt starre i utstrekning og vil variere fra fagtema til fagtema.

Per definisjon er det vanlig a anta at utredningsorganet for et fagtema er en sammenslaing
av planomradet (i dette tilfelle omtalt som utredningsomrade) og influensomradet for faget
[1]. Planomradet (i dette tilfelle omtalt som utredningsomrade) er likt for alle fagtemaene,
men influensomradet vil variere. Omradet der virkninger forventes a kunne opptre kalles
influensomradet [1]. Registreringene ifm. konsekvensutredningene omfatter hele
utredningsomradet for faget, men er vanligvis mer detaljerte innenfor planomradet (i dette
tilfelle omtalt som utredningsomrade).

For tema friluftsliv er tatt utgangspunktet i hvordan tiltaket kan pavirke tilgjengelighet, bruk og
opplevelsesverdi, nar det gjelder; friluftsliv knyttet til utmark og kulturlandskapet; ferdselsarer
og tilgjengelighet; og naermiljg/bebygde omrader.

Andre fagtemaer er ofte tett knyttet til friluftslivstemaet, som landskap og visuelle virkninger,
stay, kulturminner osv. Disse temaene er redegjort for i egne rapporter, men elementer fra
disse vil bli tatt med i vurderingen av friluftsliv der dette er vurdert som hensiktsmessig.

Det er f.eks redegjort for hvilke friluftslivsomrader som antas & bli bergrt av stay og hvilke

tiitak som er planlagt gjennomfart for & bate pa dette. Pavirkningsgrad pa friluftsliv som fglge
av stgy vil avhenge av plassering av vegen i terrenget og eventuelle skjermingstiltak.
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Influensomradet omfatter tiltaket i sin helhet og utover det avgrenset etter hvilke
friluftsinteresser som er antatt & bli bergrt. Utredningsomradet for faget deles opp i mindre,
helhetlige omradetyper, kalt delomrader, for & analysere hvor planen eller tiltaket far starst
konsekvenser for friluftsliv. Med enhetlig menes omrader som har en ensartet bruk, funksjon
eller karakter [1]. Figur 1.1 viser alle delomradene, den samlede utstrekningen av
delomradene er det antatte influensomradet for friluftsliv.
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5 KUNNSKAPSGRUNNLAG

5.1 Kunnskapsinnhenting

Det er ikke blitt foretatt nye befaringer i utredningsomradet utelukkende med tanke pa
friluftsliv. Kunnskapsgrunnlaget regnes likevel som tilstrekkelig da omradet er blitt befart i
tidligere faser av prosjektet, samt det er blitt benyttet informasjon fra andre fag som har veert
pa befaring, og det er blitt innhentet ny informasjonen fra databaser og fra muntlige kilder
/kommunikasjon med lokalkjente og representanter i Karmgy kommune.

Beskrivelse og vurderinger av tema friluftsliv er gjort med utgangspunkt i Detaljregulering
med KU fra 2019, planlD 2107. Prosjekt: Fv. 47 Akra s@r-Veakrossen. Fagrapport Landskap,
naermilie og friluftsliv, Karmay kommune [2], som igjen er basert paA kommunedelplan med
konsekvensutredning for fv. 47 Akra ser — VVeakrossen, 2009 (KDP med KU 2009) og notat
vedr. utfyllende informasjon til KU fv. 47 Akra sar - Veakrossen for deltemaene
landskapsbilde og neermiljg og friluftsliv, 2014 (tilleggsnotat 2014).

Det er gjort en gjennomgang av kommuneplanens samfunnsdel og arealdel for Karmgy
kommune. Her gis det generelle retningslinjer for a ivareta friluftsliv, samt en konkret
retningslinje for stay i friluftsomrader (LNF-omrader). Regionalplan for friluftsliv og
naturforvaltning 2017-2024 — UTE i Rogaland, er ogsa lagt til grunn for vurderingene. Denne
omtaler bl.a. helhetlige kulturlandskap pa Karmgy av hgy forvaltningsmessig prioritet, men
dette omradet omfatter ikke tiltaksomradet.

Deler av omradet er kartlagt av Karmgy kommune ifm. Friluftskartlegging i Karmay kommune
2016-2019 (se kap. 5.3.1 og Figur 30). Areal opp mot Veakrossen, der hvor
delveistrekningen kobler seg til den vedtatte reguleringsplanen, er ikke kartlagt, men omradet
bestar i hovedsak av landbrukseiendom, myromrade, og noen fa stier som antas a veere lite
brukt. Karmgy kommune har ogsa fatt innvilget stette til flere friluftslivsprosjekter i 2022, som
tilrettelegging av turveier og sykkelparkering til friluftslivsomrader [3]

Videre er det gjort ytterligere undersgkelser av offentlig tilgjengelige informasjon i databaser,
flyfoto, og 3D-kart. Databaser brukt er bl.a. TellTur.no [4], Ut.no [5], og Strava.com [6].
Utredningen bygger pa annenhandsinformasjon, og utreder har ikke selv befart omradet ifm.
fagtema friluftsliv/by- og bygdeliv. Notater, observasjoner og bilder tatt ved befaring ifm.
fagtema naturmangfold er benyttet der disse har gitt relevant informasjon. Det er blitt avholdt
dialogmgate med representant i Karmgy kommune med lokalkjennskap til friluftsliv i omradet,
samt samtaler med lokalkjente, deriblant styremedlem i Norges Jeger og Fiskerforbund
(leder i Fiskarlaget).

5.2 Omradebeskrivelse

Planomradet for veistrekningen mellom Killingtjgrnkrysset og Vekrossen ligger i den midtre
delen av Karmgy, med Akrehamn tettsted i vest og tettstedet Veavagen i gst (Figur 36).

Utredningsomradet ligger i boreonemoral vegetasjonssone, med sterkt oseanisk og mildt
klima. Lokalklimaet har milde vintre og varme somre. Landskapet er preget av kupert terreng
dekket av kystlynghei, med noen mindre skogkledde omrader innimellom.

Sar i planomradet ligger vannet Killingtjgrna, og nordvest for planomradet ligger vannet
Haringstadstemmen, og det stagrre Heiavatnet som er vernet av spesielt hensyn til fugl. Det
forekommer noen flere mindre myromrader innenfor planomradet, bade dyp og grunnere
myr, samt flere bekkedrag hvorav noen er fiskefarende (f.eks al og grret), som for eksempel
Hapalgpbekken og bekk med utlgp fra Heiavatnet (ref. KU Naturmangfold, Rambgll, 2023).
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Det hgyeste punktet innenfor planomradet er Kjerfjellet p& 72 m.o.h., mens andre topper som
Breiabakka, Berja og Simavaren i omradet ligger pa rundt 60 m.o.h. Vanntarnet pa Arareir
langsmed Aureivegen, sargst for planomradet ligger ogsa pa rundt 70 m.o.h. Lenger sgr
ligger Steinsfiell pa over 80 m.o.h. med god utsikt over omradet.
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Figur 36. Veivalg og alternative traséer i tunnel eller daglasning er fargekodet. Piler pa linjene indikerer
tunnelmunning. Sort stiplet linje viser opprinnelig planavgrensning. Kilde: Rambgll 2022.

5.3 Dagens arealbruk - Friluftsliv

5.3.1 Friluftsliv

| tidligere utarbeidet KU [2] ble det beskrevet at «Omradet rommer friluftsomrader med utbredt
sti-/ tursystemer. Omradet er mye brukt og lett tilgjengelig, og har gode kvaliteter for friluftsliv.
En del av kvalitetene er knyttet til at omradet inngar i et sammenhengende naturomrade med
stillhet og ro. Omradet vest for Killingtjern er i dag ubebygget og ligger i tilknytning til
boligomrader og grennstrukturen rundt Josefskogen og Mariaskogen.» [2].

Pa Karmgy kommunes egne nettsider sies det ogsa at «<Karmay kommune har mange fine
turomrader. Man vil kunne ga fra noen av Norges fineste strender opp til Karmgyfjellene. Det
er mange som bruker naturen til & ga tur i Karmay, det burde flere ogsa gjare.» [7].

Kartlagte friluftslivsomrader

| Miljgdirektoratets sin Naturbase er det for sgrvestlige del av utredningsomradet registrert et
sveert viktig friluftslivsomrade (Aureimarka, D FK00033385) som har et areal pa ca. 2 300
daa og er kategorisert som omradetype naerturterreng (Figur 30). Registeringen ble utfart i
2018 i forbindelse med Friluftskartlegging i Karmay kommune 2016-2019 [8]. Kartleggingen
ble gjort iht. Miljgdirektoratets Veileder M98-2013. Med neerturterreng menes
vegetasjonskledde omrader pa mer enn 200 daa, tilknyttet byggeomréder som f.eks.
boligomréader, skoler og barnehager, og ligge i gangavstand fra disse [9]. Aureimarka er lett
tilgjengelig for innbyggere i Akrehamn og beboere langs eksisterende fylkesvei i nord, og
eksisterende stinettverk (se Figur 38) er godt tilrettelagt for friluftsbruk.
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Aureimarka er tilknyttet Karmgyheiene i s@r som ogsa er et sveert viktig friluftsomrade av
omradetypen marka. Marka kjennetegnes ved at den omfatter noen av de viktigste
omradene for friluftslivi kommunen og/ eller regionen [9]. Marka grenser som regel direkte
opp mot byer og tettsteder og har direkte atkomst herfra.

Det er ikke registrert noen statlige sikrede friluftsomrader i utredningsomradet [8], og det er
ikke angitt noen saerskilte hensynssoner for friluftsliv i kommuneplanens arealdel.
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Figur 30. Kartlagte friluftslivsomrader. Aureimarka er vurdert som et sveert viktig friluftslivsomrade (indikert i radt),
registrert under friluftslivskartleggingen i Karmay kommune i 2016-2019. Kilde: naturbase.no [8].

5.3.2 By- og bygdeliv

Bolighbebyggelsen i influensomradet, stort sett bestaende av eneboliger med hager, er i
hovedsak lokalisert langs dagens fylkesveg, og er tettest i vest ved Akrehamn. Akrehamn
sentrum er arena for handel, offentlige tjenester, idrett m.m. [2]. @st for Tveitvatnet i
Akrehamn ligger det flere boligfelt og en barnehage (Espira Tj@svoll barnehage) som er det
omradet som vil ligge tettest opp til den sgrligste delen av planomradet, og som i realiteten
vil komme enda tettere pa allerede godkjent delstrekning av ny fv. 547 (se kart over hele
Akra sar - Veakrossenstrekningen i figur i kap. 2.1). | dette boligomradet, like vest for
Mariaskogen, er det i reguleringsplan for Tostemmen (PlanID 278) ogsa flere mindre
omrader avsatt til lek og/eller friluftslivformal.

Ved s@rvestlig del av planomradet ligger Mariaskogen, et skogomrade pa ca. 37 daa som er
tett knyttet til boligstrek @st i Akrehamn. Det er usikkert hvor mye Mariaskogen er i bruk i
dag, men trolig er den brukt av lokalbefolkningen i Akrehamn og barn i neeromradet,
ettersom en av hovedinnfartsstiene inn til Aureimarka ligger langsmed denne skogen i vest.
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@st for planomradet ved Nordre Brekkevann er det et mindre boligstrgk i enden av
Veiteborgvegen, like sgrast for planlagt kryss pa Veakrossen. Her er det ingen identifiserte
barnehager eller lekeplasser, men reguleringsplan for Brekke (PlanlD 326) har flere angitte
omrader regulert til lek eller friluftslivformal. Boligomradet har en sti direkte knyttet opp til
resten av stinettverket i Akramarka. Omradet vil ikke bli direkte bergrt av tiltaket, og
stgyvurderinger viser at stay over grenseverdier ikke vil na til dette omradet.

5.3.3 Turstier/ferdselsarer

Det er registrert et stort nettverk av turstier pa Karmay, hvor stiene som strekker seg gjennom
planomradet er & regne som innfartsarer til dette turnettverket, se Figur 38. Spesielt viktig er
de stiene som gar gjennom den sgrlige delen av planomradet som fungerer som ferdselsarer
til fots direkte fra Akrehamn tettsted (Figur 38 og Figur 39).

Stier og skilting blir vedlikeholdt av ulike turlag tilknyttet omradet, som Vea turlag, Sevland
bygde- og fjellag, og Akra fiellag. Sistnevnte har bl.a. ansvar for turstien som gar forbi
Mariaskogen. Turlagene har ogsa inngatt samarbeid med Fylkeskommunen om oppsett av
grgnne retningsskilt. Oppgradering av turstier og informasjons- og retningsskilt er variabelt,
0g oppsett av skilt gjgres stort sett ved avtale med grunneiere, og finansiering gjennom bl.a.
tilskudd fra kommunen. For fa ar siden mottok turlagene tilskudd fra Gjensidigestiftelsen til et
av skiltprosjektene, hvor det bl.a. ble satt opp informasjonsskilt ved enden av Aureivegen.

Turdestinasjon Aureivatnet innebeerer bla. en rundtur pa 5,5 km med lav vanskelighetsgrad
da turveien bestar av delvis grusveg og delvis sti [4]. Ifalge TellTur sine nyeste registreringer
fra 2022 er det brukere i alle aldersgrupper som benytter seg av denne rundturen. Turen
starter fra Sevland og gar rundt Tistreivatnet. Pa turen treffer man det som visstnok skal
veere Norges hgyeste tredemning. Det skal ogsa vaere geocacher langs ruten [5].
Geocaching er en internasjonal aktivitet, som skal kunne sammenlignes med orientering,
men man finner frem ved hjelp av GPS i stedet for kart og kompass [10].

Figur 38. Stinettverk naer planomradet. Nettverket er knyttet til et starre sammenhengende nettverk av stier som
brer seg over resten av Karmgay. Kjerfjellet er markert som utkikkspunkt (sort blomst i kart). Kilde: Karmay
kommune [7].
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Figur 379. Ortofoto viser ferdselsforbindelse fra Toétemvegen og Killingvegen gjennom Tostemmen, som brukes

av lokalt bosatte i omradet som bruker disse stiene til &8 komme seg inn til markaomradet i @st og kobles blant
annet til stien ved Mariaskogen.

Aureivegen er en innfartsvei for bilkjgrere, med tilrettelagt parkeringsmuligheter neermere
stinettverket. Her er veien stengt for biler med bom. Det er som nevnt tilrettelagt med
informasjonsskilt og veiskilting her og videre inn i marka (Figur 40).

Figur 40. Sett fra parkeringsplass i enden av Aureiveien. Her blir vie asteng for biler, g det er tilrettelagt med
informasjonsskilt og stiskilting. Kilde: Google maps street view.
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Det gar ogsa et par innfartsveier fra eksisterende Fv.547 sgrover og inn til Aureimarka, bl.a.
med tilgang pa parkeringsplasser og tilrettelegging med informasjonsskilt (Figur 41).

Figur 41. Innfartsvei til Aureimarka som starter ved eksiterende Fv.47, like gst for planlagt kryss ved Veakrossen.
Kilde: Google maps street view.

5.3.4 Jakt og fiske

Flere turstier leder inn til Aureivatnet og Tistreivatnet som begge er registrerte fiskevann, og
det foregar friluftsliv i form av fiskeaktivitet ved disse vannene. Det er flere bekker/elver i
utredningsomradet som er pavist fiskefgrende de siste arene, bade for sjgarret og laks [11].
Det kan ogsa forekomme noe fiskeaktivitet i Heiavatnet og Killingtjgrna, men begrenset til
private grunneiere. Haringstadstammen er stort sett for myrete til & egne seg for fiskeaktivitet.

Omradet i Aureimarka er ogsa hyppig brukt til jakt, hovedsakelig pa hjortedyr og radyr om
hasten [12]. Det er lite smavilt & jakte pa i omradet, antakelig grunnet rovfugl. Jakta i Vest-
Karmgy grunneierlag anses som en viktig del av manges identitet og rekreasjon. Jakt er
falgelig av stor betydning for lokale [12]. Det kan ha foregatt andejakt ved Heiavatnet far i
tiden, men opprettelsen av naturreservatet rundt vannet farte til forbud mot jakt og bruk av
skytevapen her [13]. Jakt og fiske i neeringssammenheng er ogsa vurdert i egen rapport for
tema naturressurser.

Det foregar ogsa plukking av bzer (blabzer og tyttebzer) og sopp i vekstsesongen, noe som
kan anses som en viktig rekreasjonsform for flere brukergrupper, ofte i sammenheng med
turgaing.

5.3.5 Friluftsliv i tilknytning til kulturmiljo

I henhold til Miljgdirektoratets veileder M-1941 (2021) vil «temaet kulturminner og
kulturmiljser berare temaet friluftsliv ved & tilfare friluftslivsopplevelser en ekstra dimensjon.»
| og rundt planomradet er det registrert flere kulturminner, som redegjort for i egen rapport
[14, 15]. Enkelte av kulturminnene er vurdert som viktige, eksempelvis langsmed turstien
som gér fra Akrehamn langs Mariaskogen er det registrert et automatisk fredet kulturminne,
av typen dyrkningslag fra eldre bronsealder [16]. | et omrade helt nordast innenfor
planomradet er det kartlagt flere automatisk fredede kulturminner. Det er ikke kjent at det er
blitt tilrettelagt med informasjonsskilting ved nevnte kulturminner eller kulturmiljg, eller at
skoler, barnehager eller andre grupper bruker omradet for friluftsliv i forbindelse med disse
kulturminnene.
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5.3.6 Idrett, fysisk aktivitet og andre fritidsbrukere

Overgangen mellom idrett, fysisk aktivitet og friluftsliv er flytende. Ved kartlegging og
verdsetting av friluftslivsomrader i denne vurderingen har det veert naturlig & ta hensyn til
idretts- og fritidsaktiviteter som lett kombineres med friluftsliv, som lgping og sykling. Strava
er en mye brukt app som benyttes av enkeltpersoner til & registrere sin treningsaktivitet [17].
Strava heatmap viser samlet aktivitet som er delt av enkeltpersoner. Skjermdump fra Strava
heatmap vist i Figur 42, gir en viss indikasjon pa hvor mye omradet har blitt benyttet til
treningsaktiviteter (fot- og sykkelturer) i lgpet av de to siste arene.

Databasen Strava gir ogsa en oversikt over registrerte «utfordringer» for bade lgpende og
syklende. Databasen viser at lgypene innenfor utredningsomradet hovedsakelig brukes for
lgpende. Layper med registrert «utfordring» for syklende er hovedsakelig langsmed
eksisterende bilvei.

Grunnet milde vintre og generelt lite sng pa Karmgy anses ikke utredningsomradet brukt til
skiaktiviteter. Det er heller ikke registret slik aktivitet i Strava [6]. Det er imidlertid opplyst om
av lokalkjente at innsjger og tjern innenfor utredningsomradet er blitt benyttet som skaytebane
i perioder disse fryser til.

skala fra hvitt, via gult og oransje, til radt, hvor hvitt indikerer hay frekvens, og radt liten frekvens.
Utredningsomradet er indikert med bla sirkel. Kilde: strava.com [6].

5.3.7 Skoler og skoleveg

Utredningsomradet for kun delstrekningen Killingtjgrnkrysset til Veakrossen omfatter ikke
skoleveger. Karmgy kommune har ikke utfert egne registeringer av barnetrakk innenfor
utredningsomradet [18].

| tidligere KU fra 2019 [2] ble det oppgitt at «Fortau og gang- og sykkelveg langs dagens

fylkesveg inngdr som del av skolevegnettet for mange, da ungdomskolen og den
videregaende skolen ligger rett ast for denne, mellom Grindhaugvegen og Skulevegen.
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Grentdraget fra Tostemvegen til Arvollsvegen, Akravegen og Engvegen nyttes ogsa som
Skoleveg, samt Myrdalvegen for de som kommer vestfra mot ungdomsskolen og
videregaende skoler.»

Lagsninger for myke trafikanter langs dagens fv. 547 ble redegjort for i KU fra 2019 [2]: «Det

er etablert sammenhengende gang— og sykkelveg langs dagens fylkesveg. Fra Akrehamn og
nordover ligger GS-vegen pa nordvestsiden av dagens fylkesveg.»
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6 TRINN 1: VERDI OG PAVIRKNING FOR DELOMRADER

| det falgende beskrives delomrader som har verdi for friluftsliv i henhold il
miljgforvaltningens kriterier [9]. Utredningsomradet for tema friluftsliv er totalt delt inn i fem
ulike delomrader (Tabell 6.1 og Figur 43), som kan ha bade lik og ulik registeringskategori
og verdi. Delomradenes verdi vurderes ut ifra bruksfrekvens, betydning og kvalitet, samt om
omradet er kartlagt for friluftsliv av kommunen. Tiltakets grad av pavirkning vurderes ut ifra
opplevelseskvalitet, areal/omfang, tilgjengelighet/barriere, bruk av omradet og lydbilde.
Pavirkningen pa friluftslivet som falge av de foreslatte veialternativene er sammenlignet
med O-alternativet, som vil si fortsatt bruk av eksisterende fv. 47 istedenfor & bygge ny
veistrekning mellom Killingtjgrn og Veakrossen.

Tabell 6.1: Oversikt over delomrader, deres registreringskategori og deres verdi for tema friluftsliv/by- og bygdeliv.

Delomrade Registreringskategori Verdi
Delomréde F1 - Aureimarka vest Neerturterreng

Delomréde F2 - Aureimarka gst Turomrade

Delomrade F3 - Landevei Aureivegen Ferdeselsforbindelse Middels
Delomrade F4 - Haringstad Neerturterreng Noe
Delomréde F5 - Akrehamn naer Neerturterreng Middels
Delomrade F6 - Heiavatnet Ar}ﬂ{ﬁggli(\;ggfr{?;dsérog Noe
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Figur 43: Inndeling i delomrader for tema friluftsliv/by- og bygdeliv.
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6.1 Delomrade F1 — Aureimarka vest (Naerturterreng)

6.1.1 Beskrivelse av delomradet

Aureimarka vest (F1), vist i Figur 44, er gitt registreringskategori Neerturterreng, definert som
«Allment tilgiengelige skogsomrader pa mer enn 200 daa, i gangavstand fra boligomrader,
skoler eller barnehager. Omrédene er vanligvis naturlig avgrenset av veger, bebyggelse eller
dyrka mark» [9].

Aureimarka vest (F1) ligger innenfor et kartlagt friluftslivsomrade registrert som sveert viktig
[8]. Avgrensning av delomradet er definert ut ifra grensene til tidligere kartlagte
friluftsomrader utfgrt av kommunen, jf. kap. 5.3.1. Delomradet anses som et nzerturterreng i
tilknytning til resten av marka i gst og i s@r, med et veletablert stinettverk inn til Aureivatnet,
og toppene Breiabakka og Kjerfjellet. Bruksfrekvensen er oppgitt som ganske stor, ved at
omradet brukes av flere hovedsakelig brukt av lokalt bosatte i Akrehamn og langs med og
nord for fylkesveien [8]. Omradet regnes som middels tilrettelagt. Det er flere turlag som
fordeler ansvaret med vedlikehold av stier, skilting mm. seg imellom. Stiene er hyppig brukt
av folk i alle aldre. Jf. kap. 5.3.3 [6]. Omradet anses som et inngangsparti til turterreng og et
stgrre stinettverk sgrover pa Karmgy. Turlgypa som krysses av ny vei i sgrvest er en mye
brukt innfartslgype til flere ulike rundturer, for bade gaende og lgpende, for dagsturer og
overnattingsturer. Potensiell bruk er vurdert som middels, og tilgjengelighet er vurdert som
ganske god [8]. | gst i delomradet tett opp til boligomradet i Akrehamn gér det en sti
langsmed Mariaskogen. Mariaskogen er trolig brukt til lek og rekreasjon av lokalt bosatte i
omradet. | sgr via delomrade F5 gar det et par ferdselsforbindelser, fra Tostemvegen og
Killingvegen gjennom Tostemmen, som brukes av lokalt bosatte i omradet som bruker disse
stiene til & komme seg inn til markaomradet i gst. Stien kan sees pa flybilde i Figur 39.

Omradet regnes som sveert attraktivt for flere, med saerlig gode kvaliteter spesielt i form av et
tilrettelagt stinettverk. Omradet ligger i et kupert, men apent landskap med flere topper med
utkikkspunkt, eksempelvis Breiabakka, Kjerfjellet og Simavaren, og har gode romlige og
visuelle kvaliteter. Opplevelseskvalitetene og symbolverdi er vurdert som litt/noe [8].
Omradet regnes som middels tilrettelagt, og lydmiljget og eksisterende inngrep i omradet er
vurdert som middels [8].

Sgrvest i delomradet ligger Killingtjgrna. Det gar stier tett opp til vannet, og det kan forega
fiske i vannet. P& vinterstid kan det grunne tjernet fryse til, noe som muliggjar skayteaktivitet.
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6.1.2 Pavirkning pa delomradet

Opplevelseskvalitet:

Samtlige veialternativer vil medfare store terrenginngrep og fremsta som en visuell og fysisk
barriere i landskapet, noe som vil redusere omradets attraktivitet. «Ny fylkesveg
beslaglegger og splitter arealer i et mye brukt friluftsomrade. Ved Kjerfjellet deler fylkesvegen
terrenget i to slik at fremkommelighet blir vesentlig redusert.» [2]. Veien vil bli godt synlig i
terrenget fra utkikkspunkt, deriblant Breiabakka. Veien vil komme til & krysse flere viktige
ferdselsforbindelser for lokale brukere videre inn til Aureimarka. For alternativene som
innebeerer at deler av strekningen legges i tunnel, sa vil dette kunne gi mindre pavirkning pa
landskapsbildet og opplevelseskvaliteten. Dette gjelder spesielt for brukere av stien pa vei
opp til Breiabakka og pa toppen som fungerer som et naturlig utkikkspunkt.

Areal/lomfang:

Arealbeslag og oppsplitting av areal gir negative virkninger av ny veg og gjelder i starre og
mindre grad for alle alternativene. Samtlige alternativer inkludere daglgsninger som vil fare til
store arealbeslag, og omradet vil fglgelig bli redusert. Alternativene kan rangeres fra starst til
minst arealbeslag som fglger; Alt.1, Alt. 4, Alt. 2A, Alt. 3A, og Alt. 2B og 3B likestilt. Farste
del av strekningen vil krysse Mariaskogen for samtlige veitraséalternativer, noe som betyr
direkte bortfall av deler av denne skogen og omrader i tett tilknytning til etablert stinettverk.
Alt. 3A og 3B vil krysse kun det sgrgstlige hjgrnet av Mariaskogen og er nok de alternativene
som lar mesteparten av skogen sta intakt og ufragmentert. Forbi Mariaskogen legges
traséen til Alt. 2B og 3B i en lang tunnel fra vest for Breiabakka, videre under Kjerfjellet og
med munning ut pa nordgstsiden av Simavaren. Dette vil begrense arealbeslaget og
redusere omfanget av veistrekningen. Alt. 2A og 3A som inkluderer henholdsvis en og to
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korte tunnelstrekninger, samt Alt. 4 som inkluderer en kort kulvertlgsning, noe som vil
begrense arealbeslaget noe.

Tilgjengelighet/barriere:

Enkelte forbindelseslinjer innenfor delomradet kan forventes & matte bli lagt om, men
tilgjengeligheten pa tvers av veganlegget er planlagt opprettholdt via turvegforbindelser
vest/sgrvest for Mariaskogen. Ny vei vil imidlertid avskjeere sti opp til Breiabakka for flere av
alternativene. Her er det prosjektert inn vilttrakk og bekkepassasje som avbgtende tiltak [2],
men det er ikke avklart om stien, og tilsynelatende raskeste vei opp til toppen, vil ivaretas.
Stien som strekker seg mellom Breibakke og Kjerfjellet vil ogsa bli avskaret, med mindre
kulvert blir etablert som avbgtende tiltak (jf. kap. 9). Kort kulvertlgsning for Alt.4 pa nordsiden
av Breibakka vil kunne gjgre at sti opp til Breiabakka vil kunne tilbakefgres etter
anleggsgjennomfgring. Alt. 2A, 2B, 3A, og 3B vil kunne opprettholde tilgjengeligheten opp til
Breiabakka. Stien mellom Breiabakka og Kjerfjellet vil kun bli ivaretatt ved Alt. 2B og 3B.
Stien som strekker seg fra boligfelt i s@rvest (gjennom planlagt Killingtjarkrysset) og knyttes
opp til hovedstien ved Mariskogen og til Aureivegen, vil bli berart i stor grad. Det er ikke lagt
opp til noen undergang/overgang som avbgtende tiltak, og slik situasjonen planlegges vil folk
matte ta en betydelig omveg for & komme inn til marka. Dette gjelder for samtlige
strekningsalternativer.

Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:

Tiltaket forventes & medfgre sveert redusert bruk som falge av direkte arealbeslag, darligere
lydbilde, omlegging og/eller blokkering av stier, sveert endret landskapsbilde og falgelig
opplevelseskvalitet. Tunnellgsning og kulvertlgsning vil kunne bidra til & ivareta stinettverk og
ferdselsforbindelser, eksempelvis sti opp til Breibakka, og sti mellom Breibakka og Kjerfjellet.
Samtlige veialternativer forventes a redusere bruken, men mest for Alt. 1, og noe mindre for
Alt. 2B og 3B.

Lydbilde:

Omradet beskrives i dag som naturneert og stille. Etablering av ny fylkesvei med daglagsning
vil medfgre mer stay [19]. Omradet vil fa et mye darligere lydbilde, noe som vil oppfattes
sveert forstyrrende for friluftslivet. Det er lagt til grunn 40dB som anbefalt grenseverdi for stgy
i tema friluftsliv, etter bestemmelsene i kommuneplanens arealdel og gjeldende Retningslinje
for behandling av stay i arealplanlegging, T-1442/2021. Tunnellgsning vil kunne redusere
stgy noe, med unntak av tunnelportalene som kan gi et gkt lydniva. Jo lengre strekning som
legges i tunnel desto starre friluftsomrade blir vernet for stgy. Se Figur 45 og Vedlegg 2 for
stgykart.
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Figur 45: Stgykart over delomrdde F1 Aureimarka vest, for samtlige veialternativer.
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Tabell 6.2: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade F1 - Aureimarka vest

\Verdivurdering: Delomrade F1 — Aureimarka vest (Naerturterren
Uten betydning | Noe verdi Middels verdi Svaert stor verdi

A

Begrunnelse: Bruksfrekvens: Brukes av flere/mange. Betydning: Lokal/regional betydning. Inngar ikke i statlig sikret
ffriluftslivsomrade. Kvalitet: Omradet regnes som svaert attraktivt thar sserlig gode kvaliteter. Kartlagt friluftslivsomrade i
Naturbase: Ja, delomradet ligger innenfor et kartlagt friluftslivsomrade registrert som svasrt viktig (A-lokalitet).

Omradets samlede verdi: Stor verdi

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret  |Ubetydelig endring|  Noe forringet | Forringet | sterkt forringet_|
A
Begrunnelse: 0-alternativet vil ikke fere til nytt arealbeslag, fore til nye barrierer, eller endre bruken i omradet i
0 betydelig grad, forutsatt at gang og sykkelvei blir opprettholdt. 0-alternativet vil kunne fare fil noe mer stay som

folge av forventet akt trafikk (ADT), men staykart viser at dette ikke vil g4 ut over friluftsinteresser i delomradet i
betydelig grad. Opplevelseskvaliteten for friluftsliv | delomradet anses som uendret.

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer sveert redusert attraktivitet. Areal/lOmfang: Omradet er

1 sterkt redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene til omradet har biitf vesentlig lengre {omveq) okt
trafikivolum medfarer starre barnere. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer svaart redusert
bruk. Lydbilde: Omradet far ef mye darligere lydbilde.

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer svaart redusert attraktivitet Areal/Omfang: Omradst er
2A redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene til omradet er lagt om — medferer noe omveq, ekt
trafikikovolum medfarer barriere. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tillaket medferer svaert redusert bruk.
L ydbilde: Omradst far et mye darligere lydbilde.

A
Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer sveart redusert altraktivitet. Areal/lOmfang: Omradet er
2B noe redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene til omradet er lagt om — medfarer noe omveq, ekt

trafikkvolum medfarer barriere. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltakef medfarer redusert bruk.
Lydbilde: Omradet far et mye darligere lydbilde.

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer svaart redusert attraktivitet Areal/Omfang: Omradst er
3A redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene til omradet er lagt om — medferer noe omveq, ekt
trafikikovolum medfarer barriere. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tillaket medferer svaert redusert bruk.
L ydbilde: Omradst far et mye darligere lydbilde.

A
Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer sveart redusert altraktivitet. Areal/lOmfang: Omradet er
3B noe redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene til omradet er lagt om — medfarer noe omveq, ekt

trafikkvolum medfarer barriere. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer redusert bruk.
Lydbilde: Omradet far et mye darligere lydbilde.

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer sveart redusert attraktivitet Areal/lOmfang: Omradst er
4 redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene til omradet er lagt om — medferer noe omveq, ekt
trafikkvolum medfarer barriere. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer svaert redusert bruk.
Lydbilde: Omradet far et mye darligere lydbilde.

Tiltakets konsekvens

A
0 Ubetydelig miljgskade for friluftsliv {0)
1 A
Alvorlig miljgskade for friluftsliv {(—)
2A — — =
Betydelig miljgskade for friluftsliv ()
2B 4
Betydelig miljgskade for friluftsliv (—)
3A — — 4
Betydelig miljgskade for friluftsliv (—)
3B =
Betydelig miljgskade for friluftsliv ()
4 A
Betydelig miligskade for friluftsliv (--)
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6.2 Delomrade F2 — Aureimarka gst (Turomrade)

6.2.1 Beskrivelse av delomradet

Aureimarka gst (F2), vist i Figur 46, er gitt registreringskategori Turomrade, definert som
«Fjell-, skog- og heiomrader egnet for lengre turer til fots og pa ski, jakt og fiske. Inkluderer
ogsa omrader med tilrettelegging (merkede layper, stier og overnattingssteder)» [9].

Delomradet inngar i et omrade registrert som et sveert viktig friluftslivsomrade [8].
Avgrensning av delomradet er definert ut ifra grensene til tidligere kartlagte friluftsomrader
utfart av kommunen, jf. kap. 5.3.1. Bruksfrekvensen er oppgitt som ganske stor [8],
hovedsakelig brukt av lokalt bosatte langs med og nord for fylkesvegen. Omradet regnes
som middels tilrettelagt. Det er flere turlag som fordeler ansvaret med vedlikehold av stier,
skilting mm. seg imellom. Stiene er hyppig brukt av folk i alle aldre. Jf. kap. 5.3.3 [6].

Delomradet inkluderer merket turveg med start fra eksisterende fylkesveg ned til Baggaskog
og videre vest til parkering i enden av Aureivegen. Omradet anses som et inngangsparti til
turterreng og et starre stinettverk sgrover pa Karmay, og har dermed betydning spesielt for
lokalt bosatte langs naveerende fylkesveg og i Akrehamn. Turlgypa som krysser planomradet
i sgrvest er en mye brukt innfartsveg til flere ulike rundturer, for bade gaende og syklende.
Potensiell bruk er vurdert som middels, og tilgjengelighet er vurdert som ganske god [8].

Omradet regnes som sveert attraktivt for flere, med seerlig gode kvaliteter spesielt i form av et
tilrettelagt stinettverk. Omradet ligger i et kupert, men apent landskap med flere topper med
utkikkspunkt, og har gode romlige og visuelle kvaliteter. Grusvegen og turstier vedlikeholdes
og merkes av et av de mange turlagene som er i drift for omradet. Opplevelseskvalitetene og
symbolverdi er vurdert som litt. Omradet regnes som middels tilrettelagt. Lydmiljget og
eksisterende inngrep i omradet er vurdert som middels [8]. Turomradet brukes hovedsakelig
for dagsturer og treningsaktivitet, men ogsa for jakt- og fiskeaktivitet. Det er ikke utenkelig at
det kan forega skgyteaktivitet pa Aureivatnet som vinteren dersom vannet fryser til.
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6.2.2 Pavirkning pa delomradet

Opplevelseskvalitet:

Innenfor delomrade F2 vil opplevelseskvaliteten kunne endres noe som falge av
fiernvirkninger. Stgyberegninger viser at stgy ikke vil strekke seg inn i omradet, men vegen
vil kunne bli synlig pa avstand, og spesielt lys fra lyktestolper og biler vil kunne skimtes fra
hayder innenfor delomrade F2 og Aureimarka generelt.

Areal/omfang:

Det vil ikke vaere noe direkte arealbeslag innenfor delomrade F2. Den delen av Veakrossen
som inngar i tidligere vedtatt reguleringsplan vil imidlertid pavirke gvre del av grusveg, en
viktig innfartsare til marka lenger sar. Denne grusvegen vil mest sannsynlig flyttes, men
opprettholdes. Ny veg er prosjektert med passasje for bl.a. hjortevilt, men det kan ikke
utelukkes at dyr vil drepes hyppigere som fglge av gkt trafikk i omradet. Dette kan igjen ha
innvirkning pa hvor mange dyr det tillates a jakte pa i omradet og ha betydning for jakt som
friluftsaktivitet i omradet.

Tilgjengelighet/barriere:
Ingen av vegalternativene vil pavirke tilgjengeligheten direkte innenfor delomrade F2, men
tilgjengeligheten inn til omradet vil kunne bli pavirket.

Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:

Delomrade F2 er tett knyttet til de gvrige delomradene, spesielt delomrade F1 og F3, og
pavirkning som endret utforming, flytting eller blokkering av innfartsarene i disse
delomradene vil kunne gjare at bruken i F2 reduseres noe. Veakrossen er planlagt med
tilrettelegging for myke trafikanter med undergang for sykkelveg med fortau, noe som kan
tenkes & veere fordelaktig for bruken av omradet.
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Lydbilde:

Omradet beskrives i dag som naturneert og stille. Etablering av ny fylkesveg vil medfare mer
st@y, og stayberegninger viser at dette vil kunne pavirke delomrade F2 noe. Omradet far
dermed noe darligere lydbilde. Dette vil imidlertid ogsa veere tilfelle ved et 0-alternativ, men
med noe starre del av delomradet som blir bergrt for de fleste nye vegalternativene (se
Vedlegg 2). Her er det lagt til grunn 40db som anbefalt grenseverdi for stgy ifm. Tema
friluftsliv, iht. bestemmelsene i kommuneplanens arealdel og gjeldende Retningslinje for
behandling av stay i arealplanlegging, T-1442/2021. Se Vedlegg 2 for stgykart.
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Tabell 6.3: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrdde F2 — Aureimarka @st

Verdivurdering: Delomrade F2 — Aureimarka @st (Turomrade
Uten betydning | Noe verdi | Middels verdi Svaert stor verdi

A

Begrunnelse: Bruksfrekvens: Brukes av flere/mange. Betydning: Lokal'regional betydning. Inngar ikke i statlig sikret
friluftslivsomrade. Kvalitet: Omradet regnes som sveert attraktivt /har seerlig gode kvaliteter. Kartlagt friluftslivsomrade i
Naturbase: Ja, delomradet ligger innenfor et kartlagt friluftslivsomrade registrert som sveert viktig (A-lokalitet).

Omradets samlede verdi: Stor verdi

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret  |Ubetydelig endring]  Noe forringet | Forringet [_Sterkt forringet |
A
Begrunnelse: 0-alternativet, som vil si bruk av eksisterende Fv. 47 fremfor ny veq, vil ikke fare il nytt
0 arealbeslag, fere til nye barrierer, eller endre bruken i omradet i betydelig grad, forutsatt at qan;}ﬂ\%g sykkelveqg
blir opprettholdt. 0-alternativet vil kunne fore til noe mer stey som falge av forventet skt trafikk (ADT), men

stoykart viser at dette ikke vil ga ut over friluftsinteresser i delomradet i betydelig grad. Opplevelseskvaliteten for
frilufisliv i delomradet anses som uendret. |
A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. AreallOmfang: Omradet uendret.
1 Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene er lagt om — medfarer noe omveq, ekt trafikfovolum medfarer
barriere. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far noe
darligere lydbilde.

A
2A Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Liten forskjell. Areal/lOmfang: Omradet uendret. Tilgjengelighet/barriere:
Forbindelseslinjene er (agt om — medfarer noe omveq, ekt frafikkvolum medferer barmere. Bruk av omradet/
ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far noe darligere lydbilde.

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert aftraktivitet Areal/Omfang: Omradet uendret.
2B Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene er lagt om — medfarer noe omveq, ekt trafikkvolum medfarer
barriere. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltaket medforer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far noe
darligere lydbilde.

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert aftraktivitet Areal/Omfang: Omradet uendret.
3A Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene er lagt om — medfarer noe omveq, ekt trafikkvolum medfarer
barriere. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltaket medforer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far noe
darligere lydbilde.

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert aftraktivitet Areal/Omfang: Omradet uendret.
3B Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene er lagt om — medfarer noe omveq, ekt trafikkvolum medfarer
barriere. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltaket medforer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far noe
darfigare lydbilde.

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tilfaket medfarer redusert aftraltivitet Areal/Omfang: Omradet uendret
4 Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene er lagt om — medfarer noe omveq, ekt trafiffovolum medfarer
barriere. Bruk av omradet! ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer redusert bruk. L ydbilde: Omradet far noe
darligere lydbilde.

Tiltakets konsekvens

A
0 Ubetydelig miljaskade for friluftsliv (0)
1 ‘
Noe miljgskade for frilufisliv (-)
A
2A _ ___
Noe miljigskade for frilufisliv (-)
2B _ ___ A
Noe miljgskade for frilufisliv {-)
A
3A _ ___
Noe miljgskade for frilutsliv {-)
A
3B _ ___
Noe miljgskade for frilutsliv {-)
4 A
Noe miljgskade for friluftsliv (-)
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6.3 Delomrade F3 — Landeveg Aureivegen (Ferdselsforbindelse)

6.3.1 Beskrivelse av delomradet

Landeveg Aureivegen (F3), vist i Figur 47, er gitt registreringskategori Ferdselsforbindelse,
definert som: «Sammenhengende forbindelseslinjer som brukes av gédende og syklende
(stier, layper, gangveger og lignende)» [9]. Siste del av landeveg Aureivegen med
parkeringsplass inngar i et kartlagt friluftslivsomrade gitt svaert stor verdi. Den nordlige delen
av strekningen inngar i et omrade som ikke er kartlagt for friluftsliv.

Brukerne av vegen kan anvende bil og sykkel for & komme seg tett opp til marka.
Frekvensen anses som middels, da det er flere som benytter seg av denne muligheten.
Parkeringsplassen kan ha plass til et tjuetalls biler, og pa parkeringsplassen er det tilrettelagt
med informasjonsskilt som gnsker besgkende velkommen og gir kart over mulige turstier og
turdestinasjoner. Vegen kan ha spesiell betydning for de som er avhengige av bil for & kunne
komme seg tett opp til marka. Vegen med parkeringsplass kan ogsa veere en fordel for de
som gnsker a baere med seg mer utstyr for & kunne telte, fiske eller jakte i marka, f.eks. ved
Aureivatnet.

Vegen er attraktiv for flere brukergrupper. Aureivegen kan ogsa benyttes for 8 komme i
naerheten av Heiavatnet naturreservat og opplevelsen av fuglelivet her. Det er hovedsakelig
langsmed Aureivegen at Heiavatnet med dets naturverdier og kulturlandskap kan nytes som
del av friluftslivet. Det er ellers ikke tilrettelagt for friluftsliv i omradet. Grunnen til dette er nok
at omradet rundt Heiavatnet er registrert som naturreservat, med spesielt hensyn til fugl og
ferdsel for tett pa naturreservatet er ikke gnskelig. Arealene rundt vannet i nord og @st er
stort sett oppdyrket- eller beitemark, og arealene er avgrenset med gjerder.

Tegnforklaring

¢ = = Utredningsomréde
v = < veilinjer

Alt. 1 Daglgsning
—— Alt. 2A bl3-tunnel i
—— Alt. 28 bli-lang tunne| [Rs&d
—— Alt. 34 lilla-kort tunnel
— AIL3B lilla-lang tunnel

Alt.4 gul-dagen

. Delomréde F3 - Heiavatnet
y Landevei Aureivegen

Stinettverk

Aureivatnet

rRaMBILL
Scale: 1:9 OD
Figur 47. Delomrade F3 — Landeveg Aureivegen
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6.3.2 Pavirkning pa delomradet

Opplevelseskvalitet:

Delomradet F3 vil i begrenset grad bli fysisk bergrt av veganlegget, og Aureivegen skal
opprettholdes som undergang under ny veg. Vegfyllinger og fjellskjeeringene ved Kjerfjellet
og Simavaren vil veere synlig sett fra dette omradet. Ved Heiavatnet vil ny veg ogsa medfgre
en splittelse av friluftsomradet, da Heiavatnet blir avskaret fra marka mot gst, og blir liggende
mellom eksisterende og planlagt ny fylkesveg. Tiltaket vil forringe kvaliteten i
friluftsomradene betydelig, og disse kan miste noe av sin attraktivitet som tur og
rekreasjonsomrader. Stgy, lys og stav fra vegen vil kunne oppfattes skiemmende for de som
gnsker & benytte Aureivegen som innfartsare til Aureimarka. Vegalternativene som har deler
av strekningen i tunnel vil ha mindre visuell virkning, men stgypavirkningen vil vaere lik for
samtlige alternativer.

Areal/omfang:

Samtlige vegalternativer vil fare til lik grad av arealbeslag innenfor delomrade F3, og det er
kun den sarligste delen av delomradet som vil bli direkte berart. Det er lagt til grunn for
konsekvensvurderingen at selve Aureivegen vil legges i kulvert under ny veg.

Tilgjengelighet/barriere:
Tiltaket vil ikke fysisk pavirke tilgjengeligheten innenfor delomrade F3 grunnet prosjektert inn
avbgtende tiltak med brolgsning over Aureivegen.

Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:

Delomrade F3 er tett knyttet til Delomrade F1, F2 og F6. Bruken av turomradene lenger sgr
kan bli noe endret som fglge av tiltaket og kryssing av Aureivegen. Endret lydbilde,
lysforurensning og stav, og generelt darligere opplevelseskvalitet langsmed Aureivegen vil
kunne gjgre ferdselsforbindelsen mindre attraktiv.

Lydbilde:

Omradet beskrives i dag som naturtro og stille. Etablering av ny fylkesveg vil medfare mer
sty fra vegtrafikk, stayberegninger viser at dette vil pavirke delomrade F3 i stor grad. Det er
lagt til grunn 40dB som anbefalt grenseverdi for stay for Tema friluftsliv, iht. bestemmelsene i
kommuneplanens arealdel og gjeldende Retningslinje for behandling av stay i
arealplanlegging, T-1442/2021. Se Vedlegg 2 for stgykart.
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Tabell 6.4: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrdde F3 - Landeveg Aureivegen

\Verdivurdering: Delomrade F3 — Landeveg Aureivegen (Ferdselsforbindelse)

Uten betydning | Noe verdi | Middelsverdi | Storverdi | Svaert stor verdi

A

Begrunnelse: Bruksfrekvens: Brukes av flere. Betydning: Lokal/regional betydning. Kvalitet: Vegen er attraktiv for flere
brukergrupper. Kartlagt f_riluﬁ:slivsomrﬁde i Naturbase: Delvis. Siste del av landeveq Aureivegen med parkeringsplass inngar
i et kartlagt frilufislivsomrade gitt sveart stor verdl. Den nordlige delen av strekningen inngér i et omrade som ikke er kartlagt for
[riluftsliv.
Omradets samlede verdi: Middels verd)

Tiltakets pavirkning

Alternativ Forbedret | Ubetydelig endring| _ Noe forringet | Forringet | Sterkt forringet |
A
Begrunnelse: 0-alternativet, som vil si bruk av eksisterende Fv. 47 fremfor ny veg, vil ikke fare til nytt
0 arealbeslag, fere til nye barrierer, eller endre bruken i omradet | betydeliq grad, forutsatt at _qamqu sykkelveqg
blir opprettholdt. 0-alternativet vil kunne fare til noe mer stoy som folge av forventet okt trafikk , men

stoykart viser at dette ikke vil ga ut over friluftsinteresser i delomradet i betydelig grad. Opplevelseskvallteten for
friluftsliv i delomradet anses som uendret.

A
1 Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er noe
redusert.. Tilgjengelighet/barriere; Liten forsigell da Aureivegen skal oppretihoides. Bruk av omradet/
ferdselsforbindelse: Tiltaket medferer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye darligere lydbilde.

A

20 Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert attraktivitet ArealfOmfang: Omradet er noe
redusert.. Tilgjengelighet/barriere: Liten forskjell da Aureiveqen skal opprettholdes. Bruk av omradet!
ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydhilde: Omradet far mye darligere lydbilde.

A

2B Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert attraktivitet ArealfOmfang: Omradet er noe
redusert.. Tilgjengelighet/barriere: Liten forskjeil da Aureivegen skal opprettholdes. Bruk av omradet!
ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydhilde: Omradet far mye darligere lydbilde.

A
3A Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medferer redusert attraktivitet. ArealfOmfang: Omradet er noe
redusert.. Tilgjengelighet/barriere: Liten forskjell da Aureivegen skal oppretthoides. Bruk av omradet/
ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydhilde: Omradet far mye darligere lydbilde.

A

3B Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert attraktivitet ArealfOmfang: Omradet er noe
redusert.. Tilgiengelighet/barriere: Liten forsijell da Aureivegen skal opprettholdes. Bruk av omradet/
ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydhilde: Omradet far mye darligere lydbilde.

A

4 Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atfraktivitet. ArealfOmfang: Omradet er noe
redusert.. Tilgiengelighet/barriere: Liten forsijell da Aureivegen skal opprettholdes. Bruk av omradet/
ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydhilde: Omradet far mye darligere lydhilde.

Tiltakets konsekvens

A
D Ubetydelig miljgskade for friluftsliv (0}
1 ‘
Betydelig miljgskade for frilutsliv (- -)
2A _ __ A
Betydelig miljgskade for frilufisliv (- 1)
2B A
Noe til betydelig miljpskade for friluftshiv (- / - -)
3A A
Noe til betydelig miljpskade for friluftshiv (- / - -)
3B A
Noe til betydelig miljgskade for friluftsliv (- / - -)
4 A
Betydelig miljgskade for friluftsliv (- -)
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6.4 Delomrade F4 — Haringstad (Naerturterreng)

6.4.1 Beskrivelse av delomradet

Haringstad (F4), vist i Figur 48, er gitt registreringskategori Naerturterreng. Delomrade F4
inngar ikke i et kartlagt friluftslivsomrade. Helt ser innenfor delomrade F4 er det noen fa
opptrékkede stier i tilknytning til Delomrade F2, med trolig lav bruksfrekvens. Omradet
brukes mest sannsynlig av fa mennesker, og regnes for a ha lokal betydning. Omradet anses
som mindre attraktivt for opphold, da det i hovedsak bestar av landbruksomrader i nord,
bade oppdyrket mark og som beitemark for ulike typer gardsdyr, hovedsakelig sau. Vest i
omradet er det en del myrterreng og svaert vatt, og ingen registrerte stier eller tilrettelagt
ferdsel. Det kan ikke utelukkes at folk ferdes mer i omradet om vinteren nar myromrader og
landsbrukseiendom er tarrlagt/frosset/sngdekket.

Innenfor delomrade er det flere paviste kulturminner og et kulturmiljg, men det er ikke blitt
gjort aktiv tilrettelegging med informasjonsskilt, merking ol. for & tilgjengeliggjere disse for
friluftslivet.

Tegnforklaring

r = = Utredningsomréde
t = 4 vellinjer

Alt. 1 Daglgsning
—— Alt. 2A bl&-tunnel
—— Alt. 2B bla-lang tunnel
— Alt. 3A lilla-kort tunnel
—— Alt.3B lilla-lang tunnel

Alt.4 gul-dagen

Delomride F4 -
(- Haringstad

Stinettverk ]
Heiavatnet

e Mariasl%b_géﬁ-

Aureivatnet

N tf

[[RAMBOLL Killingtjgrna

~

P
Scale: 1:9 000

Figur 48. Delomrade F4 — Haringstad

6.4.2 Pavirkning pa delomradet

Opplevelseskvalitet:

Samtlige vegalternativer medfgrer store terrenginngrep og fremsta som en visuell og fysisk
barriere i landskapet, noe som vil redusere omradets attraktivitet. Stay, lys og stav fra veg og
trafikk vil virke negativt inn pa opplevelseskvaliteten i omradet.

Areal/omfang:

Arealbeslag og oppsplitting av areal gir negative virkninger av ny veg og gjelder i stgrre og
mindre grad for alle alternativene. Samtlige alternativer inkludere daglgsninger som vil fare til
store arealbeslag, og omradet vil falgelig bli redusert.
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Tilgjengelighet/barriere:
Delomradet vil bli splittet i to av samtlige vegalternativer, men ingen etablerte stier eller
ferdselsforbindelser vil bli pavirket.

Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:

Samtlige vegalternativer vil fare til at omradet blir enda mindre brukt enn det det er i dag. De
fa stiene som ligger innenfor omradet, vil bli mindre brukt da disse na ligger tett opp til veg i
dagen.

Lydbilde:

Omradet beskrives i dag som naturtro og stille. Etablering av ny fylkesveg med daglasning vil
medfare mer stgy. Omradet far mye darligere lydbilde: nytt lydbilde oppleves som
forstyrrende. Se Vedlegg 2 for stagykart.
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Tabell 6.5: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrdde F4 — Haringstad

Verdivurdering: Delomrade F4 — Haringstad (Naerturterren
Uten betydning | Noe verdi | Middels verdi Sveert stor verdi

A

Begrunnelse: Bruksfrekvens: Lav bruksfrekvens. Betydning: Omradet regnes for a ha lokal betydning. Kvalitet: Omradet
anses som mindre attraktivt for opphold. Kartlagt friluftslivsomrade i Naturbase: Nei, omradet inngar ikke i et kartlagt
[friluftslivsomrade.

Omradets samlede verdi: Noe verdi

Tiltakets pavirkning

IAlternativ Forbedret | Ubetydelig endring|  Noe forringet | Forringet | sterkt forringet |
A
0-alternativet, som vil si bruk av eksisterende Fv. 47 fremfor ny veg, vil ikke fare til nytt arealbeslag, fare til nye
0 barrierer, eller endre bruken i omradet i betydelig grad, forutsatt at gang og sykkelveg blir opprettholdt. 0-

alternativet vil kunne fare til noe mer stay som felge av forventet okt trafikk (ADT), men staykart vizer at dette
ikke vil ga ut over friluftsinteresser i delomradet i betydelig grad. Opplevelseskvaliteten for friluftsliv i delomradet

anses som uendret.

A

1 Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er
redusert.. Tilgiengelighet/barriere; Liten forskjell. Bruk av omradet! ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer
redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye dariigere lydbilde.

A

2A Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert attraktivitet ArealfOmfang: Omradet er
redusert.. Tilgjengelighet/barriere: Liten forskiell. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer
redusert bruk Lydbilde: Omradet far mye dariigere lydbilde.

A

2B Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert attraktivitet ArealfOmfang: Omradet er
redusert.. Tilgjengelighet/barriere: Liten forskiell. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer
redusert bruk Lydbilde: Omradet far mye dariigere lydbilde.

A

3A Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er
redusert.. Tilgiengelighet/barriare: Liten forskjell. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer
redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye dariigere lydbilde.

A

3B Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er
redusert.. Tilgiengelighet/barriere; Liten forskjell. Bruk av omradet! ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer
redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye dariigere lydbilde.

A

4 Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er
redusert.. Tilgiengelighet/barriere: Liten forskjell. Bruk av omradet! ferdselsforbindelse: Tiltaket medfarer
redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye dariigere lydbilde.

Tiltakets konsekvens

A

0 Ubetydelig miljaskade for frilufisiiv ()
1 A
MNoe miljigskade for frilufisliv (-}
A
2A _ ___
Noe miligskade for frilufisliv (-)
2B A
Ubetydelig miljaskade for frilufisliv (-)
A
3A _ ___
Noe miligskade for frilufisliv (-)
3B A
Ubetydelig miljaskade for frilufisliv (-)
4 ‘
Noe miljgskade for friluftsliv (-)
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6.5 Delomrade F5 — Akrehamn naer (Neerturterreng)

6.5.1 Beskrivelse av delomradet

Akrehamn neer (F5), vist i Figur 49, er gitt registeringskategori Neerturterreng. Delomradet
brukes av fa, mest sannsynlig kun av de som bor i umiddelbar neerhet, som stort sett vil
krysse dette omradet far a na inn til turterreng lenger gst og sgr. Omradet bestar av for det
meste utmark, med noen fa opptrakkede stier som strekker seg gstover og knyttes til
stinettverket i Aureimarka friluftsomrade. Det gar et par ferdselsforbindelser, fra
Tostemvegen og Killingvegen gjennom Tostemmen, som brukes av lokalt bosatte i omradet
som bruker disse stiene til & komme seg inn til markaomradet i gst og koble blant annet til
stien ved Mariaskogen innenfor delomrade F1. Stien kan sees i ortofoto i Figur 39. Omradet i
delomrade F5 inngar ikke i et kartlagt friluftslivsomrade. Avgrensning av delomradet er
definert ut ifra yttergrensene til tidligere kartlagte friluftsomrader rundt dette omradet, jf. kap.
5.3.1. Boligomrédene med lekeomrader og friomrader i Akrehamn er ikke inkludert i denne
vurderingen da disse omradene ikke blir direkte bergrt, og ettersom disse omradene anses
som vurdert ifm. vegstrekningene som strekker seg lenger vest og sgrover.

Tegnforklaring

i~ - = Utredningsomride
- = < veilinjer

Alt. 1 Daglgsning
—— Alt. 2A bl&-tunnel
—— Alt. 2B bl&-lang tunnel B8
— Alt. 3A lilla-kort tunnel
l§ —— AIL3E lilla-lang tunnel
Alt.4 gul-dagen

-~ Delomride F5 -
/ Rkrehamn naer

Stinettverk

__ Simavaren

Breiabakka

Killingtj@rna

."-‘Aureivatnet

Ie: : 000
Figur 49. Delomréde F5 — Akrehamn naermiljo

6.5.2 Pavirkning pa delomradet

Opplevelseskvalitet:

Samtlige vegalternativer medfarer store terrenginngrep og fremsta som en visuell og fysisk
barriere i landskapet, noe som vil redusere omradets attraktivitet. Stay, lys og stgv fra veg og
trafikk vil virke negativt inn pa opplevelseskvaliteten i omradet.

Areal/omfang:

Samtlige alternativer vil fgre til at delomrade F5 blir noe redusert. Merk at resten av planlagt
fylkesveg vil beragre delomradet i starre grad enn den delstrekningen som er vurdert her.
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Tilgjengelighet/barriere:

Det er noen tilrettelagte ferdselsforbindelser innenfor delomradet som vil krysses av
vegalternativene, og tiltaket medfarer derfor redusert tilgjengelighet i omradet. Innfartsaren
som strekker seg gjennom Tostemmen vil ikke bevares med kulvertlgsning, og gdende ma
derfor ta en omveg for & benytte seg av den planlagte undergangen lenger nord ved
Mariaskogen.

Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:

Det er noen tilrettelagte ferdselsforbindelser innenfor delomradet som vil bergres av tiltaket,
og tiltaket vil medfgre at noen av ferdselsforbindelsene blir lagt om da vegen farer til en
fysisk barriere. Stien som krysser Tostemmen vil f.eks legges om opp til undergang ved
Mariaskogen, noe som medfgrer omveg, og det kan derfor forventes noe redusert bruk av
omradet.

Lydbilde:

Omradet beskrives i dag som naturtro og stille. Etablering av ny fylkesveg med daglasning vil
medfare mer stgy. Omradet far et mye darligere lydbilde: nytt lydbilde oppleves som
forstyrrende. Se Vedlegg 2 for stgykart.
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Tabell 6.6: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrdde F5 - Akrehamn naer

Verdivurdering: Delomrade F5 — Akrehamn naer (Naerturterren
Uten betydning | Noe verdi | Middels verdi Sveert stor verdi

A

Begrunnelse: Bruksfrekvens: Delomradet brukes av flere, hovedsakelig av de som bor i umiddelbar nserhet.
Betydning: Omradet kan brukes av lokale. Kvalitet: Omradet bestar av for det meste utmark med noen fa opptrakkede/
etablerte stier. Kartlagt friluftslivsomrade i Naturbase: Nei, omradet inngéar ikke i et kartlagt friluftslivsomrade.
Omradets samlede verdi: middels verdi

Tiltakets pavirkning

Alternativ

Forbedret | Ubetydelig endring|  Noe forringet | Forringet | Sterkt forringet |

A

(-alternativet, som vil si bruk av eksisterende Fv. 47 fremfor ny veg, vil ikke fere til nytt arealbeslag, fare til nye
barierer, eller endre bruken i omradet i betydelig grad, forutsatt at gang og sykkelveg blir opprettholdt. 0-
alternativet vil kunne fare til noe mer stay som falge av forventet okt trafikk (ADT), men steykart viser at dette
ikke vil ga ut over friluftsinteresser i delomradet i betydelig grad. Opplevelseskvaliteten for frilufisliv i delomradet

anses som uendret.

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er noe
redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene er iagt om. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:
Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye dariigere lydbilde.

2A

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medferer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er noe
redusert. Tilgjengelighet/bariere: Forbindelseslinjene er lagt om. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:
Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye dariigere lydbilde.

2B

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er noe
redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene er iagt om. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:
Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye dariigere lydbilde.

3A

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er noe
redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene er lagt om. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:
Tiitaket medfarer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye darligere lydbilde.

3B

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er noe
redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene er iagt om. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:
Tiltaket medfarer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye dariigere lydbilde.

4

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atiraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er noe
redusert. Tilgjengelighet/barriere: Forbindelseslinjene er lagt om. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:
Tiitaket medfarer redusert bruk. Lydbilde: Omradet far mye darligere lydbilde.

Tiltakets konsekvens

0 A
Ubetydelig miljgskade for friluftsliv (-)
1 ‘
Noe miljgskade for friluftsliv (-)
A
2A _ ___
Noe miljpskade for frilufisliv {-)
A
2B _ ___
Noe miljgskade for friluftsliv (-)
3A _ ___ A
Noe miljgskade for friluftsliv {-)
A
3B _ ___
Noe miljgskade for friluftsliv (-)
4 A

Noe miljgskade for friluftsliv (-)
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6.6 Delomrade F6 — Heiavatnet (Andre rekreasjons- og
friluftslivsomrader)

6.6.1 Beskrivelse av delomradet

Heiavatnet (F7), vist i Figur 50, er gitt registreringskategori Andre rekreasjons- og
friluftslivsomrader, definert «Omrader om ikke lar seg plassere innenfor avrige kategorier.
Omréadets egenskaper ma beskrives. Kategorien brukes unntaksvis.» [9].

Det er hovedsakelig langsmed Aureivegen, og Vestre Karmgyveg, at Heiavatnet med dets
naturverdier og kulturlandskap kan nytes som del av friluftslivet. Det er ellers ikke tilrettelagt
for friluftsliv i omradet. Grunnen til dette er nok at omradet rundt Heiavatnet er registrert som
naturreservat, med spesielt hensyn til fugl, og ferdsel for tett pa naturreservatet er ikke
gnskelig. Arealene rundt vannet i nord og @st er stort sett oppdyrket- eller beitemark, og
arealene er avgrenset med gjerder. Omradene sgr og @st for vannet ligger ogsa innenfor
naturreservatets grenser, og bestar stort sett av ulendt terreng med mye kratt, og ingen
registrerte eller oppmerkede stier.

Det kan forega fiskeaktivitet i Heiavatnet, hovedsakelig av grunneiere. Pa vinterstid kan
Heiavatnet fryse til, noe som nok muliggjar skayteaktivitet.

&

Tegnforklaring - - Vestre Karmayveg

« — = Utredningsomride
= = < veilinjer

Alt. 1 Daglgsning
—— Alt. 2A bld-tunnel
—— Alt. 28 bl-lang tunnel
—— Alt. 3A lilla-kort tunnel
"l. — AIL3B lilla-lang tunnel :
Alt.4 gul-dagen Heiavatnet

' Delomrade F6 -
J Heiavatnet

Stinettverk

Kjerfrellet
Breiabakka

Aureivatnet

0,75 1
N T O . <

e: 1:9 000 a
Figur 50. Delomrédde F6 — Heiavatnet
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6.6.2 Pavirkning pa delomradet

Opplevelseskvalitet:

Delomradet F6 vil ikke bli fysisk berart av veganlegget. Vegfyllinger og fiellskjeeringene ved
Kjerfjellet og Simavaren vil veere synlig sett fra dette omradet. Ved Heiavatnet vil ny veg
ogsa medfgre en splittelse av friluftsomradet, da Heiavatnet blir avskaret fra marka mot ast
og sar, og blir liggende mellom eksisterende og planlagt ny fylkesveg. Tiltaket vil forringe
kvaliteter i friluftsomradene betydelig, og disse kan miste noe av sin attraktivitet som tur og
rekreasjonsomrader. Stgy, lys og stav fra veg og trafikk vil virke negativt inn pa
opplevelseskvaliteten i omradet. Vegalternativene som inkluderer deler av strekningen i
tunnel vil medfarer mindre visuell virkning, og mest sannsynlig mindre virkning pa
naturverdiene i naturreservatet, og falgelig veere fordelaktig ogsa for friluftsliv i delomradet.

Areal/omfang:
Det vil veere et begrenset til ingen arealbeslag innenfor delomrade F6.

Tilgjengelighet/barriere:
Samtlige vegalternativer vil fgre til at Heiavatnet virker avskaret fra marka mot gst og sar,
men tilgjengeligheten skal opprettholdes ved f.eks opprettholdelse av Aureivegen.

Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse:

Bruken av omradet kan bli noe endret som fglge av tiltaket, hovedsakelig grunnet endret
lydbilde og darligere opplevelseskvalitet ved Heiavatnet naturreservat og langsmed
Aureivegen. Delomrade F6 er ogsa tett knyttet til Delomrade F3, men ferdselsforbindelse ved
Aureivegen skal opprettholdes.

Lydbilde:

Omradet beskrives i dag som naturtro og stille. Etablering av ny fylkesveg vil medfare mer
stay, stayberegninger for samtlige vegalternativer viser at dette vil pavirke Heiavatnet
naturreservat og delomrade F6 i stor grad. Se Vedlegg 2 for steykart.
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Tabell 6.7: Verdi, pavirkning og konsekvens for delomrade F6 — Heiavatnet

Verdivurdering: Delomrade F6 — Heiavatnet (Andre rekreasjons- oqg friluftslivsomrader)
Uten betydning | Noe verd| | Middels verdi

Sveert stor verdi

A

Begrunnelse: Bruksfrekvens: Brukes av fa. Betydning: Lokalregional betydning. Kvalitet: Naturreservatet rundt Heiavatnet
er attraktivt sett pa avstand. Kartlagt friluftslivsomrade i Naturbase: Omradet inngar ikke i et kartlagt friluftslivsomrade.
Omradets samlede verdi: noe verdi

Tiltakets pavirkning

Alternativ

Forbedret [ Ubetydelig endring] _ Noe forringet | Forringet | Sterkt forringet_|

A

0-alternativet, som vil si bruk av eksisterende Fv. 47 fremfor ny veq, vil ikke fere til nytt arealbeslag, fare fil nye
barrierer, eller endre bruken i omradet i betydelig grad, forutsatt at gang og sykkelveg blir opprettholdt. 0-
alternativet vil kunne fare til noe mer stay som falge av forventet akt trafikk (ADT), men staykart viser at datte
ikke vil ga ut over friluftsinteresser i delomradet i betydelig grad. Opplevelseskvaliteten for friluftsliv i delomradet
anses som uendret.

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert attraktivitet ArealiOmfang: Omradet er vendret
Tilgjengelighet/barriere: Liten forskjell. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Liten forskjell. Lydbilde:
Omradet far mye danligere lydbilde.

2A

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert attraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er vendref.
Tilgjengelighet/barriere: Liten forskjell Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Liten forsigel!. Lydbilde:
Omréadet far mye darigere lydbilde.

2B

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert attraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er vendref.
Tilgjengelighet/barriere: Liten forskjell Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Liten forsigell. Lydbilde:
Omrédet far noe darligere lydbilds.

3A

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert attraktivitet. Areal/Omfang: Omradet er vendref.
Tilgjengelighet/barriere: Liten forskjell Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Liten forsigell Lydbilde:
Omrédet far noe darligere lydbilds.

3B

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atfraktivitet. ArealiOmfang: Omradet er vendref.
Tilgjengelighet/barriere: Liten forskjell. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Liten forskjell. Lydbilde:
Omradet far noe darligere lydbilde.

4

A

Begrunnelse: Opplevelseskvalitet: Tiltaket medfarer redusert atfraktivitet. ArealiOmfang: Omradet er vendref.
Tilgjengelighet/barriere: Liten forskjell. Bruk av omradet/ ferdselsforbindelse: Liten forskjell. Lydbilde:
Omradet far mye dariigere lydbilde.

Tiltakets konsekvens

A
0 Ubetydelig miljgskade for friluftsliv {0)
1 A
Noe miligskade for friluftsliv (-)
A
2A — ——
Noe milipskade for frilufisiiv (-)
A
2B — ——
Noe milipskade for friluftsiiv (-)
A
3A — —
Noe miljipskade for frilufisliv (-)
A
3B — ——
Noe miljpskade for friluftsliv (-)
A
4

Noe miligskade for friluftsliv (-)
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7 TRINN 2: KONSEKVENS AV ALTERNATIVER

Tabellene under er en oppsummering av verdi, pavirkning og konsekvens for delomradene

for hvert av vegalternativene.

Tabell 7.1: Oppsummering Alternativ 1

Delomrade

Delomrade F1 - Aureimarka vest

Delomrade F2 - Aureimarka gst

Konsekvens

Pavirkning

Sterkt
forringet/Forringet
Noe forringet

Delomréde F3 - Landeveg Aureivegen Middels Forringet
Delomréde F4 - Haringstad Noe Forringet
Delomrade F5 — Akrehamn neer Middels [Noe forringet/Forringet
Delomrade F6 — Heiavatnet Noe Noe forringet

Tabell 7.2: Oppsummering Alternativ 2A

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
Delomrade F1 - Aureimarka vest Forringet

Delomrade F2 - Aureimarka gst - Noe forringet

Delomrade F3 - Landeveg Aureivegen Middels Forringet

Delomrade F4 - Haringstad Noe Forringet

Delomrade F5 — Akrehamn nzer Middels [Noe forringet/Forringet

Delomréde F6 — Heiavatnet Noe Noe forringet =

Tabell 7.3: Oppsummering Alternativ 2B

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
Delomrade F1 - Aureimarka vest Forringet

Delomréde F2 - Aureimarka @st - Noe forringet

Delomrade F3 - Landeveg Aureivegen Middels Forringet

Delomrade F4 - Haringstad Noe Forringet -
Delomréde F5 — Akrehamn neer Middels [Noe forringet/Forringet

Delomrade F6 — Heiavatnet Noe Noe forringet =

Tabell 7.4: Oppsummering Alternativ 3A

Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
Delomré&de F1 - Aureimarka vest Forringet

Delomréde F2 - Aureimarka @st - Noe forringet

Delomrade F3 - Landeveg Aureivegen Middels Forringet

Delomrade F4 - Haringstad Noe Forringet -
Delomré&de F5 — Akrehamn neer Middels [Noe forringet/Forringet

Delomrade F6 — Heiavatnet Noe Noe forringet -
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Tabell 7.5: Oppsummering Alternativ 3B

Delomrade

Delomrade F1 - Aureimarka vest

Delomrade F2 - Aureimarka gst

Delomrade F3 - Landeveg Aureivegen

Delomrade F4 - Haringstad

Delomréde F5 — Akrehamn neer

Delomrade F6 — Heiavatnet

Verdi

Noe

Pavirkning

Konsekvens

Noeforringet | -

Noe forringet/Forringet

Noe forringet

Tabell 7.6: Oppsummering Alternativ 4

Delomrade

Delomrade F1 - Aureimarka vest

Delomrade F2 - Aureimarka gst

Delomrade F3 - Landeveg Aureivegen

Delomrade F4 - Haringstad

Delomréde F5 — Akrehamn neer

Delomrade F6 — Heiavatnet

Verdi

Noe

Pavirkning

Konsekvens

Noeforringet | -

Noe forringet/Forringet

Noe forringet
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7.1 Sammenstilling av konsekvenser

Konsekvensen fastsettes ved a legge sammen opplysninger/vurderinger om verdi for
friluftsliv og omfanget av tiltakets virkning for hvert delomrade. Med konsekvens menes de
fordeler og ulemper tiltaket vil medfgre sett opp mot O-alternativet. Vurdering og rangering er
vist i Tabell 7.7.

Tabell 7.7: Vurdering og rangering, av samlede konsekvenser for fagtema friluftsliv, etter Handbok V712 [1].

Delomrade Alt. 0 Alt. 1 Alt. 2A Alt. 2B Alt. 3A Alt. 3B Alt. 4
Delomrade F1 - Aureimarka vest 0 — - - o -
Delomrade F2 - Aureimarka @st 0 - = - = - -
Delomrade F3 - Landeveg 0 . . -/-- A= /. =
Aureivegen
Delomrade F4 - Haringstad 0 - = = - - S
Delomrade F5 — Akrehamn naer 0 -/-- /- -/-- -/-- -f-- =
Delomréde F6 — Heiavatnet 0 - - - - - -
Avveining

Middel Middels Middels
SAMLET vurderi Stor negativ| '°C€S  |Middels negativy negativ [Middels negativ| negativ

vurdering konsekvens el konsekvens [konsekvens| konsekvens [konsekvens
konsekvens

Rangering 1 7 5 3 4 2 6

Forklaring til rangering

Samtlige vegalternativer vil fare til middels, eller hgyere, negativ konsekvensgrad
for tema friluftsliv sammenlignet med O-alternativet. Samtlige tiltak vil fare til
arealbeslag, redusert attraktivitet, redusert bruk, endring av forbindelseslinjer og gi
et darligere stgybilde. Graden av disse pavirkningene varierer i liten grad mellom
alternativene, og mellom delomradene, men det er noen nyanser.

Deler av vegtraseen i sgr/sgrvest vil for samtlige vegalternativer fare til en barriere
0g omlegging av viktige stier/ferdselsforbindleser inn til marka. Planlagte
kulvertlgsninger (altsa legge stien under ny fylkesveg) vil kunne opprettholde
passasje, men omveg for gdende, samt naerhet til trafikkert veg, vil kunne medfare
mindre bruk av friluftsomradene. Ny vei vil avskjeere sti opp til Breiabakka for flere
av alternativene. Her er det prosjektert inn vilttrakk og bekkepassasje som
avbgtende tiltak, men det er ikke avklart om stien, og tilsynelatende raskeste vei
opp til toppen, vil ivaretas. Stien som strekker seg mellom Breiabakka og Kjerfjellet
Vil ogsa bli avskaret, med mindre kulvert blir etablert som avbgtende tiltak. Kort
kulvertlgsning for Alt.4 pa nordsiden av Breibakka vil kunne gjgre at sti opp til
Breiabakka vil kunne tilbakefgres etter anleggsgjennomfgring. Alt. 2A, 2B, 3A, og
3B vil kunne opprettholde tilgjengeligheten opp til Breiabakka. Stien mellom
Breiabakka og Kjerfjellet vil kun bli ivaretatt ved Alt. 2B og 3B.

De alternative vegstrekningene med deler av strekningen i tunnel, altsa Alt. 2 og
IAlt. 3 kommer noe bedre ut med hensyn til friluftsliv. Alt. 3B og 2B har begge lange
strekninger i en sammenhengende tunnel og vil falgelig fare til minst negative
effekter som arealbeslag, oppstykking/flytting av ferdselsforbindelser, visuell
\virkning, lys, stev og stay.

Samtlige vegalternativer vil fare til betydelig gkt staypavirkning og at delomradene
far et mye darligere stgybilde (med unntak av F2) sammenlignet med 0-
alternativet, ogsa de alternativene med strekning i tunnel/kulvert.

IAlt. 3A og 3B har minst oppsplittende effekt p& Mariaskogen naer Akrehamn, og
IAlt. 3B er derfor favorisert fremfor Alt. 2B. To korte tunneler i Alt. 3A er a foretrekke
fremfor én kort tunnel i Alt. 2A, med tanke pa redusert stgypavirkning og
oppsplittende effekt i terrenget.

Kulvertlgsningen i Alt.4 anses som mindre fordelaktig sammenlignet med
tunnellgsning, da terrenginngrepet vil fare til gdeleggelse av eksisterende
stier/forbindelseslinjer. Det er ikke lagt noen plan for restaurering av disse, og
alternativet vil ogsd medfare fierning av natur med urgrt preg.

Daglgsningen i Alt.1 regnes som det alternativet med samlet st@rst negativ virkning

for friluftsliv.
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8 USIKKERHETER

e Det er ikke blitt foretatt nye befaringer i utredningsomradet utelukkende med tanke pa
friluftsliv. Kunnskapsgrunnlaget regnes likevel som tilstrekkelig da omradet er blitt
befart i tidligere faser av prosjektet, samt det er blitt benyttet informasjon fra andre fag
som har vaert pa befaring, og det er blitt innhentet ny informasjonen fra databaser og
fra muntlige kilder /kommunikasjon med lokalkjente og representanter i Karmgy
kommune.

e Det er kun driftsfasen for ny fylkesveg som er konsekvensvurdert, da det pa
navaerende tidspunkt er mye uavklart ifm. anleggsfasen. | hvor stor grad aktivitet i
anleggsfasen vil pavirke friluftslivet avhenger bl.a. av metodikk, varighet og behov for
anleggsveger og midlertidig omdisponering av areal, samt behov for masselager, og
grad av stgy- og lysforurensning. Det er imidlertid gitt forslag til skadereduserende
tiltak for & minimere negative virkninger ogsa i anleggsfasen (jf. kap. 9).

e Inngrep i forbindelse med omlegging av lokalveger, turveger og eventuelle
anleggsveger er ikke vurdert, da dette ikke er prosjektert.

e Det er lagt til grunn at miljgtunnel/miljgkulvert vil innebsere samme terrengform og
tilneermet samme vegetasjonsdekke som i dagens situasjon.

e Utredningen er gjort for en vegstrekning som skal koble seg pa ferdig regulert veg

bade i nord og i sar. Det er ikke vurdert konsekvens av vegene som ligger utenfor
utredningsomradet i denne rapporten eller konsekvens av ferdig regulerte veger.
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9 SKADEREDUSERENDE OG KOMPENSERENDE TILTAK

Driftsfasen:

e Opprettholde eksisterende bevegelsesmgnster i starst mulig grad i driftsperioden.
Dette gjelder blant annet stiene fra Akrehamn og inn til bla. Breiabakka og
Aureivatnet, samt innfallsportene med tilrettelagt parkering ved Aureivegen.

e Opprettholde den gode tilgjengeligheten inn til markaomradet ved & sgrge for
underganger/overganger og fri passasje i tilkknytning til eksisterende stier, og som ikke
farer til betydelig omveg for gdende. Dette gjelder spesielt stier som gar giennom den
sgrlige enden av vegstrekningen, da disse ikke er blitt hensyntatt i tidligere

planlegging.

e Det bgr settes bestemmelser i reguleringsplan som farer til opprettholdelse av viktige
ferdselsforbindelser, f.eks ved kulvertlgsning eller ved bro, som ikke farer til
ungdvendig omveg for brukere. Slike lgsninger ma gis universell utforming for
tilrettelegg for alle brukergrupper.

e Det er viktig med god planlegging og prosjektering for @ minimere terrenginngrepene.

e Det bar veere et mal & begrense visuelle virkninger ved a bl.a. tenke estetikk, og bruk
av gode og stedstilpassede materialer.

o Skadereduserende tiltak med tanke pa stay og visuell virkning vil vaere sveert viktig
for friluftsomradet.

e Stgyskjermingstiltak med stgyvoller og stayskjermer for & ivareta naermiljget er
forelgpig ikke innarbeidet i planen. Ytterligere avbgtende tiltak er foreslatt i fagrapport
for stay. Det kan med fordel etablerers stgyskjerming der ny veg krysser eksisterende
Aureivegen og andre viktige innfartsarer til Aureimarka.

e Det kan vurderes om det som kompenserende tiltak skal etableres informasjonsskilt i
tilknytning til kulturhistoriske funn i omradet. Det samme kan gjare langs med
Aureivegen med informasjon om Heiavatnet naturreservat.

Anleggsfasen:

e Anleggsarbeid bgr unngas i helger og ferieperioder.

e | anleggsperioden er det viktig & opprettholde trygg framkommelighet pa de mest
brukte ferdselsarene. Det er ogsa viktig & begrense stay og stav fra
anleggsarbeidene. Det vil veere viktig & sgrge for at sikkerheten til de
omkringliggende omradene er godt ivaretatt.

o Dersom viktige turstier blir midlertidig eller varig bergrt av anleggsarbeidet/tiltaket,
skal tiltakshaver sgrge for at det opparbeides en ny midlertidig/varig stitrasé.

e Dersom Aureivegen vil bli brukt som midlertidig anleggsveg i anleggsfasen ma det
tilstrebes & opprettholde fri ferdsel langs vegen sa ofte som mulig, sa lenge dette er
forsvarlig med tanke pa privatpersoners sikkerhet.

e Retningslinjene i T-1442, eller til enhver tids gjeldende retningslinje, legges til grunn
for anlegget bade i driftsfasen og i anleggsfasen for & skjerme mot stay.

e Det vil veere viktig at neeromradet far informasjon i forkant av anleggsarbeidene, samt
undervegs i byggeperioden.
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Fargebruk pa verdikart

RGB-fargelstrektykkelse

Avgrensning av planomradet

e =1 Stiplet linje

Uten betydning

217,217,217 (50 % transparent)

Sveert stor verdi

Noe verdi 255,204,40 (20 % transparent)
Middels verdi 255,153,51 (20 % transparent)
Stor verdi 255,80,80 (20 % transparent)(50 % transparent)

m—

255,0,255 (20 % transparent)(50 % transparent)

Fargebruk pavirkning

Forbedret

Ubetydelig endring

Noe forringet

Forringet

Sterkt forringet

Fargebruk konsekvens
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11 VEDLEGG

Vedlegg 1 — tabeller for verdi og pavirkning iht. V712.

11.1.1 Delomrade F1

Tabell 11.1: Verdikategorier for fagtema friluftsliv for Delomrade F1 — Aureimarka vest [1].

erd Uten betydning Noe verdi dde Or verd Or verd
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere Brukes avmange | Brukes av svaert
mange
Betydning Ingen betydning | Lokal betydning | Lokal/regional Regional/ nasjo- | Nasjonal/ interna-
betydning nal betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret fri- Statlig sikret
friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade
Kvaliteter Mindre attraktivt | Attraktivt for Attraktivt for flere || Svaert attraktivt/ | Seerdeles attraktiv/
for opphold noen grupper har saerlig gode har unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- C B - A -

livomraderi
Naturbase®

Tabell 11.2: Pavirkning for vegalternativ 1 [1].

Tiltakets

pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

mer tilgjengelige

til aktiviteten

(Qdelagt/ Omradet erikke Omradet er Omradet erikke Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt pdelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stpyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medferer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medferer || Omradet far et
svaertredusert redusert linjentilomradet | svaertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveqg)
okt trafikkvolum
medforer storre
barriere
Noe forringet Tiltaket medferer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradet far noe
redusert attrak- redusert linjen erlagt om redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medfprer noe
omveg okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfijernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
Omrader harblitt | er bedre egnet
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Tabell 11.3: Pavirkning for vegalternativ 2A, 3A og 4 [1].

Tiltakets

ENT G

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-

Lydbilde

bindelse

Qdelagt/ Omradeterikke | Omradet er Omradeterikke | Omradet/ For- Omradet kanikke
sterkt farringet lengre attraktivt pdelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stpyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medfprer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet far et
svaertredusert redusert linjen tilomradet | sveertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveq)
okt trafikkvolum
medforer storre
barriere
Noe forringet Tiltaket medfgrer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet far noe

Omrader har blitt
mer tilgjengelige

er bedre egnet
til aktiviteten

redusert attrak- redusert linjen erlagt om redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medferer noe
omveg okt trafikk-
volum medfgrer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfjernet | bindelseslinjen bedre lydbilde

Tabell 11.4: Pavirkning for vegalternativ 2B og 3B [1].

MLELGH
pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

Odelagt/ Omradet erikke | Omradet er Omradeterikke | Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt pdelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stpyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medfprer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradet far et
sveertredusert redusert linjentilomradet | svaert redusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveg)
okt trafikkvolum
medferer sterre
barriere
Noe forringet Tiltaket medfgrer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradet far noe

Omrader har blitt
mer tilgjengelige

er bedre egnet
til aktiviteten

redusert attrak- redusert linjenerlagtom redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medforer noe
omveg okt trafikk-
volum medfarer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omréadet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfjernet | bindelseslinjen bedrelydbilde
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11.1.2 Delomrade F2

Tabell 11.5: Verdikategorier for fagtema friluftsliv for Delomrade F2 — Aureimarka @st [1].

Noe verdi

Middels

| Stor verdi ‘ Svaert stor verdi

livomraderi
Naturbase®

Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere Brukes avmange | Brukes av svaert
mange

Betydning Ingenbetydning | Lokalbetydning | Lokal/regional Regional/ nasjo- | Nasjonal/interna-
betydning nal betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret fri- Statlig sikret
friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade

Kvaliteter Mindre attraktivt | Attraktivt for Attraktivt for flere || Sveert attraktivt/ | Seerdeles attraktiv/

for opphold noen grupper har saerlig gode har unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- C - B - | A -

Tabell 11.6: Pavirkning for samtlige vegalternativer [1].

Tiltakets
pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

Omrader har blitt
mer tilgjengelige

er bedre egnet
til aktiviteten

Q@delagt/ Omradet erikke | Omradet er Omradeterikke | Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt pdelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterktredusert ikke lengre egnet | sterk stpyplage
til aktiviteten
Farringet Tiltaket medferer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradet far et
sveertredusert redusert linjentilomradet | sveertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveg)
okt trafikkvolum
medforer storre
barriere
Noe forringet Tiltaket medfgrer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medferer || Omradet far noe
redusert attrak- redusert linjenerlagtom redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medfprer noe
omveg okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfjernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
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11.1.3 Delomrade F3

Tabell 11.7: Verdi, pavirkning og konsekvens for Delomrade F3 — Landeveg Aureivegen [1].

erd Uten betydning Noe verdi dde Or verd Or verd
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere Brukes avmange | Brukes av svaert
mange
Betydning Ingen betydning | Lokalbetydning | Lokal/regional Regional/ nasjo- | Nasjonal/ interna-
betydning nal betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret fri- Statlig sikret
friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade
Kvaliteter Mindre attraktivt | Attraktivt for Attraktivt for flere | Svaert attraktivt/ | Saerdeles attraktiv/
for opphold noen grupper har saerlig gode har unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- C - B - A -

livomraderi
Naturbase®

Tabell 11.8: Pavirkning for samtlige vegalternativer [1].

Tiltakets

pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

(Qdelagt/ Omradet erikke Omradet er Omradet erikke Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt pdelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stpyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medfgrer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet faret
svaertredusert redusert linjentilomradet | svaertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveqg)
okt trafikkvolum
medforer storre
barriere
Noe forringet Tiltaket medfgrer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet far noe

mer tilgjengelige

til aktiviteten

redusert attrak- redusert linjen erlagt om redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medfprer noe
omveg okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfiernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
Omrader harblitt | er bedre egnet
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11.1.4 Delomrade F4
Tabell 11.9: Verdi, pavirkning og konsekvens for Delomrade F4 —Haringstad [1].

erd Uten betydning Noe verdi Middels ’ Stor verdi ‘ Sveert stor verdi
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere Brukes avmange | Brukes av svaert
mange

Betydning Ingen betydning | Lokalbetydning | Lokal/regional Regional/ nasjo- | Nasjonal/ interna-
betydning nal betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret fri- Statlig sikret
friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade

Kvaliteter Mindre attraktivt | Attraktivt for Attraktivt for flere | Svaert attraktivt/ | Saerdeles attraktiv/

for opphold noen grupper har saerlig gode har unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- C - B - A -

livomraderi
Naturbase®

Tabell 11.10: Pavirkning for samtlige vegalternativer [1].

Tiltakets

pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

Noe forringet

(Qdelagt/ Omradet erikke Omradet er Omradet erikke Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt pdelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stpyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medfgrer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet faret
svaertredusert redusert linjentilomradet | svaertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveqg)
okt trafikkvolum
medforer storre
barriere
Tiltaket medferer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet far noe

Omrader har blitt
mer tilgjengelige

er bedre egnet
til aktiviteten

redusert attrak- redusert linjen erlagt om redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medfprer noe
omveg okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfiernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
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11.1.5 Delomrade F5
Tabell 11.11: Verdikategorier for fagtema friluftsliv for Delomrdde F5 — Akrehamn neer [1].

erd Uten betydning Noe verdi dde Or verd Or verd
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere Brukes avmange | Brukes av svaert
mange
Betydning Ingen betydning | Lokal betydning | Lokal/regional Regional/ nasjo- | Nasjonal/ interna-
betydning nal betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret fri- Statlig sikret
friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade
Kvaliteter Mindre attraktivt | Attraktivt for Attraktivt for flere | Svaert attraktivt/ | Saerdeles attraktiv/
for opphold noen grupper har saerlig gode har unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- C - B - A -

livomraderi
Naturbase®

Tabell 11.12: Pavirkning for samtlige vegalternativer [1].

Tiltakets

pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

(Qdelagt/ Omradet erikke Omradet er Omradet erikke Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt pdelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stpyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medfgrer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet far et
svaertredusert redusert linjentilomradet | svaertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveqg)
okt trafikkvolum
medforer storre
barriere
Noe forringet Tiltaket medfgrer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet far noe

mer tilgjengelige

til aktiviteten

redusert attrak- redusert linjen erlagt om redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medfprer noe
omveg okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfiernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
Omrader harblitt | er bedre egnet
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11.1.6 Delomrade F6
Tabell 11.13: Verdikategorier for fagtema friluftsliv for Delomrade F6 — Heiavatnet [1].

erd Uten betydning Noe verdi dde Or verd Or verd
Bruksfrekvens Mindre bruk Brukes av fa Brukes av flere Brukes avmange | Brukes av svaert
mange
Betydning Ingen betydning | Lokalbetydning | Lokal/regional Regional/ nasjo- | Nasjonal/ interna-
betydning nal betydning sjonal betydning
Statlig sikret Statlig sikret fri- Statlig sikret
friluftsomrade luftsomrade friluftsomrade
Kvaliteter Mindre attraktivt | Attraktivt for Attraktivt for flere | Svaert attraktivt/ | Saerdeles attraktiv/
for opphold noen grupper har saerlig gode har unike kvaliteter
kvaliteter
Kartlagte frilufts- C - B - A -

livomraderi
Naturbase®

Tabell 11.14: Pavirkning for vegalternativ 1, 2A og 4 [1].

Tiltakets

pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

(Qdelagt/ Omradet erikke Omradet er Omradet erikke Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt pdelagt/ lengertilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stpyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medfgrer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet far et
svaertredusert redusert linjentilomradet | svaertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveqg)
okt trafikkvolum
medforer storre
barriere
Noe forringet Tiltaket medferer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medfgrer | Omradet far noe

mer tilgjengelige

til aktiviteten

redusert attrak- redusert linjen erlagt om redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medfprer noe
omveg okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omradet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfiernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
Omrader harblitt | er bedre egnet

Tabell 11.15: Pavirkning for vegalternativ 2B, 3A og 3B [1].

Side 85 av 90




Tiltakets

pavirkning

Opplevelses-
kvalitet

Areal/
omfang

Tilgjengelighet
/Barriere

Bruk av omra-
det/ferdselfor-
bindelse

Lydbilde

Qdelagt/ Omradet erikke | Omradet er Omradeterikke | Omradet/ For- Omradet kan ikke
sterkt forringet lengre attraktivt odelagt/ lenger tilgjengelig | bindelseslinjener | lenger brukes pga.
sterkt redusert ikke lengre egnet | sterk stoyplage
til aktiviteten
Forringet Tiltaket medfprer | Omradet er Forbindelses- Tiltaket medforer | Omradet faret
svaertredusert redusert linjentilomradet | svaertredusert mye darligere
attraktivitet har blitt vesentlig | bruk lydbilde
lengre (omveg)
okt trafikkvolum
medferer starre
barriere
Noe forringet Tiltaket medferer | Omradet er noe Forbindelses- Tiltaket medferer | Omradet far noe
redusert attrak- redusert linjenerlagtom redusert bruk darligere lydbilde
tivitet - medfgrer noe
omveg okt trafikk-
volum medferer
barriere
Ubetydelig Ingen/liten Omradet er Ingen/liten Ingen/liten Ingen merkbar/
endring forskjell uendret forskjell forskjell herbar forskjell
Forbedret Omradet er Omradet er Eksisterende Omradet/ For- Omrdadet har et
mer attraktivt utvidet barriere erfiernet | bindelseslinjen bedre lydbilde
Omrader harblitt | er bedre egnet

mer tilgjengelige

til aktiviteten
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Vedlegg 2 — staykart med avgrensede delomrader

11.1.7 AIlt. 0

Side 87 av 90
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