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1. Oppsummering

Farste halvar 2023 har vore eit sveert stabilt halvar bade i hagve til trafikk, inntekter og

drift. Trafikken og inntektene i bomstasjonane i fgrste halvar 2023 er hggare enn i same
periode i dei tre faregdande 4&ra, som var prega av redusert mobilitet grunna
Coronasituasjonen . | fgrste halvar 2023 har det vore om lag 147 millionar passeringar i
bomstasjonane, inklusive pa ferje, i Ferde sitt omrade. De terein auke pd 8,5 prosentfra
forste halvar 2022. DA er det berre teke med prosjekta som har drift i 2023. Mykje av
auken skuldast oppstart av innkrevjinga i bomstasjonar pa E39 Svegatjgrn — Radal og E39
Kristiansand vest — Lyngdal vest hausten 2022. Korrigert for desse sta sjonane er veksten

om lag 3 prosent.

No star elbilane for kvar tredje passering i bomstasjonane til Ferde. Elbilandelen i juni
2023 var samla 32 prosent mot 22 prosent i mai 2021. Dei hggaste elbilandelane er i
Bergensomradet (Askgypakken, Bypakkke Bergen og E39 Svegatjgrn — Radal). |

Askgypakken og i Bypakke Bergen er elbi landelen over 40 prosent.

Per fgrste halvar 202 3 utgjorde Ferde sin samla gjeldsportefglje 23 046 millionar kroner,
opp fra21 842 millionar kroner ved utgangen av 202 2. Itilleg g har prosjekta ved utgangen

av aret interne lan trekt via konsernkonto tilsvarande 33 millionar kr. samanliknamed 611
millionar kroner i internlan ved utgangen av 202 2. Finanskostnader for ~ fgrste halvar 202 3
enda pa 395 millionar kr. (annualisert tilsvar ar dette 790 millionar kr.). Til samanlikning
var finanskostnadar for fgrste halvar 2022 p& 211 millionar kr. og for heile 2022 pa 517

millionar kr.

Maleindikatorane (kpi -ane) relatert til driftskostnader har ei positiv utvikling fr& 2022 til
farste halvdel 2023, medan inkassoandelen er noko opp. Gjennomsnittleg finanskostnad
er betydeleg opp fra fiordret som folgje av auka marknadsrenter og noko hggare

kredittmarginar.

Ferde har i 2023, i tillegg til kpi - justeringar, implementert ein del stgrre takstjust  eringar
som gjer at dei realisert e snittakst ane vert meir som fgresett i proposisjonar og
takstvedtak. Det gjeld Askgypakken, Ryfast og Fgrdepakken med hgvesvis om lag 32

prosent, 15 prosent og 20 prosent veks t i grunntakstane. Dei store taksten dringane
skuldast i stor grad  gnske om & bgta pa akkumulerte takstavvik gjennom fleire ar, noko

som i stor grad er skapt av aukande elbilandel. Fgrebels ser ikkje takstendringa ne uttil
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a ha gitt trafikkavvising. Strand kommune og Rogaland fylkeskommune har klaga p a

takstvedtaket for Ryfast. Samferdselsdepartementet har enno ikkje handsama klagen.

Fraiarav er det mogeleg & innfara 70 prosent elbiltakst der «lokale myndigheter» gnskjer

det. Dette tiltaket vil i noko grad kunna motverka inntektsbortfallet som fo Igjer av stadig
aukande elbilandel. Basert pd initiativ frA Sunnfjord kommune er elbilrabatten redusert fra

50 prosent til 30 prosent i Fgrdepakken fra 1.september. Det same gjeld for
Haugalandspakken, der styringsgruppa tok initiativet til rabattreduksjon en. Ferde har hittil

ikkje teke eige initiativ til & redusera elbiltakstane.

Nye veier prosjekta E39 Kristiansand vest - Lyngda vest og E18 Tvedestrand - Arendal
merkjer seg ut ved & ha lagare trafikk og lagare snittakstar enn faresett. Ferde fglgjer naye

med pa desse prosjekta. Det har i var kome ein ny proposisjon for E39 Kristiansand vest

— Lyngdal vest med nye trafikkfgresetnadar og nye takstar. Desse takstane er ikkje
implementerte enno. For E18 Tved estrand — Arendal har Agder fylkeskommune bedt om

ei ny takstsak innan 2025 og ei orientering til dei politiske organa innan 1 ar. Desse
prosjekta er i ein tidleg fase, men det er viktig at takstetterslepet ikkje vert for stort far

det vert gjort takstendr ingar.

Det er framleis problem med & inndriva bompengar fra passeringar gjort av utanlandske

kayretgy utan autopassavtale. Dette problem et vertikkje endeleg lgyst far EETS direktivet
vert implementert i norsk rett og ein far tilgang til keyretayopplysni ngane i Eucaris.
Regjeringa arbeider med a fa pa dette pa plass sa snart som mogeleg. Det har kome signal
til bompengeselskapa om at det er hap om ei snarleg lgysing.

Det vart i « Prop. 118 S (2022 -2023) Tilleggsbevilgninger og omprioriteringer i
statsbuds jettet 2023 » sett av 385 mill. kroner for & dekka vederlags - 0g erstatningskravet,
renter og motparten sine sakskostnadar i Grindgut -saka som fglgje av at staten tapte saka

i lagmannsretten. D& kjem det truleg ikkje noko rekning til bompengeselskapa for

Grindgut. Vegdirektoratet har nyleg opplyst til Ferde at staten sin anke vart avslatt.

Ferde har varen 2023 starta opp arbeid et med ein ny strat  egi for sels kapet for perioden
2024 - 2026. Ferde held ogsd pamed alagaein nyl T strategi og held fram prosessen
med Skymigrering, sertifisering av 1ISO27001 og etterleving av personvernsregelverket

(GDPR). Ferde gnskjer a styrka verksemda gjennom ein tydelegare IT strategi og fornya

IT driftsmodell for  blantanna & oppna haga re fleksibilitet og endring  skapa sitet i drifta
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2. Trafikk og inntekter

2.1. Trafikk og inntekter fgrste halvar 2020, 2021, 2022 og

2023

Trafikken og inntektene i bomstasjonane i fgrste halvdr 2023 er hggare enn i same

periode i dei tre fgregdande ara, som var prega av redusert mobilitet grunna

Coronasituasjonen:

Passeringar i prosjekt med innkrevjing i heile

2020,2021 og 2022,2023- fgrste halvar.
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2.2. Passeringar i Ferde sine prosjekt forste halvar
2023 og 2022

I fgrste halvar 2023 har det vore om lag 147 millionar passeringar i bomstasjonane,
inklusive pd ferje, i Ferde sitt omrade. Det er ein auke pa 8,5 prosent fra fgrste halvar
2022. Mykje av auken skuldast oppstart av innkrevjinga i bomstasjonar pa E39 Svegatjgrn
- R3dal og E39 Kristiansand vest - Lyngdal vest hausten 2022. Korrigert for desse
stasjonane er veksten om lag 3 prosent.

Prosjekt [Januar- juni 2023 [Januar - juni 2022|Endring i prosent/Merknadar
Kvammapakken 524 199 482 875 8,6 %

Rv7/Rv13 Hardangerbrua 358 886 338 542 6,0 %

E39 Rogfast 826 169 784 088 5,4 %

Bgmlopakken 772 962 738 334 4,7 %

Bypakke Bergen 46 965 769 45 143 618 4,0 %

Askgypakken 4243 776 4093 734 3.7%

Rv13 Ryfast 3413 467 3 295 886 3,6 %

Ferdepakken 3443 016 3 354 256 2,6 %

E18 Tvedestrand - Arendal 3838 712 3 740 495 2,6 %

Samferdselspakken for Kristiansandsregionen 10 369 249 10 149 008 2,2 %

Haugalandspakken 20 192 506 19 774 334 2,1 %
Nordhordlandspakken 7 526 714 7 383 843 1,9 %

Bypakke Nord Jzeren (Bymiljgpakken) 36 607 268 36 024 592 1,6 %

Rv 45 Gjesdal 215 704 222 201 =2,9 %

E39 Kristiansand - Lyngdal 5573 522 892 092 Utviding 25.11.2022
E39 Svegatjgrn - Radal 2 859 853 Oppstart 31.10.2022
Kvinnheradpakken 246 460 Oppstart 1.1.2023
Sum: 147 978 232 136 417 898 8,5 %

Berre prosjektet Rv 45 Gjesdal har |18gare trafikk i fgrste halvar 2023 enn i fgrste halvar
2022.

Passeringar etter avtalekategori,
fgrste halvar 2023
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Heile 92,9 prosent av passeringane i farste halvar 2022 var avtalepasseringar dvs.

rabatterte passeringar registrert e pa brikke r hja eit utferdarselskap. 5,6 prosent dvs. om
lag 8,3 mill. passeringar var fullprisa passeringar gjort av norske bilistar utan

autopassavtale. Utanlandske bilistar utan autopassavtale stod for 0,7 prosent og
ferjepasseringane u tgjorde 0, 8 prosent av alle passeringane.  Prosjekt pa Sgrlandet har,
som tidlegare, relativt lage andelar avtalepass eringar med 81,4 prosent pa E18
Tvedestrand — Arendal og 84 ,2 prosent p& E39 Kristiansand vest — Lyngdal vest .Rv7/Rv13
Hardangerbrua har  relativt 1ag andel avtal epasseringar med 8 4,5 prosent , noko som

skuldast relativt hgg utanlandsk trafikk.

Avtalepasseringane, fordelte seg slik pa utferdarselskap i farste halvar 2023:

Avtalepasseringar i Ferdes sine bomstasjonar
farste halvar 2023, fordelt pa utferdarselskap

Tolltickets GmbH 12 479
@resundPAY 24 855
BroBizz A/S 238 498
Leaseplan Norge AS | 1 138 000
SkyttelPASS AS [l 4 523 156
Fremtind Service AS [l 12 842 402

FytAs . 118 747 760

0 50 000 000 100 000 000 150 000 000
Flyt AS er framleis den  stgrste aktgren med om lag 86,3 prosent av avtal epasseringane i
Ferde sine bompengeprosijekt. | farste halvar 2022 var Flyt AS sin andel 89,1 prosent.  Malt

i belgp er Flyt AS sin andel 82,5 prosent i farste halvar 2023 mot 87,5 prosent i farste
halvar 2022.
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Elbilandel

No star elbilane for

— passeringar og inntekter

kvar tredje passering i bomstasjonane til Ferde. Elbilandelen i juni

2023 var 32 prosent mot 22 prosent i mai 2021.

Tal passeringar - elbilar versus fossilbilar
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Elbilandelen er hggast i Askgypakken med 43,6 prosent i juni 2023 og l&gast for Rv7/Rv13
Hardangerbrua med 18 prosent. Elbilandelen har auka i alle prosjekt.

Utviklinga i elbilandel - per prosjekt, mai 2021 og juni 2023
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2.3. Passeringsinntekter i Ferde sine prosjekt forste halvar
2023 og 2022

i fgrste halvar 2023. Det er 21,3 prosent
hggare enn i fgrste halvdr 2022. Inntektene har auka i alle prosjekta bortsett fra i

Berekna passeringsinntekter er 2,1 mrd. kr.

prosjektet Rv45 Gjesdal. Det er i tabellen nedanfor berre teke med prosjekt som har

innkrevjing i fgrste halvar 2023:

Prosjekt [1. Halvdr 2023 [1. Halvdr 2022  [Endring i prosent/Merknader

E39 Kristiansand - Lyngdal 123 591 789 20 183 664 512,3 % Nye stasjonar 25.11.2022
Askgypakken 65 777 342 51712932 27,2 % Takstauke 1.3.2023
Rv13 Ryfast 156 228 732 136 252 175 14,7 % Takstauke 3.5.2023
Rv7/Rv13 Hardangerbrua 41 073 960 36 125 748 13,7 %

Kvammapakken 9 144 802 8 194 327 11,6 %

Bypakke Bergen 576 270 347 517 022 544 11,5 %

Bgmlopakken 40 339 232 36 936 488 9,2 %

E39 Rogfast 60 681 748 55 683 235 9,0 %

Fordepakken 59 500 465 55 805 790 6,6 %

E18 Tvedestrand - Arendal 66 999 245 62 883 524 6,5 %

Bypakke Nord Jaeren 463 279 474 438 511 226 5,6 %

Haugalandspakken 110 580 179 108 236 143 2,2 %

Samferdselspakken for Kristiansandsregionen 127 021 412 125 301 317 1,4 %
Nordhordlandspakken 67 253 833 67 679 591 -0,6 %

Rv45 Gjesdal 10 084 774 10 290 805 -2,0 %

Kvinnheradpakken 9 775 586 Oppstart 1.1.2023
E39 Svegatjgrn - R&dal 112 561 757 Oppstart 31.10.2022
Sum: 2 100 164 677 1730 819 509 21,3 %

Inntektsveksten i prosjektet E39 Kristiansand vest — Lyngdal vest skuldast oppstart av
innkrevjing i tre nye stasjonar hausten 2022. Den sterke inntektsveksten i Askgypakken
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og i prosjektet Rv13 Ryfast sk uldast takstauke, pa hgvesvis 32 og 15 prosent, kombinert
med trafikkvekst. Det ser fgrebels ikkje ut til at sterk takstauke i desse prosjekta  gjev
redusert trafikk.

Grunna felles timesregel i Hundvagtunnelen mellom Rv13 Ryfast og Bypakke Nord Jzeren
(Bymiljgpakken) vert Ryfast kompensert frd Bypakke Nord J eeren. Passeringsinntektene
for Ryfast i andre halvar 2023 er derfor 18, 6 mill. hggare enn i tabellen ovanfor, og
tilsvarande lagare for Bypakke N ord Jeeren. For farste  halvar 2022 er dette belgpet 16,8
mill. kr.
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3. Fokusomrade farste halvar 2023

Utover den vanlege drifta har Ferde i forste halvar 2023 hatt eit sserleg fokus pa

e Prosjektgkonomien. Evaluering av trafikk og inntekter i hgve til foresetnadane og
takstjustering (kpi- justeringar og justeringar av grunntakstane for 8 oppna fastsett
snittakst)

e Problema med 3 inndriva bompengar fra passeringar gjort av utanlandske bilistar
utan AutoPASS avtale.

3.1. Prosjektgkonomien

Ferde har fokus pd 3 sikra at bompengeinntektene vert som fgresett og at innkrevjings-
og finanskostnadane vert s 18ge som mogelege. Auka rente og kostnadsvekst i prosjekta
gjer at det for tida er spesielt viktig 8 justera takstane. Ferde legg opp til & prisjustera
takstane ein gong i aret og fremjar ogsa sak og sgknad om realisert snittakst ikkje vert
som fgresett. Sjd lenger bak i rapporten om prosjekta som er blitt takstjusterte i 2023.

Ferde har i 2023, i tillegg til kpi- justeringar, implementert ein del stgrre takstjusteringar
som gjer at realiserte snittakstar vert meir som fgresett i proposisjonar og takstvedtak.
Det gjeld Askgypakken, Ryfast og Fgrdepakken med hgvesvis om lag 32 prosent, 15
prosent og 20 prosent vekst i grunntakstane. Dei relativt store takstendringane skuldast i
stor grad gnske om & bgta pd akkumulerte takstavvik gjennom fleire 8r, noko som i stor
grad er skapt av aukande elbilandel. Fgrebels ser ikkje takstendringa ut til 8 ha gitt
trafikkavvising.

Fra i ar av er det mogeleg a innfgra 70 prosent elbiltakst der «lokale myndigheter» gnskjer
det. Dette tiltaket vil i noko grad kunna motverka inntektsbortfallet som fglgjer av stadig
aukande elbilandel. Basert pa initiativ frd Sunnfjord kommune er elbilrabatten redusert fra
50 prosent til 30 prosent i Fgrdepakken fra 1.september. Det same gjeld for
Haugalandspakken, der styringsgruppa tok initiativet til rabattreduksjonen. Ferde har hittil
ikkje teke eige initiativ til 8 redusera elbiltakstane.

Prosjektgjennomgangen (sj@ vedlegg) syner at i dei relativt nystarta innkrevjingane , i
revidert Bsmlopakke og i Kvinnheradpakken, er snittaksten langt I8gare enn forventa. Men
trafikken i desse prosjekta er hggare enn forventa.

Alle dei store bypakkane (Bypakke Bergen, Bypakke Nord Jzeren og Samferdselspakken)
har i fgrste halvdr 2023 noko I8gare snittakst enn budsjettert. Desse pakkane har ogsa
hag andel elbilpasseringar. Redusert elbilrabatt aleine eller i kombinasjon med auka
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grunntakstar er tiltaka som vil auka snittaksten til nivda som er lagt til grunn i
proposisjonane.

Prosjektet E39 Svegatjgrn — R3dal, som starta opp innkrevjinga 31.10.2022, har hggare
trafikk enn forventa. Men realisert snittakst er Idgare enn budsjettert, noko som skuldast
langt hggare elbilandel enn fgresett. Elbilandelen naermar seg 40 prosent. Ferde vil
evaluera takstane i dette prosjektet etter eit 8rs drift.

Trafikken og inntektene har auka pa Rv7/Rv13 Hardangerbrua og innkrevjingstida er no
blitt forlenga med to &r til 19. august 2030.

Prosjektet E18 Tvedestrand - Arendal har framleis 13gare trafikk og Idgare snittakst enn
foresett. Fylkestinget i Agder sa i mgte i februar nei til 3 justera takstane for 8 oppna
fastsett snittakst i prosjektet E18 Tvedestrand - Arendal. Fylkestinget gnskjer ei ny
orientering til hovudutvalet for samferdsel, fylkesutvalet og fylkestinget innan 1 ar, og ei
ny sak innan 2 3r. Elbilandelen er ikkje s& hgg her som i bypakkane, men ogsa her kan det
vera aktuelt 3 redusera elbilrabatten for 8 auka inntektene i prosjektet.

Ferde fglgjer ogsd ngye med pa prosjektet E39 Kristiansand vest - Lyngdal vest. Det er eit
komplekst bompengeprosjekt med mange delstrekningar som startar opp over fleire ar og
med ulike fgresetnadar om trafikk og -snittakst for kvar bomstasjon. Prosjektet er framleis
i ein tidleg fase. Men hittil er trafikk og dei realiserte snittakstane I3gare enn fastsett i
Prop. 135 S (2016-2017). Nar innkrevjinga starta opp etter Prop 89 S (2022- 2023), vert
det andre krav til snittakst og andre trafikkfgresetnadar.

3.2. Innkrevjing fra utanlandske kgyretgy

Ferde har i brev, eigarmgte og i tidlegare eigarrapportar varsla om problema med a
inndriva bompengar fré passeringar gjort av utanlandske kgyretgy utan autopassavtale.
Dette er framleis eit problem, sjglv om desse inntektene ikkje utgjer ein stor del av
inntektene, og vert ikkje endeleg lgyst far EETS direktivet vert implementert i norsk rett
og ein far tilgang til kgyretgyopplysningane i Eucaris. Regjeringa arbeider med 8 f3 p3
dette pd plass sa snart som mogeleg. Ref. Samferdselsministeren sitt svar i Stortinget 8.
mai: https://www.stortinget.no/no/Saker-og-publikasjoner/Sporsmal/Skriftlige-

sporsmal-og-svar/Skriftlig-sporsmal/?qid=94061

Det har kome signal til bompengeselskapa om at det er hdp om ei snarleg Igysing.

Ferde har frd mai 2021 til 23. august 2023 sendt krav til Park Trade pa
utanlandskregistrerte kgyretgy i bomstasjonar pa land til ein verdi av om lag 168
millionar norske kroner. Av desse er rundt 66 millionar norske kroner fakturert bileigarar

via Park Trade og av desse er om lag 54 millionar kroner kome inn. Totalt om lag 102
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millionar norske kroner av passeringsinntekter pa utanlandskregistrerte kayretgy er ikkje

utfakturerte . Dette gjeld seerleg fo  r passeringar frd  tyske og nederlandske kgyretay.

| p &vente av implementering  a av EETS direktivet kan bilaterale avtal ar mellom Nore ¢ og
EU land fungera som e it avbgta nde tiltak. Viss det blir inngatt bilaterale avtale r, kan
Statens Vegvesen starta  arbeid et med & f& pa plass det formelle grunnlaget for & inn hente
eigarinformasjon fr & landa slik at bilistane kan fakturer ast. Selskapet Park Trade fakturerer
og drivinn bompenga r frd ut anlandske bilistar uta n AutoPASS avtale pa oppdrag for de
regionale bompe ngeselska pa. Statens vegvesen har i lengre tid arbeidet med a f& pa plass
bilaterale avtalar med Tyskland og Nederland. Nederland og Norge har nylig inngétt avtale.

Denne vil truleg bli implementert i oktober. Tyskland vil ikk  je innga avtale.
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4. Mandat og fgringar

4.1. Mandat og fgringar frd bompengereforma

Ferde AS er etablert av det som no er Vestland, Rogaland og Agder fylkeskommunar med
grunnlag i Stortinget si handsaming av Meld. 25 (2014 - 2015). Det overordna malet for
Ferde ut frd bompengereforma er & sgrgja for bompengefinansiering av
transportinfrastruktur gjennom effektiv bompengeinnkrevjing og gode finansieringsvilkar i

bomregion sgrvest.

Ferde si rolle i bompengeinnkrevjinga i bomregion sgrvest er regulert av overordna
bompengeavtale mellom Ferde og Samferdselsdepartementet samt prosjektavtalen og
finansieringsavtalen som blir inngdtt for kvart enkelt prosjekt. Prosjektavtalen vert inngatt
med Statens vegvesen. Avtalen gir Igyve til etablering og drift av bompengeinnkrevjing pa
spesifiserte vegstrekningar samstundes som bompengeselskapet pliktar 3 stilla med midlar
til utbyggingsprosjektet.

Finansieringsavtalane vert inngdtt med oppdragsgjevar (dei tre fylkeskommunane i
regionen, Nye Veier og Statens vegvesen). Avtalane omhandlar finansieringsplikta, og
sikrar oppdragsgjevaren sin rett til rekvirering av bompengemidlar. Samstundes skal
finansieringsavtalen regulera samhandlinga mellom utbyggar og bompengeselskapet i
hgve til montering og nedmontering av vegkantutstyr.

Ferde sine oppgaver er a:

. Krevja inn bompengar i samsvar med takstvedtak

o Finansiera bompengeprosjekt

o Kunna yta bompengefaglege tenester til oppdragsgjevar
J Driva kostnadseffektivt

Selskapet har ikkje hgve til 8 gje utbytte til eigarane og kan ikkje driva anna verksemd
enn det som fglgjer av 8 vera bompengeselskap.

Ferde er eit av fleire instrument for 8 nd@ bompengereforma sine hovudmal om:

o Meir effektiv innkrevjing
. Meir brukarvenleg bompengeordning
. Betre kontroll med bompengeinnkrevjinga
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4.2. Fgringar fra fylkeskommunane sin eigarstrategi for

Ferde

Styring og kontroll med bompengane, og det at fylkeskommunane er garantistar, eri St.
meld. 25 (2014 - 2016) omtala som viktig motivasjon for den fylkeskommunale
eigarskapen av bompengeselskapa. I eigarane sin strategi for Ferde er det krav om at
drifta av selskapet er

«effektiv, at den skjer i samsvar med bedriftsgkonomiske prinsipp, og at alt utarbeidet
tallmateriale kan dokumenteres og verifiseres via standardmetodikk».

Desse krava kan knytast til mala i bompengereforma om kostnadseffektivitet og
profesjonalitet. Vidare framgar det at:

«Strenge krav til 8penhet og offentlighet er et effektivt virkemiddel mot korrupsjon.
Selskapet skal aktivt arbeide for § forhindre lovbrudd og korrupsjon».

Desse krava kan knytast til det 8 vera eit profesjonelt offentleg selskap med eit
samfunnsoppdrag. Vidare star det i eigarstrategien:

«Eierne er opptatt av at selskapet aktivt tar ansvar for klimakrisen som verden ser i dag,
og folgelig tar del i Norges klimamal for 2030, som er § redusere utslippene med 50-55%
mot 1990-niv8. Selskapet skal dokumentere og rapportere pd hvilke tiltak som er satt i
verk og effekten av disse.»

Desse forventninga fra eigarane er det teke omsyn til og er innarbeida i Ferde sine
strategidokument og handlingsplanar.
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5. Nye rammevilkar

5.1. 70 prosent elbiltakst

I samband med handsaminga av statsbudsjettet for 2023 vedtok Stortinget at:

«Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet kan, dersom det er vedtatt av lokale
myndigheter, fastsette en takst for lette nullutslippskjoretoy i takstgruppe 1 pd inntil 70
pst. av ordineer takst i eksisterende og fremtidige bompengeprosjekter. »

Etter vedtaket i Stortinget har Samferdselsdepartementet gitt Vegdirektoratet slikt
oppdrag i tildelinsgsbrevet:

«Dersom det er vedtatt av lokale myndigheter, kan det fastsettes en takst for lette
nullutslippskjoretoy pd inntil 70 pst. av ordinaer takst i eksisterende og fremtidige
bompengeprosjekter. Statens vegvesen skal endre takstretningslinjene i trdd med dette,
og bist§ som fagorgan ved ev. lokale gnsker om § heve elbiltakstene.»

Ferde si rolle her er 8 senda takstsgknad om det er lokalpolitisk ynskjeleg & endra
elbiltaksten. Lokalpolitisk i denne samanhengen er definert som fylkeskommune/ar pluss
vertskommune/ar som bomstasjonen ligg i. Ferde kan medverka til saksgrunnlaget til den
lokalpolitiske handsaminga og ev. ogsa koma til 8 be om lokalpolitisk oppslutnad til ein slik
takstauke. Per i dag er det berre Haugalandspakken og Fgrdepakken som har innfgrt 70
prosent elbiltakst.

5.2. Timesregel for fullprispasseringar

Takstretningslinjene er endra fra juli 2023 i hgve til timesregelen. Timesregelen som eit
korrigerande tiltak for nytteprinsippet vert gjort uavhengig av gyldig AutoPASS
brukaravtale og brikke. Timesregelen som korrigerande tiltak for nytteprinsippet, er

definert som:

e Passeringer innan 60 minuttar i ein bomring, eller
e Passeringer innan 30 minuttar i saerskilte bomsnitt i strekningsvise prosjekt, der
formalet er a forhindra dobbeltbelastning pa grunn av utforminga av bomsnittet.

Bruken av timesregelen som gar ut over 60 minuttar i bomringar eller 30 minuttar i
strekningsvise prosjekt skal framleis reknast som en rabatt og krev framleis gyldig
brukaravtale og brikke. I Ferde sitt omrade er Askgypakken, Samferdselspakken for
Kristiansandsregionen, Bypakke Nord Jeeren, Ryfast (Hundvagtunnelen),
Haugalandspakken, Bypakke Bergen, Nordhordlandspakken og Fgrdepakken omfatta av
endringa. Vegdirektoratet har gjort endringa gjeldande for Ryfast, sjglv om prosjektet
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korkje er ein bomring eller har ein 30 minuttar timesregel. Frd brev frd Vegdirektoratet fra
3.7.2023:

«Bomstasjonene i Hundv8g i Ryfast inngdr i timesregelen i Bypakke Nord-Jseren.
Systemlgsningen for timesregel medfgrer at dette f8r virkning for bomstasjonene i
Hundv8g, der krav til gyldig brukeravtale og brikke for & inngd i timesregelen i Bypakke
Nord-Jeeren ogsd m& bortfalle.»

Endringa vart implementert 1. september 2023.

5.3. Statlege delgarantiar

I statsbudsjettet for 2023, Prop 1 S (2022-2023) er ordninga med statlege delgarantiar,
som var lansert i statsbudsjettet for 2022, ytterlegare konkretisert. Fylkeskommunar som
gnskjer avlastning pa garantiansvaret sitt kan fa ein statleg delgaranti pa inntil 50 pst. av
det totale garantiansvaret. Dette vil gjelda for nye riksvegprosjekt som Stortinget vedtar
fra og med 2023, og som ein reknar med har ein investeringskostnad pd over 1 mrd. kr.
Store kollektivprosjekt (sdkalla 50/50-prosjekt), fylkesvegar og bypakkar vil ikkje vera
omfatta av ordninga. Vidare vil statleg delgaranti berre vera aktuelt der fylkeskommunen
stiller same type garanti (sjglvskuldnargaranti) som staten for den resterande delen av
|I3nebelgpet. Stortinget hadde ikkje innvendingar til departementet sitt forslag, jf. Innst.
13 S (2022-2023). Samferdselsdepartement har bedt Statens vegvesen utarbeida rutinar
og avtaleverk for forvaltninga av ei ordning med statleg delgaranti for bompengelan. Ferde
er med i dette arbeidet. Statens vegvesen sitt arbeid med rutinar og avtaleverk for
forvaltningsordninga pagdr  framleis. Det er planlagt 3 involvera
fylkeskommunane/garantistane i Q3/Q4 for & informera naermare om dette arbeidet.
Fylkeskommunane har s3 langt ikkje kravd garantiprovisjon for & stilla garantiar.
Samferdselsdepartementet har engasjert Oslo Economics for 8 utgreia spgrsmalet om
garantiprovisjon. Utgreiinga skal vera ferdig til november 2023.

5.4. Tilskottsordninga for reduserte bompengetakstar pa
riksvegar utanfor storbyomrada

Samferdselsdepartementet har bedt Statens vegvesen om & greia ut om det er mogeleg 3

38 avvikla tilskottsordninga for reduserte bompengetakstar p& riksvegar utanfor

storbyomrada utan at dette medfgrer auka takstar og/eller auka innkrevjingstid. Statens
vegvesen skriv i NTP- innspelet sitt at:
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«Vi anbefaler utfasing av denne ordningen, og har ikke forutsatt midler til den i perioden.
Det er imidlertid ikke mulig § fase ut tilskuddsordningen for reduserte bompengetakster
utenfor de stgrste byomr8dene uten at dette medforer gkte takster og/eller okt

innkrevingstid i prosjektene som omfattes av ordningen."

I Ferde sitt omrade er det Fgrdepakken, Haugalandspakken, E18 Tvedestrand - Arendal,
Ryfast og Hardangerbrua, som kan bli r&ka om tilskottsordninga vert avvikla. Ferde far eit
arleg tilskott for 8 halda takstane 10 prosent I8gare enn dei elles skulle ha vore. I
takstvedtaka er det oppgjeve alternative takstar som gjeld om tilskottsordninga skulle fella

vekk.

5.5. Beredskapstakstar i Ferde sitt omrade

Departementet kan etter Veglova §27 tredje ledd i forskrift fastsetja mellombelse endra
bompengetakstar til bruk i avgrensa periodar innanfor eksisterande bompengeordningar i
byomrade nar det er fare for og ved overskriding av grenseverdiane for konsentrasjon av
forureining i luft utandgrs fastsett i forskrift med heimel i §9 i Forurensningsloven.

Det vart i 2016 fastsett «Forskrift om mellombelse auka bompengetakstar i Bergen
kommune, Hordaland». Bergen kommune og Vestland fylkeskommune kan fastsetja
mellombelse auka takstar (fem gongar ordinaer takst) ndr det er fare for at grenseverdiane
for luftkvalitet vil bli overskride.

Men prosjektavtalen som regulerer innkrevjinga i Bypakke Bergen heimlar ikkje
innkrevjing av beredskapstakstar, og Vestland fylkeskommune og Bergen kommune kan
ikkje paleggja Ferde 3 krevja inn beredskapstakstar. Vegdirektoratet har kome med eit
framlegg til Igysing. Ferde vurderer denne Igysinga no, men det er framleis noko uvisse
knytt til om dei formelle rammene rundt lgysinga er tilstrekkjeleg. Det er uvisst om ei
Igysing kjem pa plass til farstkomande vinter.

5.6. KVU for vegbruksavgift og bompengar

Ei konseptvalutgreiing for vegbruksavgift og bompengar utarbeida av Skattedirektoratet
og Vegdirektoratet 18g fore 23. november 2022. Det var ein premiss for KVU-en at det
framleis skulle vera bompengar i framtida. I KVU-en er det tilrddd trinnvis innfgring av
prising for bruk av veg med ei distansebasert avgift for lette norske nullutsleppskgyretay
som eit trinn 1, fglgt av distansebasert vegbruksavgift med to soner (by og grisgrendte
strok) for tunge kgyretgy. Dei to fgrste trinna medfgrer ingen stgrre endringar for
bompengeordninga, men det er lagt til grunn at rabattordninga for nullutsleppskgyretay
over tid vil fasast ut.
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Det er fgrst i 2029 at det kan koma store endringar i bompengeordningane. I KVU-en er
det tilrddd & innfgra eit tredje trinn i konsept 4, der ein tek sikte pa 3 realisere konsept 3
med posisjonsbasert vegbruksavgift og bompengar. I denne fasen vil det bli innfgrt ei
tredje sone med storby og alle kgyretgy nyttar vegprising. Bompengeordningane skal
framleis ha lokal forankring, slik at det kan vera opp til dei enkelte bypakkane om det er
gnskeleg a g3 over fra ein prismodell med passering av bomsnitt til distansebasert maling.
Ferde har i frasegna si til hgyringa pd8 KVUen papeika at bompengeprosjekt er langt meir
enn «bypakkar». Bompengeprosjekta kan ogsd vera vegpakkar utanfor byane eller
strekningsvise vegprosjekt.

Ferde saknar ein grundigare og meir detaljert omtale i KVUen av korleis ein ser for seg den
framtidige verdikjeden i bompengesektoren versus dagens ordning. Operatgrane si rolle
versus Statens vegvesen og utferdarselskapa i det framtidige bompengesystemet er lite
omtala i hgve til ansvar og teknisk system. Systemsamordning mellom vegbruksavgift og
bompengar kan gje stordriftsfordelar, men kan ogsa auka faren for kryssubsidiering. Det
er ogsa uklart om vegkantsystemet framleis skal ha ei rolle i bompengeordninga.

I folgje utgreiinga kan det tilrddde konsept 4 tredje trinn realiserast fgrst nar
skylgysingar/tynne klientar sikrar personvernet pa ein «akseptabel mate».

Tilr§dd modell:

Inngar aviale
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— 2 - s, = — ssssrsssss i
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Veikantutstyr!
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(OBU er On- Board Unit (elektronisk eining), Operatgr her er bompengeselskap)
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Hoyringsdokumenta og frasegnene til hgyringa pa KVUen finn ein her:

https://www.skatteetaten.no/rettskilder/type/horinger/konseptvalg-for-et-nytt-system-

for-veibruksavgift-og-bompenger/

Ferde si frdsegn til hgyringa pa KVUen finn ein her:

https://www.skatteetaten.no/contentassets/343a9f921ade437¢c81482661e96320de/2023
-2-ferde-as.pdf

Prosjektet har i farste halvar 2023 levert KVU kapitel 7 «Fgringer forprosjekt» (tidlegare
kalla KVU Trinn 2). Denne er til ekstern kvalitetssikring (KS1). KS1 rapporten er venta &
liggja fgre primo september. Det er enno ikkje gjort eit konseptval.

5.7. Grindgut

Det vart i «Prop. 118 S (2022-2023) Tilleggsbevilgninger og omprioriteringer i
statsbudsjettet 2023» sett av 385 mill. kroner for 8 dekka vederlags- og erstatningskravet,
renter og motparten sine sakskostnadar i Grindgut-saka som fglgje av at staten tapte saka
i lagmannsretten. D3 kjem det truleg ikkje noko rekning til bompengeselskapa for
Grindgut. Vegdirektoratet har nyleg opplyst til Ferde at staten sin anke vart avslatt.
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6. Finans

6.1. Finans

Ferde sine overordna malsetjingar for finansforvaltninga er & minimera
finansieringskostnadane pa 1an samt 8 oppna attraktiv avkasting pa overskottslikviditeten
for prosjekta, innanfor dei risikorammene som fastsett av finansreglementet. Forbodet mot
kryssubsidiering er styrande, og prosjekta vert finansierte kvar for seg. Bade finansiering,
likviditetsforvalting og risikostyring er tilpassa eigenarten til dei enkelte prosjekta, men
risikoen er ogsa vurdert pa overordna selskapsniva. Ferde har vidare som mal & vera ein
synleg, aktiv og attraktiv aktgr i finansmarknadane og gnskjer gjennom finansforvaltinga
3 vera ei drivkraft for det grgne skiftet. Tal som er omtala under finansforvaltning er pa

morselskap niva.

6.2. Gjeld

Per fgrste halvdr 2023 utgjorde Ferde sin samla gjeldsportefglje 23 046 millionar kroner,
opp fra 21 842 millionar kroner ved utgangen av 2022. I tillegg har prosjekta ved utgangen
av aret interne 13n trekt via konsernkonto tilsvarande 33 millionar kroner samanlikna med
611 millionar kroner i internldn ved utgangen av 2022. Finanskostnader for fgrste halvar
2023 enda pa 395 millionar (annualisert tilsvarar dette 790 millionar). Til samanlikning var
finanskostnadar for fgrste halvar 2022 pa 211 millionar og for heile 2022 p& 517 millionar.
Auken i finanskostnad skuldast hovudsakleg aukande marknadsrenter pd den flytende
delen av gjelda samt hggare gjeld. Noko av auken skuldast ogsd hggare kredittmarginar.

Ferde har gjennom 3ret jobba vidare med & optimalisera finansieringa tilpassa dei ulike
prosjekta. Ferde har etablert seg som ein betydeleg aktgr i det norske finansmarknaden.
Saman med sterke bankforbindelsar sikrar dette god og diversifisert tilgang til finansiering
av dagens og framtidas samferdselsprosjekt.

Samla fordeler gjelda seg med hgvesvis 14 528 millionar kroner i obligasjonslan, 2 495
millionar kroner i sertifikatldan, 6 023 millionar kroner i bankldn og 33 millionar kroner i

interne 1an.
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For & redusera risikoen for auka kostnadar ved auka renteniva, nyttar selskapet b3de
fastrenteldn og i hovudsak rentebytteavtalar for styring av renterisiko. Ved utgangen av
farste halvar 2023 utgjorde rentesikra volum 9 664 millionar kroner, tilsvarande 42 prosent
av utestdande gjeld.

Gjennomsnittleg rentebindingstid for rentesikra volum var ved utgangen av fgrste halvar
2023 pa 5,6 ar. Graden av rentesikring vert vurdert ut fra eigenskapane til det enkelte
prosjektet, som blant anna attstdande innkrevjingstid, samla gjeldsportefglje og
trafikkutvikling. Gjennomsnittleg rentebindingstid for den samla gjeldsportefgljen var ved
utgangen av fgrste halvar 2023 pa 2,5 ar.

Gjennomsnittleg finanskostnad for fgrste halvar 2023 var 3,47 prosent. Gjennomsnittleg
Igpande rente per 30.06.2023 var 4,11 prosent utan rentebytteavtalar og 3,73 prosent
inkludert rentebytteavtalar.

6.3. Garantiar

Alle 13neopptaka i Ferde har sikkerheit i fylkeskommunale eller ein kombinasjon av
fylkeskommunale og kommunale sjglvskuldnargarantiar. Desse garantiane medverkar til
at Ferde har god tilgang til attraktiv prisa finansiering.

Samla garantiar gitt overfor Ferde per 30.06.2023 var pa 67 446 millionar kroner.
Garantibelgp er oppgitt i nominelle verdiar og den enkelte stortingsproposisjonen med
tilhgyrande garantivedtak kan innehalda rammer for indeksjustering. Garantien vil for dei
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fleste prosjekta i tillegg dekkja inntil 10 prosent av utestdande hovudstol til eventuell
palgpte renter og omkostningar.

Stortinget vedtok i Prop. 1 S (2021-2020) at det pd visse vilkar kunne stillast statleg
delgaranti for nye bompengeldn pa riksvegprosjekter. Det vart ogsa vist til at det skulle
arbeidast vidare med retningslinjer for ordninga, mellom anna kriteria for aktuelle prosjekt
omfatta av ordninga. Prop. 1 S (2022-2023) konkretiserer at fylkeskommunar kan f3
avlasta garantiansvaret sitt ved ein statleg delgaranti pa inntil 50 prosent. Dette vil gjelde
for nye riksvegprosjekt vedteke frd og med 2023 og med ei antatt investeringsramme pa
over 1 milliard kroner. Statens vegvesen skal forvalta ordninga pa vegner av staten.

Arbeidet med 3 etablere rammene for ei slik forvalting pagar.

Tabellen under viser garantiar, gjeld og likviditet per prosjekt fordelt pa fylke og kommune:

Alle tall i MNOK

Vestland fylkeskommune Garanti  Gjeld pr. 30.06.23 Likviditet pr. 30.06.23 Kommentar
Bypakke Bergen 6100 5700 803
E39 Svegatjgrn - Radal 3770 3246 36
Sotrasambandet 2700 0 0
Hardangerbrua 1430 650 51
Askeypakken 575 0 30
Nordhordlandspakken 750 175 44
Bamlopakken 620 303 28
Ferdepakken 600 0 307
Kvinnheradpakken 170 100 66
Kvammapakken 370 70 6
Sum 17 085 10 244 1371
Rogaland fylkeskommune

Rogfast * 16 000 933 0
Bypakke Nord-laren 7 000 0 1598
Ryfast (garanti 70%) 4943 6400 81 Garanti 70%. Gjeld og likviditet p& 100% basis.
Haugalandspakken 210 0 706
Sum 28153 7333 2385
Agder fylkeskommune

E39 Kristiansand vest- Lyngdal 10500 4050 59
E18 Dardal - Tvedestrand (garanti 61%) 3 166 0 0
E18 Tvedestrand - Arendal 3000 1452 170
Samferdselspakke for Kristiansandregionen fase 2 1400 0 435
Sum 18 066 5502 664

Stavanger kommune
Ryfast (garanti 30%) 2118
Sum 2118 [1] 0

Vestfold og Telemark fylkeskommune

E18 Dgrdal - Tvedestrand (garanti 39%) 2024
Sum 2024 0 0
Total sum 67 446 23 079 4420

* Rogfast har et internlan p& MNOK 33 trekt via konsernkonto i bank. Likviditet star derfori0 og MNOK 23 er en gjeld pr. 30.06.23
** Sum likviditet | garantioversikt avviker med MNOK 133 fra selskapets samlet likviditetsbeholdning
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6.4. Grgn finansiering

Ferde har i Igpet av 2022 oppdatert og fornya det grane rammeverket sitt for finansiering.
Rammeverket gir Ferde hgve til 38 utferda grgne 1an for & finansiera bybane, gang- og
sykkelveg samt infrastruktur knytt til kollektivtransport og I8gkarbon transport.

Rammeverket er utarbeida i samarbeid med DNB, samt gjennomgatt og vurdert av Cicero.
Cicero gir rammeverket ei samla Dark Green gradering og vurderer selskapsstyringa
(governance) i Ferde som god. Cicero har vidare utfgrt ei full vurdering av rammeverket i
forhold til retningslinjene for EU taksonomien. Cicero vurderer utbyggingskategoriane som
kvalifiserande gkonomiske aktivitetar, med unntak av kategorien for I3gkarbon transport
som er vurdert som delvis kvalifiserande. Det er vurdert som sannsynleg at Ferde sine
oppdragsgjevarar, som star for sjglve utbygginga av infrastrukturen, star for berekraftig
utbygging gjennom DNSH kriteria (Do No Significant Harm). DNSH kriteriene set krav il
paverknad av ytre miljg gjennom klimatiltak, vassressursar, sirkulargkonomi, ureining og
biodiversitet. Vidare konkluderer Cicero med at Ferde i all hovudsak tilfredsstiller krava til
3 sikra berekraftige sosiale forhold i form av helse miljg og tryggleik, menneskerettar og
likestilling (social safeguards).

Rammeverket er utarbeida i hgve til beste praksis, relevante standardar og retningsliner
for grgn finansiering. Kvar enkelt kategori for grgn finansiering er kartlagt mot ICMA
(International Capital Market Association) sine 2021 prinsipp for grgne obligasjonar, LMA
(Loan Market Association) grgne 18n prinsipp, FN sine berekraftsmal og mot EU

taksonomien sine kriterium for 3 tilpassa seg til og 8 motverka klimaendringar.

Ferde etablerte sitt forste grgne rammeverk hausten 2019 og har sidan d3 vore ein
betydeleg aktgr i den norske marknaden for utferding av grgne obligasjonar. Ferde har per
i dag 18nt 5,7 milliardar kroner gjennom grgne obligasjonar, som i hovudsak er nytta til
finansiering av Bybanen i Bergen.

Grgne 13n bidrar til at kapitalen vert fasa inn mot berekraftige gkonomiske aktivitetar.
Grgne 13n gir normalt sparte kostnadar samanlikna med vanlege 13n, men ogsa ein auka

og diversifisert tilgang til kapital.

Det nye rammeverket bidrar til Ferde sin visjon om & sikra effektiv finansiering av framtidas
samferdsel samt Ferde si strategiske malsetjing om gjennom arbeid i eigen region vera ei
drivkraft for berekraftig, effektiv og sikker finansiering av bompengeprosjekt i Noreg.
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Ferde gnskjer 8 auka andelen grgn finansiering i portefgljen framover. Tett dialog med
oppdragsgjevarar og lokale styringsgrupper blir viktig for saman & identifisera og
kvalifisera prosjekt eller delar av prosjekt som er innanfor det grgne rammeverket.

6.5. Overskottslikviditet

Selskapet si samla likviditetsbehaldning var ved utgangen av halvaret pd 4 553 millionar
kroner, av desse er 3 667 millionar bankinnskott og 886 millionar kroner er plasserte i
rentefond. Lgpande likviditetsbehaldning varierer til dels mykje over dret, avhengig av
tidspunktet for rekvisisjonar fra prosjekt under utbygging, |3neopptak og ldneforfall.
Prosjekta sin overskottslikviditet vert for det meste plasserte i bankinnskott samt ein
mindre del i pengemarknad- og obligasjonsfond.

6.6. Finansiell risiko

Ferde skal ha ein sunn risikokultur basert pa openheit, transparens og kompetanse. Ferde
utgver finansiell risikostyring innanfor rammene av finansreglementet som er godkjent av
styret. Ferde har jamleg mgte i risikokomiteen som har som oppgave & overvaka selskapet
si risikostyring, internkontroll og at selskapet held seg til finansreglementet og regulatorisk

rammeverk.

Ferde styrer finansiell risiko bdde pa selskapsnivd og pa prosjektnivd. I samsvar med
selskapet sin finansstrategi blir bade finansiering og likviditetsforvaltning tilpassa
eigenarten til dei enkelte prosjekta. Den lIgpande risikoen i dei ulike prosjekta skal
samsvara med prosjektet sin risikokapasitet og selskapet sin overordna risikokapasitet.

6.7. Likviditetsrisiko

Likviditetsrisiko er risikoen for at selskapet ikkje er i stand til & finansiera forpliktingane
sine etter kvart som dei forfell, eller at det ikkje let seg gjera utan ein vesentleg auke i
selskapet sine finansieringskostnadar. Ferde sgkjer a8 redusera likviditetsrisikoen gjennom
spreiing av forfallstidspunkt, fornuftig Igpetid pa gjeld, diversifiserte finansieringskjelder,
god dialog og planlegging med oppdragsgjevarane, samt hgvet for 8 I3ne internt. Ferde
har ein konsernkontostruktur som gjer det enklare 8 trekka pa likviditet internt mellom
prosjekta.

6.8. Rente- og kredittrisiko

Ferde sin finansieringskostnad er pdverka av to hovudelement; Marknadsrenta og
kredittpdslaget. Renterisiko er risikoen for auka rentekostnadar pa selskapet si finansiering

som fglge av endringar i marknadsrenta. Ferde nyttar fastrenteldn eller rentebytteavtaler
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for & begrensa renterisikoen. Det er ogsa viktig & merka seg den naturlege sikringa som
ligg i flytande renter. I gkonomiske nedgangstider eller kriser kor Ferde sine inntekter vert
negativt paverka, vil normalt sett rentene falla og dermed bidra til & redusera
finansieringskostnadane vare pa den flytande delen av gjelda. I oppgangstider med hgg
inflasjon vil Ferde kunna prisjustera takstar og truleg ogs3 oppleva gode trafikktal som
kompenserer for hggare renter pa den flytende delen av gjelda.

Kredittrisiko eller marginrisiko er risikoen for at risikopdslaget for & I3na ut pengar til Ferde
spesifikt, og marknaden generelt, aukar. Kredittrisiko kan reduserast ved 8 nytta fast
margin pa utestdande 18n og ved spreiing av forfall pa 13n og marginbinding. Ferde sine
18n har i hovudsak fast margin i I3net si Igpetid eller for en avtalt periode.

6.9. Motpartrisiko

Motpartrisiko eller kredittrisiko er faren for at motparten ikkje kan gjera opp sine
gkonomiske forpliktingar eller andre forpliktingar som rammer inntektene eller verdiane til
Ferde. Ferde har tidlegare hatt ein stor kundemasse med bade avtalekundar (AutoPASS)
og kundar utan avtale. Dette innebar at ingen enkeltfordringar mot kundar utgjorde ein
signifikant risiko. Grunna bompengereforma har Ferde i Igpet av 2021 skilt ut og selt
utferdarverksemda Flyt AS (AutoPASS kundar) til Gjensidige Forsikring ASA. Dette betyr
at omlag 90 prosent av inntektstraumen blir flytta utanfor Ferde sin kontroll, og
motpartrisikoen er flytta fr& mange sma krav til fa store viktige krav mot utferdarselskapa.
Utestdande fordringar mot utferdarselskapa er sikra med pakravsgarantiar fré bank. Det
avtalemessige rundt dette er regulert av utferdarforskrifta, omradeerklaeringa og
utferdaravtalen. Ferde har elles motpartrisiko mot leverandgrar av vegkantutstyr eller
tenester som indirekte bidrar til & sikra ei foreseieleg innkrevjing av bompengar. Ferde har
0gsa motpartrisiko mot bankar i form av innskot, plasseringar eller finansielle avtalar som

rentebytteavtalar.

6.10. Maleindikatorar/ngkkeltal (Kpi-ar)

Det er utarbeida eit sett med maleindikatorar/ngkkeltal som vert nytta i Vegdirektoratet si
oppfelging av dei regionale bompengeselskapa. Formalet med maleindikatorane er 3 kunna
vurdera maloppndinga av bompengereforma pa strategisk niva. KPI er relatert til
driftskostnader har ei positiv utvikling fra 2022 til fgrste halvdel 2023, medan
inkassoandelen er noko opp. Gjennomsnittleg finanskostnad er betydeleg opp fra fjoraret
som ei fglgje av gkte marknadsrenter og noko hggare kredittmarginar.
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Maletallsindikator: 1.halvar 2023 2022 2021
Driftskostnad pr passering (i kr) kr0,79 kr 0,85 kr 1,09
Driftskostnad i % av passeringsinntekt (i

5,62 % 6,50 % 8,50 %

%)
Driftskostnad i % av passeringsinntekt +

! 1768V passerings| 5,46 % 6,30 % 8,10 %
offentlege tilskott (i%)
Andel fakturerte krav oversendt til inkasso
(i %) fra norske kundar utan AutoPASS- 22,40 % 20,00 % 31,70%
avtale
Gjennomsnittlig finanskostnad (i %) 3,47 % 2,29% 1,59 %
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7. Utvikling og drift

7.1. Utviklingsoppgaver

Ny strategi
Ferde sin gjeldande strategi er for perioden 2021- 2023. Det er no starta opp eit arbeid

for & utarbeida ein ny strategi som skal gjelda fra 2024 til 2026. PwC er engasjert som
prosjektstgtte for dette strategiarbeidet. Det skal utarbeidast strategiske mal for
strategiperioden med definerte delmal.

Teknologi

IT Strategqi
Ferde held pa med 3 laga ein ny IT strategi og held fram prosessen med Skymigrering,

sertifisering av IS027001 og etterleving av personvernsregelverket (GDPR).

Ferde gnskjer & styrka verksemda gjennom ein tydelegare IT strategi og fornya IT
driftsmodell for blant anna & oppna hggare fleksibilitet og endringskapasitet i drifta. EY
hjelper til i dette arbeidet. Sentrale mal for prosjektet er:

e Definera og vedta ny IKT strategi for perioden 2023 - 2026

e Migrera resterande IKT applikasjonar til skydrift

e Optimalisere drifts- og forvaltningsmodell for Ferde sine IKT applikasjonar i skya.

e Sikra at Ferde vert ISO 27001 sertifisert

e Sikra at Ferde etterlever personvernsregelverket (GDPR)

e Sikra at Ferde har ein effektiv og positiv arbeidskvardag gjennom betra bruk av
IKT applikasjonar

Nytt gkonomisystem

Selskapet har varen 2023 implementert gkonomisystemet Xledger. Den eksisterande
Igysinga vart vurdert til 3 ikkje vera passande for Ferde si nye rolle som reindyrka
operatgrselskap. Det nye systemet er moderne og framtidsretta, og gir oss moglegheit
for 8 effektivisera og forbetra arbeidsprosessar og integrasjonar med andre system. Den
nye Igysinga er skybasert, noko som er i samsvar med selskapet sitt strategiske arbeid.

Nytt saks — og arkivsystem

Selskapet har sommaren 2023 signert kontrakt med Sikri om bruk av Elements som sak -
og arkivsystem. Lgysinga vert implementert i andre halvar av 2023.
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Kvalitetsutvikling og HMS

Ferde blei i desember 2022 sertifisert opp mot standardane NS -EN ISO 9001:2015
(Leiingssystem for kvalitet) og NS -EN ISO 14001:2015 (Miljgleiing) utan avvik, noko som

viser at selskapet har eit godt implementert og fungerande leiingssystem for kvalitet og

ytre miljg. Ferde skal fortsetia med & jobba aktivt for & vidareutvikla
kvalitetsstyringssystemet. Dette systemet skal sikra tilfredsstillande risikostyring og
internkontroll, og medverka til ei effektiv og malret ta drift, ein systematisk miljgpolitikk,
systematikk i arbeidet med forbetringar, riktig og paliteleg rapportering og etterlevnad av

lovar, reglar og styringskrav.

Det er forventa at Frede er sertifisert opp mot ISO/IEC 27001:2022
(Informasjonstryggleik) i februar 2024. Selskapet jobbar aktiv t med tiltak for & oppfylla

krava.

Ferde sitt system for internrevisjon er ein viktig del av kvalitetsstyringssystemet, og skal
sikra at styringssystemet til ein kvar tid oppfyller krava. Ferde nyttar Wergeland

Bedrifts utvikling som internrevisor innan kvalitetsstyring.

Hittil i 2023 har Ferde gjennomfgrt tre internrevisjonar med vurderingar knytt til
etterlevnad av krava i Personvernloven, Forvaltningsloven, Byggherreforskriften og NS -EN
ISO 9001:2015 og NS- EN ISO 1400 1:2015. Resultata av revisjonane har vore positive og

dei fleste av tiltaka er gjennomfgarte.

Ein anna del av internkontrollen i selskapet, er Igpande overvaking og styring av risiko
knytt til verksemda. Risikostyring i selskapet er sterkt knytt opp mot Fer de sin modell for

prosesstyring.

Ferde har nedsett ein risikokomité til arbeidet med overvaking og handtering av risiko.
Ferde rapporterer risiko til styret pa kvart styremgte, i tillegg vert det ein gong i aret gitt

ein presentasjon av den overordna utvik linga av risikobiletet i Ferde.

Ferde har eit stort samfunnsansvar i & krevja inn bompengar. Ferde skal gjera dette pa ein
mest mogleg gkonomisk og rasjonell mate gjennom at forretningsdrifta i Ferde skal vera
basert pa god forretningsetikk, sikra at ein f glger gjeldande lover og reglar og bidra til at

Ferde nar mala sine, oppfyller samfunnsoppdraget
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Utvikling av vegkantsystemet

Ferde har ansvaret for og skal dekka kostnadene for anskaffing, etablering, utvikling,

utskifting, drift og vedlikehald av por  talar og med dette ogs & avvikling av vegkantutstyret.

Ferde har ansvaret for innkrev jingsutstyret, portal (- ar) og boltar til desse (men ikkje

fundamentet), straum og kommunikasjon.

Flytting av stasjonar

| Bypakke Nord Jeeren ma fire stasjonar flyttast og /eller utvidast i samband med
Bussve i- utbygginga (Oalgata, Diagonalen, Forussletta og Tan angerveg en)

| Ferdepakken ma stasjonen pad E39 Bruland flyttast om prosjektet E39
Storehaugen - Fgrde kjem

| Samferdselspakken for Kristiansands regionen skal stasjonen i Vesterveien flyttast

grunna utbygginga av E39 Kolsdalen/Gartnerlgkka.

Komande nye vegkantprosjekt

Askagypakken —utviding med ein bomstasjon ,truleg fra 1.12. 2023

Nordhordlandspakken, vert utvida med ein bomstasjon (Radgy)i  april 2024.
Sotrasambandet  (stasjonar p& ny og gamal bru, planlagt opning i juni 2027)
Samferdselspakken for Kristiansandsregionen fase 3 vart vedteke i Stortinget

23.mai 2023. Detvert etablert 10 nye stasjonar itilleggtil dagens stasjonar

E16 Arma -  Stanghe lle (ikkje vedteke enno, Ferde har gjeve uttale til
stasjonsplassering )

Bypakke for Haugesund og Fastlands - Karmagy (ikkje vedteke enno , Ferde har gjeve
uttale til stasjonsplassering)

E39 Storehaugen - Fgrde (ikkje vedteke enno).

E134 Seljestad - Rgldal ( ikkje vedteke enno, Ferde har gjeve uttale til
stasjonsplassering)

E18 Tvedestrand - Dgrdal (sja lenger bak)

E39 Krist iansand vest — Lyngdal vest, ny stasjon i juni 2025.

Det kan koma endringar i tal bomstasjonar /bompengeopplegget i prosjektet E39

Svegatjgrn — Radal (ikkje vedteke enno)

Avslutting/nedrigging

Fire stasjonari Haugalandspakken steng de 1. juli og er blitt rigga ned.

Innkrevjinga i Gjesdal (stasjon @vstabg)  skal avsluttast 15. februar 2024.
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7.2. Driftsoppgdver
Ordinzer drift

Ferde skal i 2023 krevja inn bompengar og finansiera dei prosjekta som er i Ferde sin
portefglje.

Avslutting av innkrevjing sidan fgrre eigarrapport
Sidan fgrre eigarrapport er innkrevjinga i fire stasjonar i Haugalandspakken i Karmgy

kommune avslutta.

Nye innkrevjingar sidan fgrre eigarrapport

Det er ingen nye prosjekt som har starta opp innkrevjing sidan fgrre eigarrapport.
Innkrevjinga i revidert Haugalandspakke heldt fram i ni stasjonar frd 1. juli, basert pa
vedtak i Stortinget frd 13.6.2023, Prop 123 S (2022 - 2023).

Rettsprosessar som Ferde har
Ferde har ingen pagdande rettsprosessar no bortsett fra smakrav retta mot fullpriskundar.

Takstendringar sidan fgrre rapportering
Prisjustering av_ bompengetakstane

Prosjekta vert vurderte i hgve til kor tid det er aktuelt & prisjustera takstane etter
konsumprisindeksen. I prosjekt med 18ge takstar er det ikkje praktisk og faremalstenleg &
gjera 3rlege prisjusteringar, da takstendringa gjerne berre vert nokre grer. Prisjustering
vert 0ogsad gjerne gjort i samband med andre takstendringar. Sidan fgrre eigarrapport har
Ferde prisjustert takstane i Kvammapakken, Fv45 Gjesdal, Bypakke Nord Jaeren og E39
Kristiansand vest - Lyngdal vest (Skoieveien) frd 1. juni. Takstane i Rogfast,
Samferdselspakken for Kristiansandsregionen og E18 Tvedestrand - Arendal vart
prisjusterte fra 15. juni.

Prisjustering av takstane i kombinasjon med redusert elbilrabatt

Takstane i Haugalandspakken vart prisjusterte 1. september. Samstundes vart rabatten
for nullutsleppskgyretgy i takstgruppe 1 redusert fra 50 prosent til 30 prosent etter
brikkerabatt

Justering av_takstane i hgve til fastsett gjennomsnittstakst (pkt. 6.5.4. i «veiledaren») i

kombinasjon med redusert elbilrabatt

Takstane i Fgrdepakken auka 1. september frd 32 kr. til 38 kr. for ordinaert kgyretgy i

takstgruppe 1 og fra 57 til 70 kr. i takstgruppe 2 for & oppnd fastsett snittakst.
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Samstundes vart rabatten for nullutsleppskgyretgy i takstgruppe 1 redusert frd 50 prosent
til 30 prosent etter brikkerabatt.

Takstendring i kombinasjon med utvida innkrevjingsperiode

Takstane pd Hardangerbrua vart oppjusterte med 10 prosent 1. november 2022.
Takstane vart justerte med grunnlag i takstvedtak fatta av Vegdirektoratet 9. september
2022. Det vart ogsa sgkt om utvida innkrevjingsperiode. Det vart fgrst avslatt, men
Vegdirektoratet har i brev frd 16.mai 2023 godkjent & forlenga innkrevjingsperioden med
to ar, fram til 19. august 2030.

Takstendring etter evaluering

Takstane i Ryfast auka med 15 prosent 3. mai 2023. Strand kommune og Rogaland
fylkeskommune har klaga pa takstvedtaket. Samferdselsdepartementet har enno ikkje
handsama klagen.

7.3. Framtidige prosjekt

Vedtekne prosjekt — med innkrevjing etter 2022

Rv555 Sotrasambandet, Sotrabrua

Sotrasambandet er venta & opna innan 1.07.2027. Garantisten Vestland fylkeskommune
gnskjer 8 halda fast pa at det skal vera bom pa sideveg (den gamle brua) i dette prosjektet.
Den samla l&negarantien i prosjektet er 3 mrd. kr. Bruttobompengeinntekter er rekna til
om lag 7,3 mrd. 2018-kr. og det er fgresett at Ferde sitt bompengebidrag til prosjektet er
6,5 mrd. 2018 kr. Innkrevjinga vil skje i stasjonar pa ny og gamal bru.
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(Bilete: Statens vegvesen)

E18 Tvedestrand — Dgrdal (Bamble) :
Stortinget vedtok 23. mars 2021 Prop 70S (2020- 2021) Finansiering og utbygging av E18

pa strekninga Tvedestrand - Dgrdal i kommunane Bamble, Kragerg, Gjerstad, Vegardshei,

Risgr og Tvedestrand i Vestfold og Telemark og Agder til Stortinget. Dette prosjektet er

Ferde sitt ut frA prinsippet om at stgrstedelen av prosjektet (i kr. og i km.) ligg i Agder

fylke. Dette er avtalt i samtalar mellom Ferde, Nye Veier, Vegdirektoratet og Vegfinans.
Bruttobompengeinntektene er rekna til om lag 5 950 millionar 2020 kroner. Av dess e
foreset ein at 3 910 millionar 2020 kroner blir nytta til & dekka delar av
investeringskostnadene. Resterande inntekter etter bidraget til investeringskostnader gar

til & dekka finansieringskostnadar og innkrevjingskostnadar. Bompengeperioden er 15 ar.

Innkrevjinga vil  skje ifem stasjonar.

| dette prosjektet kan det koma store endringar i trase, standard og framdrift. Prosjektet
skulle ifglge planen byggast ut med farste delopning i 2025 og siste delopning i 2028 . Nye
Veier h ar gjennomfart ei  verdioptim alisering for & gjera prosjektet gkonomisk realiserbart

og meir berekraftig. P& bakgrunn av arbeidet med verdioptimalisering er p lanprosessen for
delstrekningane E18 Tvedestrand — Gjerstad og E18 Gjerstad = — Bamble blitt tatt opp igjen
i 2023. Reguleringspl anarbeidet pa strekning ane i sgr og i nord er i gang . Midtparsellen
over Gjerstad ventar ein inntil vidare med a regulera . Det er framleis uvisst kor tid det vil

koma bompengeinnkrevjing i dette prosj ektet.
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(Kart: Nye Veier)
https://www.nyeveier.no/prosjekter/e18/e18 -tvedestrand -bamble/
Revidert Ask@gypakke
Stortinget vedtok 19.05.2022 Prop. 101 S(2021 -2022) Revidert finansieringsopplegg for

Askaypakken i Vestland . Askaypakken vart utvida med fem ar (frd 2028 til 2033) for &
fullfgra prosjekta i pakken. Vegdirektoratet og Ferde har inngatt tilleggsavtale til
prosjektavtalen og Vestland fylkeskommune og Ferde har inngatt tilleggsavtale til
fina nsieringsavtalen. Det er venta at innkrevjinga til det reviderte opplegget for

Askaypakken vil sta rta opp seint i 2023, nar den nye bomstasjonen pa Kleppevegen er pa

plass. Garantibelgpet er 633 mill. 2021 -kr. | det reviderte finansieringsopplegget for
Ask gypakken er det lagt til grunn forlenging avden samla bompengeinnkrevjinga i fem ar
til 2033. Saman med midlane som star att fra tidlegare gir dette ei total ramme til

vegprosjekt i perioden 2022 -2033 pa 1 661 mill. 2022- kr. Av dette utgjer
bompengebidrag et1294 mill. kr . Pakken skal ferdigstilla falgjande 3 prosjekt som er starta

opp: Fv563 Stramsnes  — Hop, Fv213 Skiftesvik — Marikoven og Fv562 Lavik — Haugland.
Pakken skal i tillegg finansiera folgjande 3 prosjekt i prioritert rekkjefolgje: Fv212

Slette brekka — Hetlevik, Fv562 Fromreide — Kjerrgarden og Fv562 Fauskanger. Det vert i
tillegg avsett ei ramme til kollektivtiltak. Det fylkeskommunale bidraget skal finansiera

kollektivtiltaka.

E39 Kristiansand vest — Lyngdal vest (teknisk revidering)- delar av prosjektet

Stortinget vedtok 23.5.2023 Prop 89 S (2022 — 2023) « Endringer i utbyggingen og

bompengeopplegget for E39 Kiristiansand vest - Rayskar i Agder fylke ».
| prosjektet E39 Kristiansand — Lyngdal har Nye Veier endra trasé og kryssplassering pa

str ekninga Mandal @st  — Herdal. | tillegg er kontraktstrategien for strekninga optimalisert,
noko som medfgrer at utbygginga endar ved Rayskar og ikkje ved Vatlandstunnelen slik

som visti Prop. 135 S (2016- 2017). Endringa i sluttpunkt for utbygginga medfgrer at ein
bomstasjon vert  fierna fra prosjektet (det vil seia ikkje bygt). P& strekninga Mandal @st -

Herdal vert tidlegare planlagde kryss ved Reibakken og Livold erstatta av eit nytt kryss
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ved Blgrstad. Parsellen Herdal- Rgyskar er under bygging og forventa opning er i Igpet av
2025. Delparsellane Mandal - Blgrstad og Blgrstad - Herdal stdr igjen. Farstnemnde har
styret i Nye Veier vedteke skal lysast ut i marknaden. Forventa utbygging er fra arsskiftet
2024/2025. Siste parsellen har ikkje kome like langt, og ma klargjerast internt far styret i
Nye Veier kan vedta vidare framdrift mot utbygging.
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(Kart: Nye Veier)

Samferdselspakke for Kristiansandsregionen fase 3
Stortinget vedtok 23.5.2023 Prop 88 S (2022-2023) «Utbygging og finansiering av
Samferdselspakke for Kristiansandsregionen fase 3 i Agder». Samferdselspakke for

Kristiansandsregionen fase 3 legg ein opp til skal etablerast snarast mogeleg og det er
foresett at fase 3 av pakken overtar alle forpliktingane fra Samferdselspakke for
Kristiansandsregionen fase 2, Prop. 95 S (2020-2021). Garantibelgpet er 2,2 mrd. 2018
kr. Det er lagt opp til eit bompengebidrag pa 4,4 mrd. kr.

Det er lagt opp til 8 utvida gjeldande bompengeordning (5 stasjonar) med 10 nye

bomstasjonar:

Breimyr
- Tinnhela
—
Garinerokka

[£10] 'f‘-‘;.' h )
B KRISTIANSAND

Vigsbyga

(Kart fra Statens vegvesen)
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Aktuelle prosjekt — vedteke lokalpolitisk, men som ikkje har kome i proposisjon

til Stortinget

Masfjordsambandet/Masfjordbrua

Fylkestinget i Hordaland vedtok 12.12.2017 eit bompengeopplegg for Fv570
Masfjordsambandet/Masfjordbrua, men knytte vilkar til sgknaden . Fylkestinget faresette
at prosjektet vart fullfinansiert giennom ferjeavigysingsmidlar, bompengar og kommu nalt
bidrag. Vestland fylkeskommune har i brev til Samferdse Isdepartementet og Kommunal og
- distriktsdepartementet 23.6. 2022 bedt om a fa avklart status for sgknaden og kva som
skal til for at Masfjordsambandet kan bli godkjent som ferjeavlgysingsprosjekt og
bompengeprosjekt.  Samferdselsdepartementet har i svar bre v til Vestland fylkeskommune

frd 24.3.2023 vist til at finansieringsplanen ikkje er i samsvar med retningslinjene for

ordninga.

Fylkestinget i juni 2023 har bedt fylkesdirektgren om & koma tilbake med sak med
oppdatert kostnads - og finansieringsplan for prosjektet. Ferde er kjent med at
fylkeskommunen har starta arbeidet med ein finansieringsanalyse av prosjektet, der det i

trad med sgknaden fra 2017 ogsa vert vurdert bompengefinansiering av prosjektet.
Tidlegare berekningar av trafikkgrunnlag vert oppdatert. Fylkesdirektgren skrivathan tek
sikte pa a leggje fram sak om Masfjordsambandet til fylkestinget i mars eller juni 2024.

E134 Seljestad — Rgldal

Fylkestinget i Vestland har i mgte 09.06.2020 slutta seg til eit bompengeopplegg for E134

Rgldal —Seljestad i Vestland fylke. Det vart lagt til grunn at utbygginga skal skje i ara 2022 -
2027 og at bompengeinnkrevjinga tek til nar prosjektet opnar for trafikk. Fylkestinget i

Vestland gjorde 14.12.2021 eit nytt garantivedtak for prosjektet. Vegdirektorate t har
hausten 2022 sendt utkast til proposisjon over til Samferdselsdepartementet. Regjeringa
opplyser 29.08.2023 at prosjektet vil bli prioritert i statsbudsjettet for 2024. Det er venta
at bygginga kan starta opp hausten 2024.

E39 Ytre ringvei i Kristia _nsand mellom Vige oq Grauthelleren

Bystyret i Kristiansand vedtok 16.02.2022 Nye Veier sitt framlegg til delvis
bompengefinansiering av E39 Ytre ringvei i Kristiansand mellom Vige og Grauthelleren.

Liknan de vedtak vart gjort av fylkestinget i Agder 3.5.2022. | det faglege grunnlaget fr&

Nye Veier er kostnadsanslaget faresett & vera pa 5,7 mrd. 2021- kroner. Den statle ge
andelen utgj er om lag 76 pst og bompengeandelen utgjgr om lag 24 pst. Garantibelgpet
erreknatildveral 982 mill. 2021- kroner . Bompengeperioden er 15 ar og innkrevjinga vil
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skje i to bomstasjonar. Nye Veier reknar med at Reguleringsplanen for prosjektet vert
vedteke hausten 2023. Den vidare framdrifta er avhengig av Nye Veier sin likviditet og

Samfer dselsdeparteme ntet si behandling av prosjektet.

Kievik

SeAsERy : /
“““I‘E‘g“ : !llq,,""" _ Vlge @
. l',"*‘

@

: \ N KRISTIANSAND
Grauthelleren :

E39 Bue — Algard

Fylkestinget i Rogaland vedtok 23.02.2021 & delfinansiera Nye Veier sitt prosjekt ny E39

mellom Bue i Bjerkreim kommune og Algéard i Gjesdal kommune. Garantibelgpet varda  pa
844 mill. kr. Bompengebidra get er 598 mill. 2020 kr. og utgjer om lag 20 prosent av
finansieringsopplegget. Grunna kostnadsvekst vedtok fylkestinget 26.04 .2022 & utvida
garantiramma til 972 mill. kr.  Brukarane av ny E39 Bue -Algard betalar for lengda ein
kayrer, og med e in lik kilometertakst pa heile strekninga. Det vert to bomstasjonar — ein
pa strekninga Bue -Skurve - og ein pa strekninga Skurve - Algérd. Grunna kostnadsauke i
2022 er det uvisst kor tid det kiem ein bompengeproposisjon for dette prosjektet. Nye
Veier har sett dette prosjektet pa «vent» i hgve til anbod.  Reguleringsplanane for ny E39

mellom Bue og Algéard er vedteke av kommunestyra i Bjerkreim og Gjesdal.

E16 Arna — Stanghelle

Fylkestinget i Vestland slutta seg 22.6.2022 til at utbygginga av E16 Arna -Stanghelle i
Bergen og Vaksdal kommunar blir delfinansiert med bompengar. Det er fgrebels lagt til

grunn 14 827 mill. 2021 -kr i styringsramme og 17 163 mill. 2021- kri kostnadsramme for
E16 Arna - Stanghelle. Bompengebidraget er fgrebels rekna til 3 160 mill. 2021 -kr. Det
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vart lagt til grunn at utbygginga skulle skje i &ra 2023-2033 med prosjektering i 2023 og
anleggsstart i 2024. Prosjektet vart lagt pd is i pdvente av NTP prioritering. Regjeringa
varslar no at det kjem oppstartsmidlar i 2024 budsjettet.
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(Bilete: Statens vegvesen)

Bypakke for Haugesund — og Fastlands-Karmgy

Ein ny bompengepakke (bypakke) for Haugesund- og fastlands-Karmgy er vedtatt av
Haugesund bystyre, Karmgy kommunestyre og Rogaland fylkesting. Det er lagt til grunn
2,95 mrd. kr. i nettobompengeinntekter og 15 ar med innkrevjing. Pakken har mal om
nullvekst i personbiltransport. Pakken omfattar fem store veg- og gateprosjekt, ni gang-
og sykkelprosjekt og sekkepostar for programomradetiltak. Samla er investeringsvolumet
om lag 4,4 mrd. kr (2022-kr).

Forlenging av Fgrdepakken
Det er gjort lokalpolitiske vedtak om forlenging av Fgrdepakken, ref. sak PS41/2023,
handsama i fylkestinget i Vestland 13.06.2023.

Bompengeprosjekt - som ikkje er vedteke lokalpolitisk
Ferde er kjent med at det vert sett pa /arbeidt med
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e Ein pakke for vidareutvikling av Fv547 pd Karmgy. Karmgy kommune behandla i
mai 2023 ei politisk sak om vidare strategi/ambisjonsniva for dette arbeidet.
Fylkeskommunen skisserte i sakspapira at ein ny pakke kunne forventa 3 vera i
drift i 2029. Kommunen gnska svar pa fleire spgrsmal fgr den ville ta stilling til saka.
Det er ikkje avgjort ndr saka eventuelt kjem opp igjen.

e E39 Storehaugen - Bruland (tunell bak Fgrde), etter at Fgrdepakken er ferdig. Sak
var venta 8 koma til lokalpolitisk handsaming varen 2023, men Statens vegvesen
har sett arbeidet med det faglege grunnlaget for bompengesaka E39 Storehaugen-
Fgrde pa vent, til prioriteringane for prosjektet i den nye transportplanen er avklart.
Vidare prosess for bompengesaka avheng av prioriteringane av dette prosjektet.

e Ny omkjgringsveg Fv44 Egersund sentrum

e E39 Adland - Svegatjgrn (Hordfast), bompengearbeidet her er «lagt pd is» i
pavente av prioritering i NTP)

e Revidert bompengeopplegg for E39 Svegatjgrn- Radal

e E39 Lyngdal vest — Bue (utsett inntil vidare)

e Fv7 Tokagjelet

e Fv55 bru over Esefjorden (Fylkesutvalet i Vestland har i mgte 2.5.2023 best om at
det vert utarbeida eit fagleg grunnlag for delvis bompengefinansiering av Fv55 Bru
over Esefjorden)

e Fv57 Seetenes- Nistadlia

Dette er potensielle framtidige prosjekt i Ferde sin portefglje.

7.4. Innkrevjing av bompengar pa ferje

Ferde krev inn bompengar til Bemlopakken pa sambandet Langevdg - Buavag, til Rogfast
pa sambandet Arsvagen - Mortavika og til Kvinnheradpakken (frd@ 1. januar 2023) p3
sambanda Gjermundshamn /Varaldsgy — Arsnes og Ranavik — Skjersholmane og Utdker -
Matre/Skanevik. Dei to fgrstnemnte sambanda vert drifta av Fjord1. Det siste sambandet
vert drifta av Boreal Sjg. Til liks med pa land, har det vore problem med & fa inn
ferjebillettinntekter, og med dette ogsd bompengar, fra utanlandske bilistar (ferjereisande)
utan autopassavtale. Fjordl melder at situasjonen er betre no enn tidlegare. Skyttel, som
er sentral tenestelverandgr for Autopassferje, har kome i gang med fakturering av tyske
kundar. For 2023 er det til no sendt bompenger for om lag 1,7 millionar kr. til Park Trade
for innkrevjing. Av erfaring blir nok betalingsgraden om lag 50 prosent pa dette. Fjord1

har arbeidd med tiltak for @ klara 3 f3 tatt manuelt betalt av ein stgrre del av dei
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utanlandske kundane, slik at ein slepp 8 senda faktura. Det er no langt fleire enn tidlegare

som betalar kontant til matros.

7.5. Eigarmgte

I eigarstrategien for Ferde star

det:

«FEigarane av Ferde AS gnskjer § etterleve KS sine tilr8dingar om at det vert halde jamlege

eigarmgte. Med jamlege eigarmgte vert det lagt opp till minst eitt eigarmate kvart halvdr.»

Plan for eigarmgte og generalforsamling i 2023:

Mgte Dato Klokkeslett

Generalforsamling 13. april KI. 09.00 - 10.00
1. Eigarmgte 13. april KI. 10.00 - 11.00
2. Eigarmgte 22. september KI. 10.00 - 11.00
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VEDLEGG: Prosjektgkonomi - trafikk og inntekter

Merk at det kan vera sma differansar mellom prosjektarka her og tabellane lenger framme,

da tala for same periode endrar seg litt overtid ogertattutpd litt ulike tidspunkt.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrev jingsperiode
Askaypakken Prop. 197 S (2012 -2013) Vestland 2016 — 2028
Prop. 101 S (2021 - 2022) | fylkeskommune (2033)
Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021
15eesese Measures
@ © 2 - ey 5 W03
A 2 9 2 g g 2 ~ I
:eaeeeeeégg g op 3 = B ?3; i% g BRI
5 gee eoe
) jan. fel. ma apr. mai Jjun.
Passeringsinntekt er 1. halvar 2023
Elbil vs fossilbil passeringsinntekter
16668808 8927587 8036464 9182332 Maasures
= Eloil Belgp
6458426 serees Fossilbil belsp
§183 178
5600 668
3297445 3456949 3526 481
el _——-I——__-_-._ B
2e00163 3122761
2264891
8
jan-23 feb-23 mar-23 apr-23 mai-23 jun-23
Passeringar 1. halvar 2023
Elbil vs fossilbil passeringer
banade Measures
. i i == Elbil antall
481355 i i 417985 et & Foesili zntal
466608
23852 8
253 181 378448 368.588 176342 3-3.5:. ’29. 58
3 . - —
275943 286752
266 866
3
jan-23 feb-23 mar-23 apr-23 mai-23 jun-23

ADT og snittakst

Realisert ADTi 1. halvar 2023

Realisert snittakst i denne perioden er 1

er2 3444 . Deter

Passeringinntekter og passeringar
Passeringsinntektene i 1. halvar

same periode i 2022. Talet passeringar er 4

enn i same periode i

2022.

2546 hggare enn budsjettert.

5,5 kr. Deter 1,8laga

2023 er 65,7 mill. kr. Det er 27

243 776

i 1. halvar . Det er

re enn fastse tt.

prosent hggare enni
4 pro sent hggare
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Elbil og fritakspasseringar

Andel elbilpasseringar er  43prosent i 1. halvdr 2023.Deter5 prosent hggareenni 1.
halvar 2022. Andel fritakspasseringar er 39 prosent i 1. halvar 2023.Deter1l prosent
hggare enni 1. halvar 2022 .

Merknad er

Hag elbilandel, hag fritaksandel og ldgare trafikk enn forventa har gjeve lagare inntekter
enn forventa. 1. mars 2023 vart takstan e oppjusterte for 4 oppna fastse it snittakst i
Prop. 197 S (2012 - 2013). Revidert pakke , Prop 101 S (2021 - 2022) avigyser pakken
seinare i 2023 ndr innkrevjinga kan ta til i den femte bomstasjonen i Askaypakken .
Innkrevjinga vert forlenga til 2033.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode
Bypakke Bergen Prop. 11 S (2017 -2018) | Vestland 2018 - 2037
fylkeskommune
Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021
150000 600 Measures
2 ° . ] g g g 3 moen
m 3 g 38 g = 5 & g z 2 5 & moen
100008000 » I B R - RS = B8 o g% g = & "
56000 000 -
-]
jan. feb. mar. apr mai jun.
Passeringsinntekt 1. halvar 2023
Elbil vs fossilbil passeringsinntekter
166 966 888 P 2
B2 243865 a 84 697 658
78984978 86891336 < EbilBelgp
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56600 568
21443127 21386824 2‘2{;\9.92?8
16272245 —  1sessise
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g
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Passeringar 1. halvar 2023
Elbil vs fossilbil passeringer
6686 868
Measures
4 EiB4EE 4824421 5610853
4612236 = Elbil antall
eyl o Fossilbil antall
49860 889 2385 4337653
= 3258122 3374186 & H 356
3662682 e et
287832 2956542
2 666 680
8
jan-23 feb-23 mar-23 2pr-213 mai-23 jun-23

ADT og snittakst
Realisert ADT i 2023

i denne perioden er 1

er 259 439. Det er
2,27 kr. Det er

Passeringinntekter og passeringar

Passeringsinntektene i

1. halvar

1,6 kr. l&gare enn fastse

2023 er 576 mill. kr. Det er

tt.

9 439 hggare enn budsjettert.

Realisert snittakst

11 prosent hggare enni
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same periode i 2022. Talet passeringar er 46 965 773 . Deter 4 prosent hggare enn i

same periode i 2022.

Elbil og fritakspasseringar
Andel elbilpasseringar er 40 prosent i 1. halvar 2023.Deter 6 prosent hggareenni 1.
halvadr 2022. Andel fritakspasseringarer4 5 prosent i 1. halvar 2023. Det er 1 prosent

hegare enni 1. halvar 2022 .

Merknad er

1. mars 2023 v art dei nedsette elbiltakst  ane i Bypakke Bergen reverserte tilbake til
nivaet far halvering av takstane som blei innfart 1. januar 2021, justert med
prisstigninga, ,noko som har auka snittkasten fra februar til juni med 0,9 kr. kr.

Snittaksten er likevel lagare enn faresett ut frd proposisjonen.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode
Bypakke Prop. 47 S (2016  —2017) Rogaland fylkeskommune 2018 - 2033
Nord -Jeeren
Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021
93 606 688 2 § % = s
@ s e s [ 8 o s 3 2 ey W 2023
:"; = = 2 § a S o = = E - S o B 622
gm % ;:;g é E g-zazl
45000 200 5 . 2 N 8
a
jan. fab. mar. apr. mai Jun.
Passeringsinntekt 1. halvar 2023
Elbil vs fossilbil passeringsinntekter
168 866 bas Missikiiras
= Elpil Belgp
e 66526145 51 o £9825 735 Fossilbil belgo
58 806 868 il e
132168568 13918814 13 8658126 _1458.3 837
1243?‘264_ - Em&as -
8
jan-23 feb-23 mar-23 apr-23 mai-23 jun-23
Passeringar 1. halvar 2023
Elbil vs fossilbil passeringer
&bdapag Measures
S 4452785 PPy 4484661 = Elgilantall
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5 saaEas 1825 288 1938549 1954843 B 428
£ ._____.________.._____ +______—c——
1768914 1738273
(=]
jan-23 feb-23 mar-23 apr-23 mai-232 jun-23
ADT og snittakst
Realisert ADT i 2023 er 202 211. Det er 12 067 lagare enn budsjettert.
Realisert snittakst i denne perioden er 12,7 kr. Det er 0,8 kr. lagare enn fasts ett.

Passeringinntekter og passeringar

Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 463 mill. kr. Det er 6

periode i 2022. Talet passeringar er 36
same periode i 2022.

Elbil og fritakspass eringar

prosent hggare enn i same
607 304 i 1. halvar. Det er 2

prosent hggare enn i
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Andel elbilpasseringar er 31 prosent i 1. halvar 2023. Det er 5 prosent hggare enni 1.
halvar 2022.  Andel fritakspasseringar er 32 prosent i 1. halvar 2023, det er 1 prosent
lagare enn i 1. halvar 2022.

Merknad er

Grunna kompensasjon til Ryfast for felles timesregel med Bypakke Nord Jeeren, vert om
lag 18,7 mill. kr. trekte ut fra inntektene pd 463 mill. kr og overfart til Ryfast .
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode
Bomlopakken St. prop. nr. 78 (2008 - | Vestland fylkeskommune 2013 - 2028
2009), Prop. 2 S (2037)
(2021 -2022)

Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021
Inntekt hittil i &r vs hittil i fjor
000 660

. o @ Measures
@ = o ~ © =
2 . o 2 ~ = s [ - B m 2013
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4000000 [ =
2606 080
9
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Passeringsinntekt 1. halvar 2023
Elbil vs fossilbil passeringsinntekter
16 800 608 feaiias
= Elbil Belgp
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4986 196
5880808
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- Tesszts
]
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Passeringar 1. halvar 2023
Elbil vs fossilbil passeringer
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N 38863 CERREET Y —————— =
=== 41684
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8
jan-23 feb-23 mar-23 apr-23 mai-23 jun-23
ADT og snittakst
Realisert ADT i 2023 er 4270. Det er 347 hggare enn budsjettert.Realisert snittakst i
denne perioden er 52,2 kr. Det er 6,2 kr. | agare enn fastse tt fra revidert

Bgmlopakke( Revidert Bamlopakke erstatta Bgmlopakken 1.11.2022 ).

Passeringinntekter og passeringar

Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 40,3 mill. kr. Det er 9 prosen t hggare enni
same periode i 2022. Talet passeringar er 772 962. Det er 5 prosent hggare enn i same
periode i 2022.
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Elbil og fritakspasseringar
Andel elbilpasseringar er 32 prosent i 1. halvar 2023. Det er 4 prosent hggare enni 1.

halvar 2022. Andel frit akspasseringarer 8 prosent i 1. halvar 2023, deter 0,5 prosent
hggare enn 1. halvar 2022.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrev jingsperiode
E18 Tvedestrand Prop. 86 S (2015 -2016) Nye V eier 2019 — 2034.
- Arendal
Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021
Inntekt hittil i ar vs hittil i fjor
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ADT og snittakst

Realisert ADT i 2023 er 21 195. Det er 2945 |&gare enn budsjettert.

Realisert snittakst i denne perioden er 17,5 kr.

Passeringinntekter og passeringar

Passeringsinntektene i 1. halvar 2
same periode i 2022. Talet passeringar er

enn i same periode i 2022.

023 er 66,9 mill. kr. Det er 7 prosent
3 838 687 1. halvar. Det er prosent hggare

Det er 3,2 kr. lagare enn fastse

tt.

hggare enn i
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Elbil og fritaks passeringar

Andel elbilpasseringar er 18 prosent i 1. halvar 2023. Det er 4 prosent hggare ennii 1.
halvar 2022. Andel fritakspasseringar er 1 prosent i 1. halvar 2023, det er same som 1.
halvar 2022.

Merknade r

Fylkestinget i Agder sa i mgte 14. februar 2023 (sak 2/23) nei til & jus tera takstane for &
oppnd fastse tt snittakst i prosjektet E18 Tvedestrand - Arendal. Det er derfor ikkje

aktuelt & endra takstane i prosjektet E18 Tvedestrand — Arendal med det forste, utover

ordineer kpi - justering.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode
E39 Kristiansand Prop. 135 S (2016 2023 — 2037.
vest - Lyngdal vest
Passeringsinntekter 1. halvar 2023
Inntekt hittili ar vs hittil i fjor
36 666 668 2 s Measures
2 - 2 z m 2023
s 5 2 S — 2022
poceeo0 Z - - 3 = 2021
0000600 o = 2 o g =
) jan feb. jun.
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661 845 722472 _1 365 477
5 —
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Passeringar 1. halvar 2023
Elbil vs fossilbil passeringer
1 8686 668 Measures
== Elbilantall
666 524 Fossilbil antal
568 aee 478136 23g781
158 483
79849 871258 D
3
jan.-23 feb-23 un-23
ADT og snittaks t
Realisert ADT i 2023 samla Det er 5629 mindre enn budsjettert for aret

(juli drar ADT snittet opp)

Realisert snittakst i denne perioden

Realisert snittakst i denne perioden

i Skoieveien er 23 kr.,

pa Storemyr er

mot budsjettert 29,6.

19,6 kr., mot budsjettert 22,2

Realisert snittakst i denne perioden i Lohnelier er 28,4 kr., mot budsjettert 37 kr.
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Realisert snittakst i denne perioden i Holbekkstjgnn er 19 kr. , mot budsjettert 21 kr.

Passeringinntekter og passeringar

Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 12,5 mill. kr.

Talet passeringarer5 573 544. Farste halvar 2022 var det berre innkrevjing i
Skoieveien, noko som gjer at farste halvar 2023 ikkje kan samanliknast med farste
halvar 2022.

Elbil og fritakspasseringar

Andel elbilpasseringar er 21 prosent i 1. halvar 2023.
Andel fritakspasseringar er 1 prosent i 1. halvar 2023.

Merknade r

Innkrevjing a pa Skoi eveien starta opp 1.1.2022.25.11.22 o pna tre nye bomstasjonar,
E39 St oremyr, E39 Lohnelier, E39 Holbekkstjgnn . Eit revidert opplegg med nye krav til
snittakst og nye trafikkfgresetnadar  vart vedteke i Stortinget 23.5.2023. Takstane etter
det reviderte opplegget er ikkje implementerte enno.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjev ar Innkrevingsperiode

Prop. 54S (2021 -2022)

E39 Rogfast Prop. 105 S (2016 -2017) Statens vegvesen 2019 — 2053.

Passeringsinntekter fgrste halvar 2023,2022 og 2021
Inntekt hittil i ar vs hittil i fjor
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Passeringar 1. halvar 2023
Elbil vs fossilbil passeringer
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]
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ADT og snittakst
Realisert ADT i 2023 er 4564.Realisert snittakst i denne perioden er 73,4 kr. For
farehandsinnkrevjinga for Rogfast pa ferjesambandet Mortavika - Arsvagen er det ikkje i
Prop. fastsett noko trafikkmal eller gjennomsnittstakst
Passeringinntekter og passeringar
Passering sinntektene i 1. halvar 20 23 er 60,6 mill. kr. Det er 9 prosent hggare enn i
same periode i 2022. Talet passeringar er 826 169. Det er 5 prosent hggare enn i same
periode i 2022.
Elbil og fritakspasseringar
Andel elbilpasseringar er 21prosent i 1. ha Ivar 2 023. Det er 4 prosent hggare ennii 1.

halvar 2022.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode
E39 Svegatjorn - Prop 134 S (2013 - Vestland 2023 — 2040.
Radal 2014) fylkeskommune
Passeringsinntekter 1. halvar 2023
Inntekt hittil i &r vs hittil i fjor
30060600 . o gc Maasures
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Passeringar 1. halvar 2023
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ADT og snittakst
Realisert ADT i 2023 er 15 795. Budsjettert ADT er 14  975.

Realisert snittakst i denne perioden er 39,4

kr.

Passeringinntekter og passeringar

Passeringsinntektene i 1.
2 859 852.

Budsijettert snittakst er 48,6

halvar 2023 er 112,5 mill. kr. Talet passeringar i 1. halvar er
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Elbil og fritakspasseringar

Andel elbilpasseringar er 38 prosent i 1. halvar 2023.
Andel fritakspasseringar er 2 prosent i 1. halvar 2023.

Merknade r

Innkrevjinga starta opp 1.10.2023 .Prosjektet skal evaluerast etter eit ars drift. Statens
vegvesen held ogsa pa med eit revidert bompengeopplegg for dette prosjektet. Det er
venta at det vil koma ei sak til lokalpolitisk handsaming pa slutten av dret.
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Prosjekt Proposisjon Oppdr agsgjevar Innkrevingsperiode

FV 45 Gjesdal Prop. 127 S (2009 -2010) Rogaland fylkeskommune 2004 — 2024.

Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021
Inntekt hittil i &r vs hittil i fjor
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ADT og snittakst

Realisert ADT 2023 er1981. Det er 92 Iagare enn budsjettert.
Realisert snittakst i denne perioden er 46,8 kr. Det er ikkje fastsett eit snittakstkrav i
prosjektet.

Passeringinntekter og passeringar

Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 10 mill. kr. D et er 2 prosent  l&gar e enn i same
periode i 2022. Talet passeringar e r215 704 i 1. halvar. Det er 3 prosent lagare enn i
same periode i 2022.

Elbil og fritakspasseringar

Side 58 av 75



' Ferde

Andel elbilpasseringar er 24 prosent i 1. halvar 2023. Det er 6 prosent hggare ennii 1.
halvar 2022. Andel frit akspasseringar er 1 prosent i 1. halvar 2023, det er same somii 1.
halvar 2022.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode
Fordepakken Prop. 137 S (2014 -2015) Vestland fylkeskommune 2016 - 2028
Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 o0g 2021
Inntekt hittil i & vs hittil i fjor
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ADT og snittakst
Realisert ADT i 2023 er 19 019. Det er 2381 meir enn budsijettert. Realisert snittakst i
denne perioden er 17,3 kr. Det er 4,2 kr. lagare enn fastse tt.
Passeringinntekter og passeringar
Passeringsinntektene i 1. halvar 2 023 er 59,5 mill. kr. Det er 7 prosent hggare enn i
same periode i 2022. Talet passeringar er 3 443 016 i 1. halvar. Det er 3 prosent haggare

enn i same periode i 2022.
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Elbil og fritakspa sseringar

Andel elbilpasseringar er 19 prosent i 1. halvar 2023. Det er 5 prosent hggare ennii 1.
halvar 2022. Andel fritakspasseringar er 31 prosent i 1. halvar 2023. Det er same som i

1. halvar 2022.

Merknade r

Fordepakken har sidan oppstart av pakken hatt ldgare gjennomsnittleg inntekt enn

faresett i proposisjonen. Den I&ge snittprisen skuldast mange fritakspasseringar grunna

lagt manadstak (30 passeringar) og time sregel. 01.09.23 vart grunntakst ane endra for &
oppna fastse tt gienomsnitttakst. Samstundes vart rabatten redusert for

nullutsl epp skayretay i takstgruppe 1.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrev jingsperiode
Haugalandspakken St.prp. nr. 57 (2006 - Rogaland 2008 - 2023.
2007) fylkeskommune
Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021
Inntekt hittil i &r vs hittil i fjor
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ADT og snittakst
Realisert ADT i 2023 er 111 537. Det er 5830 hggare enn budsjettert.
Realisert snittakst i denne perioden er 5,5 kr. Det er 0,2 kr. hggare enn fastse  tt.
Passeringinntekter og passeringar
Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 110,5 mill. kr. Det er 2 prosent hggare enni
same periode i 2022. Talet passeringar i 1. halvar er 20 192 517. Deter2  prosent

hggare enn i same periode i 2022.
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Elbil og fritakspasseringar

Andel elbilpasseringar er 21 prosent i 1. halvar 2023. Det er 4 prosent hggare enni 1.
halvar 2022.  Andel fritakspasseri ngar er 40 prosent i1. halvdr2023.De ter1 prosent
lagare enni 1. halvar 2022.

Merknade r

Den lage snitt -taksten skuldast stort tal fritakspasseringar.  Innkrevjingsretten til
Haugalandspakken gjekk ut 1.07.23 .Men Stortinget vedtok 13. 6.2023 4 forlenga

innkrevjinga i pakken, bortsett frd i fire bomstasjona ri Karmgy kommune.
Innkrev jingsperioden fo r 9 bomstasjon ari Haugalandspakken  er utvida til seinast
utgangen av 2026, eller til e in eventuell ny bompengefinansiert bypakke er etablert, om

det skjer tidlegare  enn utgangen av  2026.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode
Kvammapakken St.prp. nr. 77 (2008 - Vestland 2010 - 2029.
2009) fylkeskommune

Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021
Inntekt hittil i &r vs hittil i fjor
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ADT og snittakst
Realisert ADT i 2023 er 2895. Det er 499 hggare e nn budsjettert.  Realisert snittakst i
denne perioden er 17,4 kr. Det er 4,3 kr. lagare enn fastse tt.
Passeringinntekter og passeringar
Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 9,1 mill. kr. Det er 9 prosent hggare enn i same
periode i 2022. Talet passeringar i 1. halvar er 524 199. Det er 9 prosent hggare enni

same periode i 2022.
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Elbil og fritakspasseringar

Andel elbilpasseringar er 21 prosent i 1. halvar 2023, det er 5 prosent hggare ennii 1.
halvar 2022 . Andel fritakspasseringar er 15 prosent i 1. halvar 2023, det er same som i

1. halvar 2022.

Merknade r

I samband med nysalderinga av  nasjonalbudsjettet for 2021 mottok Ferde 138,5
millionar til gjeldsreduksjon og permanent takstreduksjon i bompengeprosjektet
Kvammapakken. Takstane vart sette ned (halverte) 22.mars 2021.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar

Innkrevingsperiode

Kvinnheradpakken Prop. 100 S (2021 -2022) | Vestland 2023 - 2038
fylkeskommune
Passeringsinntekter 1. halvar 2023
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ADT og snittakst
Realisert ADT i 2023 er 1362. Budsjettert ADT for 2023 er 1208.
Realisert snittakst i denne perioden er 39,7. Det er 7,4 kr. Lagare enn fastse tt.
Passeringinntekter og passeringar
Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 9,7 mill. kr. Talet passeringar er 246 460.

Elbil og fritakspasseringar

Andel elbilpasseringar er 19 prosent i 1. halvar 2023.
Andel fritakspasseringar er 1 prosent i 1. halvar 2023.
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Merknade r

Innkrevjinga starta opp 01.01.23 pa fem ferjestrekningar (3 forskjellige feriesamband).
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode
Nordhordlandspakken Prop. 164 S (2016 - Vestland 2019 - 2031.
2017) fylkeskommune

Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021

Inntekt hittil i &r vs hittil i fjor
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ADT og snittakst
Realisert ADT i 2023 er 41 576. Det er 7345 lagare enn budsjettert.
Realisert snittakst i denne perioden er 8,9 kr. Det er 1,1 kr. hggare enn fastse tt.
Passeringinntekter og passeringar
Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 67,2 mill. kr. Det er 1 prosent lagare enn i same
periode i 2022. Talet passeringar i 1. halvar 2023 er 7 526 715. Deter2  prosent hggare

enn i same periode i 2022.
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Elbil og fritakspasseringar
Andel elbilpasseringar er 30 prosent i 1. halvar 2023. Det er 5 prosent hggare enni 1.

halvar 2022.  Andel fritakspasseringar er 42 prosent i 1. halvar 2023, det er same som i
1. halvar 2022.

Merknadar
Snittaksten er hggare enn faresett fordi talet pa fritakspasseringar er om lag 10 prosent

lagare enn foresett.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode
Rv7_Rv 13 St.prp. nr. 2 (2005 - Vestland 2013 - 2028.
Hardangerbrua 2006) fylkeskommune
Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021
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ADT og snittakst

Realisert ADT i 1. halvar 2023 er 1981. Det er 222 |agare enn budsjettert.

Realisert snittakst i denne perioden er 114,5 kr. D et er 41,5 kr. lagare enn fast sett.

Passeringinntekter og passeringar

Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 41 mill. kr. Det er 14
periode i 2022. Talet passeringar er 358 888. Det er 6
periode i 2022.

prosent hggare enn i same
prosent hggare enn i same
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Elbil og fritakspasseringar

Andel elbilpasseringar er 22 prosent i 1. halvar 2023. Det er 4 prosent hggare enni 1.
halvar 2022.  Andel fritakspasseringar er 2 prosent i 1. halvar 2023, det er same somii 1.

halvar 2022.
Merknader

Snittaksten er  framleis langt Iagare enn lagt til grunn i proposisjonen. Men Vegdirektoratet har
26.05.2023 vedteke & utvida innkrevjingsperioden med to &r, til 19. august 2030.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode

Rv 13 Ryfast Prop. 109 S (2011  —201 2) | Rogaland fylkeskommune 2022 — 2041.

Passeringsinntekter 1. halvar 2023,2022 og 2021
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ADT og snittakst
Realisert ADT i 1. halvar 2023 er 18 854. Det er 3046 lagare enn budsjettert.
Realisert snittakst i denne perioden er 45,8 kr. Det er 0,2 lagare enn fastse tt.
Passeringinntekter og passeringar
Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 156 mill. kr. Det er 15 prosent hggare enn i
same periode i 2022. Talet passeringar er 3 413 469. De ter4 prosent hggare ennisame

periode i 2022.

Elbil og fritakspasseringar
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Andel elbilpasseringar er 34 prosent i 1. halvar 2023. Det er 4 prosent hggare enni 1.

halvar 2022.  Andel fritakspasseringar er 24 prosent i 1. halvar 2023, det er same som i
1. halvar 2022.

Merknader

Takstane auka 3.5.2023 med 15 prosent. Farebels har ikkje det gjeve redusert trafikk.
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Prosjekt Proposisjon Oppdragsgjevar Innkrevingsperiode
Samferdselspakke for Prop. 95 S Statens vegvesen 2022 — 2035.
Kristiansandsregionen fase 2 | (2021 —2022)
Passeringsinntekter 1 . halvar 2023
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ADT og snittakst

Realisert ADT i 1. halvar 2023 er 57 262. Det er 2762 hggare enn budsjettert.

Realisert snittakst i denne perioden er 12,2 kr.

Passeringinntekter og passeringar

Passeringsinntektene i 1. halvar 2023 er 127 mill. kr. Det er 1

periode i 2022. Talet passeringar er 10

periode i 2022.

Det er 1,2 kr. lagare enn fastse tt.

prosent hggare enn i same

369 246. Deter2 prosent hggare ennisame
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Elbil og fritakspasseringar

Andel elbilpasseringar er 27 prosent i 1. halvar 2023. Det er 4 prosent hggare enni 1.
halvar 2022.Andel fritakspasseringar er 12 prosent i 1. halvar 2023, det er same som i 1.

halvar 2022.
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